Sitzung des Stadtrates am 21.06.2010, Nr. 10
offentlich

Hochstral3e Nord - Sachstandsbericht und Erhéhung der MalRnahmekosten fur
Sicherungsmafinahmen

KSD 20101269/1

ANTRAG
Nach der mehrheitlich, bei einer Gegenstimme und einer Enthaltung, ausgesprochenen
Empfehlung des Bau- und Grundstticksausschusses vom 14.06.2010:
Der Stadtrat mdge wie folgt beschlief3en:

1. Der Sachstandsbericht Gber den Zustand der Hochstrafle Nord wird zur Kenntnis genom-
men.

2. Die Gesamtkosten der SofortmalRnahmen zur baulichen Sicherung, Gefahrenabwehr und
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit werden erhéht von 3.063.000 EUR um
1.227.000 EUR auf 4.290.000 EUR.
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1. Vorbemerkungen

Auf der HochstraRe Nord ist 2009 die Ubergangskonstruktion in der Achse 10 (nahe Rat-
hauscenter) ausgewechselt worden, um die Verkehrssicherheit fir den Fahrzeugverkehr
aufrecht erhalten zu kénnen. Geplant war auch noch die Instandsetzung der Spanngliedbe-
wehrung des Hohlkastens Bauwerk 107 (an die Kurt-Schumacher-Briicke anschliellende
Richtungsfahrbahn Richtung Bad Durkheim bis zur Einmindung der Auffahrt aus Richtung
BASF/Oppau). In den Jahren 2010 und 2011 sollten weitere Sanierungsmalnahmen an
Bauwerken des Nordbrickenkopfes erfolgen.

Bei der Bauvorbereitung fir die Hohlkastensanierung sind Schaden vorgefunden worden, die
sich weitaus gravierender gezeigt haben als die vorlaufenden Untersuchungen vermuten
lieBen. In dem zur Instandsetzung vorgesehenen Hohlkasten ist die Spannbewehrung zu
30% irreparabel geschadigt. Die Korrosion ist so weit fortgeschritten, dass ein Totalausfall
und damit ein Verlust der Vorspannung dieser Spannbewehrung zu erwarten ist. Mit dem
Freilegen hat sich der Vorgang der zunehmenden Korrosion nur verlangsamen, aber nicht
stoppen lassen. Auflerdem sind 50% der Schubbewehrung weggerostet. Als Sofortmal’-
nahme war seinerzeit ein Lkw-Uberholverbot angeordnet worden.

In einer Eilentscheidung am 15.12.2009 mussten weitere Sofortmalihahmen genehmigt wer-
den, die fur die Aufrecherhaltung der Verkehrssicherheit zwingend erforderlich waren und
auBerdem weitergehende Untersuchungen an den restlichen Uberbauten der HochstraRe
Nord ermdglicht haben.

Mit dieser Vorlage wird ein Sachstandsbericht Gber die derzeitige Situation und das weitere
Vorgehen abgegeben und die Aufstockung der genehmigten Kosten erbeten.

2, Begriindung der Notwendigkeit der MaBnahme

Die HochstralRe Nord, die von 1970 bis 1981 errichtet wurde, setzt sich aus 34 Teilbauwer-
ken zusammen. Es handelt sich um Spannbetontragwerke (Uberbauten, Unterbauten), Stiit-
zen, Stitzwéande und auf den Uberbauten um acht Verkehrszeichenbriicken sowie um zwdlf
Maste mit Verkehrszeichen. Alle Bauwerke wurden nach den damaligen Regeln der Technik
entsprechend flr eine Belastung gemal der Brickenklasse 60 nach DIN 1072 berechnet.

Bei dem Hochstralkensystem handelt es sich um eine Aneinanderreihung von Hohl-
kasten. Dieses System bietet den grof3en Vorteil der hohen Torsionssteifigkeit gepaart
mit einem sehr wirtschaftlichen Materialeinsatz und einem damit verbundenen gerin-
gen Eigengewicht. Allerdings stellt diese Bauweise auch hohe Anforderungen an die
Ausflhrungsqualitat und —prazision. Die heutigen Mangel resultieren auch zum Teil
aus der Missachtung dieser Anforderungen aus einem anspruchsvollen Bauwerksent-
wurf und handwerklichen Fehlern in der Bauausfihrung.

Unter den HochstralRen verlaufen mit abweichenden und kreuzenden Trassenflhrun-
gen Deutsche Bahn-, Strallenbahn-, Stral’en- und FuRgangertunnel, so dass sich der
Verkehr in verschiedenen Ebenen abspielt. Diese Bauwerke stellen aber separate
Bauwerke dar, die mit der HochstralRe Nord nicht in direktem Zusammenhang stehen,
gleichwohl aber mit dieser errichtet worden sind.

3. Bauliche Beschreibung der MaBnahmen

Nach der Bewertung des Schadensbildes im Bauwerk 107 wurde die Notwendigkeit umfang-
reiche Untersuchungen und SofortmaRnahmen im gesamten Zug der Hochstrale Nord er-
kannt. Unmittelbarer Handlungsbedarf zur Gefahrenabwehr und zur Wiederherstellung der
Verkehrssicherheit war gegeben. Im Rahmen der umfangreichen Untersuchungen wurden
alle 166 Hohlkasten der HochstraRe Nord begangen und gepruft. Die Untersuchungen er-
folgten in der Art, dass flachendeckend die Innenseiten der Hohlkasten abgeklopft worden
sind und alle Fehlstellen aufgestemmt wurden, um die Bewehrung begutachten zu kénnen.



Von diesen 166 Hohlkasten sind 35 schwer geschadigt, weitere 84 in einem bedenklichen
Zustand. Derzeit laufen noch die Untersuchungen an verschiedenen Endquertragern, die die
kritische Endverankerung der Spannglieder aufnehmen. Schwere Betonschaden sind hier
ebenfalls bisher an 12 Endquertragern festgestellt worden.

Die Anordnung eines Lkw-Verbots Fahrtrichtung Bad Durkheim zwischen Ende Kurt-
Schumacher-Briicke und Auffahrt von Oppau/BASF ist bereits vollzogen, um die Verkehrs-
lasten auf Bauwerk 107, dem am schwersten geschadigten Bauwerk, zu reduzieren.

Weitere strukturelle Defizite bestehen an den Koppelfugen der Spannglieder. Wie es zur Zeit
des Baues der Hochstralle Nord Stand der Technik war, sind an den Koppelfugen 100% der
Spannglieder gekoppelt worden. Heute ist es absolut notwendig, mindestens ein Drittel der
Spannglieder an den Koppelfugen durchlaufen zu lassen. Die Untersuchung der Koppelfu-
gen hat ergeben, dass 18 Risse aufweisen, davon 5 wahrscheinlich arbeitende Risse. Hier
ist ein Dauerhaftigkeitsproblem gegeben, das durch eine Sanierung nicht behoben werden
kann.

Die Endquertrager der HochstralRe Nord sind tGberwiegend mit Spannstahlen vorgespannt,
die zu Spannungsrisskorrosion neigen. Fundierte Aussagen zum Schadigungsgrad waren
hier nur durch tiefer gehende Untersuchungen mit dem Ausbau von Probestlicken und deren
Bewertung nach einer Handlungsanweisung der Bundesanstalt fir StraRenwesen maglich.

Zu geringe Betondeckungen, schlecht verdichteter Beton und Ansammlungen von Binde-
draht haben zu einer Vielzahl von Betonabplatzungen an den UberbauauRenseiten gefiihrt.
Zur Gefahrenabwehr muissen die Flachen unter der Hochstralte Nord gegen herabfallende
Betonbrocken geschitzt werden. Unterschieden wird, welche Teile abgesperrt werden kon-
nen (Parkplatze) und welche mit Netzen unterspannt werden muissen, um die herabfallenden
Betonbrocken aufzufangen.

Zur Zeit des Baues der Hochstral3e Nord ist fur die Einwirkung aus Verkehrslast die Bri-
ckenklasse 60 zu Grunde gelegt worden. Lasteinwirkungen aus Temperaturanderungen sind
in der Tragwerksplanung unbericksichtigt geblieben. Es ist zweifelhaft, ob die vorhandene
Schubbewehrung nach heutigen Berechnungsvorschriften noch ausreichend ware.

Bedingt durch die Anhebung der zulassigen Achslasten, nicht zuletzt durch die europaische
Harmonisierung der Fahrzeugzulassungsbestimmungen, sind mittlerweile zwei héhere Last-
stufen (Brickenklasse 60/30 und Lastmodell 1 nach DIN-Fachbericht 101) eingefihrt wor-
den, die weitere dritte, Lastmodell LMM, ist bereits in der Diskussion. Eine Ertlchtigung der
Hochstralie Nord auf die Laststufe LMM ist bautechnisch keinesfalls méglich.

Ebenso fehlen auf der gesamten Lange Stand-, Beschleunigungs- und Verzégerungsstrei-
fen. Der bestehende Briickenquerschnitt [asst deren Anlage nicht zu. Im Sinne der Verkehrs-
sicherheit ist wegen der zunehmenden Verkehrsbelastung und dem hohen Schwerverkehrs-
anteil die Anlage eines Standstreifens erforderlich. Der Bundesminister fur Verkehr hat in
einem Rundschreiben ausdriicklich darauf hingewiesen, dass bei zweibahnigen Bundesstra-
3en, die regionale Verbindungen oder Verbindungen zu Autobahnen sind, Standstreifen die
Verkehrssicherheit deutlich verbessern.

Da eine Férderung der Mallnahme nach § 5a des Bundesfernstralengesetzes angestrebt
wird, sind friihzeitig Gesprache mit dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung gefuhrt worden. Um die Wirtschaftlichkeit einer Sanierung bzw. eines (Teil-) Neu-
baues zu untersuchen, hat die Verwaltung eine Untersuchung nach der bundeseinheitlichen
»Richtlinie zur Durchflihrung von Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen im Rahmen von Instand-
setzungs-/Erneuerungsmafnahmen bei Stralenbriicken — RI-WI-BRU* in Auftrag gegeben.



Dabei werden die folgenden drei Varianten untersucht:
1. Rickbau und kompletter Neubau der HochstralRe Nord
2. Sanierung der HochstralRe Nord mit Riickbau und Neubau in 20 Jahren
3. Riickbau und Neubau der Uberbauten, weitgehender Erhalt der Unterbauten

Unwagbarkeiten liegen derzeit darin begriindet, dass es einer detaillierten Untersuchung
bedarf, ob die Unterbauten die erhdhten Lasten nach Lastmodell LMM aufnehmen kénnten.

4. Weiteres Vorgehen

In einem nachsten Schritt werden zur Sicherung der unten liegenden Verkehrswege und -
flachen alle entbehrlichen Flachen mit Bauzaunen gesperrt und so dauerhaft der Nutzung
entzogen. Flachen, die weiterhin dem Verkehr zur Verfigung stehen missen, werden mit
Schutznetzen gesichert, die den Absturz von Betonbrocken verhindern werden. Die bauliche
Umsetzung dieser Mal3nahme beginnt Mitte August und wird bis Anfang Dezember 2010
abgeschlossen sein.

Im Bauwerk 107 ist eine Instandsetzung der Hohlkastendecke zwingend erforderlich. Die
Planung der MaRnahme lauft bereits und wird im Juli 2010 umgesetzt. Dafur ist an zwei Wo-
chenenden eine Vollsperrung des Bauwerkes 107 erforderlich. Der Verkehr wird dann, wie
bisher der Lkw-Verkehr, hinter der Kurt-Schumacher-Briicke abgeleitet, um den Hems-
hofkreisel umgeleitet und hinter Bauwerk 107 wieder auf die HochstralRe gefuhrt.

Die Uberwiegende Zahl der gedffneten Schadstellen muss ebenso wieder verschlossen wer-
den. Diese Bauarbeiten werden von Juli bis Dezember 2010 durchgefiihrt und beschranken
sich Arbeiten in den Hohlkasten.

Parallel dazu erfolgen der Abschluss der Wirtschaftlichkeitsberechnung und die Klarung der
Finanzierung mit Landes- und Bundesverkehrsministerium. Bis August 2010 sollen hier erste
Ergebnisse vorliegen.

5. Kosten

Durch Eilentscheidung am 15.12.2009 wurden flr die Sofortmaflinahmen zur baulichen Si-
cherung, Gefahrenabwehr und Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit 2.570.000 EUR
genehmigt. Durch weitere Einzelentscheidungen wurden weitere 493.000 EUR genehmigt.
Die in der Eilentscheidung genehmigten Kosten beruhten auf einer Kostenschatzung. Mit
Fortschreiten der Arbeiten an den 166 Hohlkasten sind die Leistungen besser einschatzbar
und abgrenzbar geworden. Daher sind jetzt Mehrkosten von 1.227.000 EUR absehbar, die
sich wie folgt zusammensetzen:

) Bisher genehmigt Veranderung auf
Wochentliche Uberwachung am Bauwerk 107 6.000 EUR 10.000 EUR
Elentﬁrosrtéchung aller Hohlkasten der Hochstra- 55.000 EUR 130.000 EUR
Freilegen von Schadstellen zur Uberpriifung 540.000 EUR 700.000 EUR
Ortliche Bautiberwachung der Freilegungen 15.000 EUR 57.000 EUR
Deformations- und Geometrievermessung an 20.000 EUR 20.000 EUR
der Hochstral3e Nord
Statische Nachrechnung 150.000 EUR 0 EUR
Endoskopische Spannglieduntersuchungen 19.000 EUR 25.000 EUR
Betontechnische Untersuchungen 15.000 EUR 25.000 EUR
g:aaljw;anugnder Absicherung durch Netze und 95.000 EUR 210.000 EUR
Absicherung durch Netze und Bauzaun 895.000 EUR 2.620.000 EUR
;Fg;mstandsetzungsentwurffur das Bauwerk 760.000 EUR 0 EUR
Bauliche SofortmalRnahmen und zugehdrige
Ingenieurleistungen (Frostschaden, Lkw- 493.000 EUR 493.000 EUR

Sperrung, Fordervoranfrage,...)
Gesamt 3.063.000 EUR 4.290.000 EUR



Ein Teil dieser Mehrkosten ist finanziell aufgefangen durch die Nichtinanspruchnahme der
Kosten flr den Teilinstandsetzungsentwurf am BW 107.

6. Finanzierung
Die Kosten sind im Haushalt zu finanzieren.

7. Mittelbedarf
Die hier genannten Kosten von 4.290.000 EUR werden in 2010 bendtigt.

8. Verfiigbare Mittel

Im Hauptausschuss vom 07.06.10 sind zusatzliche Mittel in Hohe von 2.468.000 EUR ge-
nehmigt worden. Damit stehen insgesamt 3.460.000 EUR im Haushalt zur Verfiigung. Die
finanzielle Differenz zu den jetzigen Gesamtkosten in H6he von 4.290.000 EUR (Submissi-
onsergebnis der Netzsicherung von 02.06.2010) betragt 830.000 EUR. Ein Teil der zusatz-
lich bendtigten Finanzen wird gedeckt durch die geringeren Ausgaben fir die Stral3enent-
wasserung in Hohe von 550.000 EUR. Die weiteren zusatzlichen Mittel in Héhe von 280.000
EUR werden im 2. Nachtragshaushalt bereitgestellt.
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