Vorhabenbeschreibung SUMP-LU

Vorhabenbeschreibung zum  Forderaufruf fiir nachhaltige urbane
Mobilitdtsplane: SUMP-LU ,,Sustainable Urban Mobility Plan Ludwigshafen”

1 Kurzbeschreibung / Inhalt des Vorhabens

Mit dem SUMP-LU wird ein Monitoring- und Evaluationsprozess initiiert, der eine kinftige
kontinuierliche, integrierte und nachhaltige Mobilitdtsplanung in Ludwigshafen ermdglicht. Das
Vorhaben knipft an strategische Vorarbeiten in Ludwigshafen an und fokussiert zunachst SUMP
Planungsphase 4: Monitoring und Evaluation. Ausgehend von der Evaluation der bereits umgesetzten
MaBnahmen wird ein integrativer Planungsansatz verfolgt, mit dem der Gesamtverkehrsplan (GVP)
aus 2005 aktualisiert wird. Auf Basis der strategischen (GreenCity Plan) und technischen (UVM?)
Vorarbeiten wird gemeinsam mit relevanten Interessenstragern verwaltungsiibergreifend
zusammengearbeitet und eine Evaluationsstrategie fiir die Mobilitdtsplanung entwickelt. Die
Evaluationsstrategie bildet die Basis flir eine kiinftige nachhaltige urbane Mobilitatsplanung nach
Vorbild des SUMP-Ansatzes (Einrichtung entsprechender Arbeitsstrukturen, Strategieentwicklung und
weitere MaBnahmenplanung inklusive Monitoring und Evaluation). Biirgerinnen und Biirger werden
ebenso einbezogen wie stadtische und regionale Stakeholder. Ein &mteribergreifender Austausch und
ein kooperativer Planungsprozess innerhalb der Kommunalverwaltung wird angestrebt und
kommunalpolitisch unterstltzt. Ziel ist die Prifung und Schaffung von Verlagerungspotenzialen vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den Umweltverbund, um die Luft- und Lebensqualitat in
Ludwigshafen langfristig zu verbessern. Die Ergebnisse der integrierten und nachhaltigen Planung
helfen der Stadt Gbergeordnete Klimaschutz- und Nachhaltigkeitsziele zu erreichen sowie die Resilienz
der Mobilitat in der Stadt und ihrem Verflechtungsraum zu férdern. In Ludwigshafen dominiert der
MIV und es stehen infrastrukturelle Sanierungsarbeiten an, die einen starken Einfluss auf die MIV-
Infrastruktur und die Erreichbarkeit haben. Der SUMP-LU soll zu einer besseren Mobilitatsteilhabe aller
Stadtbewohnenden und -besuchenden beitragen und die negativen Auswirkungen durch sowie die
Abhdngigkeit vom MIV zu reduzieren. Da Ludwigshafen als ein stadtischer Knoten im
transeuropdischen Netz Verkehr (TEN-V) gilt, wird die Stadt durch den Vorschlag der Européischen
Kommission zur Uberarbeitung der TEN-V Verordnung dazu verpflichtet, bis 2025 einen SUMP zu
erstellen sowie zentrale Verkehrsperformance-Daten an die EU zu Gbermitteln. Das Vorhaben tragt
also auch dazu bei, die EU-politischen Vorgaben zu erfiillen und somit einen wichtigen Beitrag zu einer

nachhaltigen Entwicklung im Bereich Verkehr zu leisten.

! Umweltorientiertes Verkehrsmanagement
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2 Schaffung einer strategischen Planungsgrundlage

Der GreenCity Plan?, der GVP aus dem Jahr 2005 und das UVM bilden die Grundlage fiir den SUMP-LU.
Mit dem GreenCity Plan sollte die Luft und somit die Lebensqualitat verbessert werden. Der SUMP
erweitert diese Strategie und fokussiert zunachst vor allem Aspekte des Monitorings und der

Evaluation von bereits umgesetzten Mallnahmen (SUMP Planungsphase 4).

Zur Schaffung einer strategischen Planungsgrundlage wird zundchst ein Monitoring- und
Evaluationskonzept erarbeitet. Eine bedeutende Basis und ein wichtiger Datenlieferant zur Messung
und Bewertung der MaRnahmen bildet das bereits in Ludwigshafen umgesetzte UVM aus dem Green
City Masterplan. Hierzu werden vorhandene Plane und Strategien in Ludwigshafen und aus der Region
analysiert und mit ibergeordneten Nachhaltigkeitszielen (z.B. auf Bundes- und EU-Ebene) abgeglichen
(analog zu SUMP Planungsphase 1). Fir die daraus resultierenden KPIs wird ein Monitoring- und
Evaluationskonzept erarbeitet, um die Messbarkeit der Auswirkungen kiinftiger verkehrlicher
Malnahmen in Ludwigshafen zu ermdoglichen. Mithilfe des Konzepts werden anschlieRend bereits
umgesetzte MaRnahmen evaluiert und ausgewertet, inwiefern die bereits bestehenden strategischen

Ziele mit der MaBnahmenumsetzung erreicht wurden.

Da mit dem SUMP-LU nicht allein ein Evaluationskonzept erarbeitet, sondern vielmehr auch der GVP
aus dem Jahr 2005 aktualisiert wird, folgt anschlieRend die Strategiebildung (SUMP Planungsphase 2).
In diesem Planungsschritt werden Blrgerinnen und Biirger sowie Stakeholder aktiv in den
Planungsprozess einbezogen. Die Beteiligungsverfahren fiir Birgerinnen und Birger sowie fir
Stakeholder sollen zur Entwicklung eines Instruments zur MaBhahmenmessung und -bewertung fir
die Etablierung eines kontinuierlichen Planungsprozesses beitragen. Da er an vorhandene Strategien
(nachhaltige Steuerung und Verlagerung Steuerung des MIV mit dem Ziel der Verbesserung der
Luftqualitat) ankniipft, wird der Strategiebildungsprozess auf notige Erganzungsschritte reduziert.
Hierzu werden die vorhandenen Strategien analysiert und der Bedarf von Ergdnzungsschritten
identifiziert. Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren flieRen in diesen Planungsschritt mit ein, der

eine Grundlage fir die weitere MaRnahmenplanung in Ludwigshafen bildet.

Gemeinsam mit relevanten Stakeholdern sowie Birgerinnen und Biirgern werden dann
MaBnahmenpakete diskutiert und ausgewahlt, die zur Zielerreichung beitragen (SUMP Planungsphase
3). Darilber hinaus werden Schnittstellen mit Planungen aus dem verkehrlichen Verflechtungsraum

identifiziert und Konzepte wie auch MaRnahmen in der Region um Ludwigshafen berlcksichtig und

2 Der Masterplan wurde im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-2020 durch das Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruktur im Forschungsprogramm Automatisierung und Vernetzung im
StraBenverkehr — Sonderprogramm ,,Masterplan nachhaltige Mobilitdt mit Gber 570.000 Euro geférdert. Die
Fordersumme fiir die Stadt Ludwigshafen betrug 188.506 Euro brutto.
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integriert betrachtet. So wird schliellich eine langfristige Strategiebildung fiir die Umsetzung einer

klimafreundlicheren Mobilitdt und die Erhohung der Lebensqualitat definiert.

3 Planung und Zielbild der nachhaltigen urbanen Mobilitatsplanung

Da Ludwigshafen verkehrlich stark vom motorisierten Individualverkehr (MIV) dominiert wird und
bereits zahlreiche sektorale Planungen in Ludwigshafen vorhanden bzw. in der Erstellung befindlich
sind, werden unterschiedliche Amter der Stadt zusammenarbeiten, um eine hohe Qualitit
sicherzustellen und einen langfristigen Umsetzungsplan zu entwickeln. Der SUMP wird im Tiefbauamt
koordiniert und im Verkehrsplanungsamt operativ bearbeitet. Zur Qualitdtssicherung und zur
Sicherstellung der Umsetzung werden weitere Zustandigkeiten in der Kommunalverwaltung
(Verkehrstechnik, Stadtplanung, Umwelt, Stabsstelle Klimaschutz, StraBenverkehrsbehérde und
Stadtentwicklung) in den Planungsprozess mit einbezogen. Die Planerstellung erfolgt in einem engen
Austausch und durch regelmiaRige Beteiligung der politischen Ebene und unter Einbezug der
stadtischen Verkehrsbetriebe, der Regionalbusverkehrsgesellschaft, der Polizei, dem groRten
Arbeitgeber BASF sowie der Stadte Mannheim und Frankenthal und dem Rhein-Pfalz-Kreis. Zur
Qualitatssicherung wird ein Steuerungskreis als Beratungs- und Reflexionsgremium eingerichtet, das

die Austausche moderiert und sich in regelméaRigen Abstanden wahrend der SUMP-Erstellung trifft.

Ziel ist ein MaRBnahmenplan, der von allen betroffenen Akteuren unterstiitzt und umgesetzt wird. Der
MaBnahmenplan soll bereits geplante MaBnahmen aus den sektoralen Teilplanen zusammenfihren
und so in eine integrierte Mobilitatsstrategie miinden, die fortan anhand der definierten Indikatoren
und mithilfe der vorhanden Daten evaluiert werden kann. So soll schlieRlich ein langfristiger und

kontinuierlicher Mobilitdtsplanungsprozess in Ludwigshafen initiiert werden.

4 Beschreibung des integrativen Planungsansatzes

Mit dem SUMP-LU strebt die Stadt einen integrativen Planungsansatz an, der den gesamten
verkehrlichen Verflechtungsraum Rhein-Neckar betrifft. Der SUMP-LU soll die unterschiedlichen,
bereits vorhandenen Planungen und Konzepte integrieren und weiterentwickeln. Das Ziel ist eine

gesamtstadtische Strategie, die alle Verkehrstrager integriert betrachtet.

Hintergrund ist insbesondere der Eintritt der Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und
des Rates vom 21.Mai 2008 Uber Luftqualitdt und saubere Luft flir Europa. Ziel der sogenannten
Luftqualitatsrichtlinie ist es, Mallnahmen zur Verbesserung der Luftqualitit zu ermitteln und
umzusetzen. Messungen an den Luftqualitdtsmessstationen in Ludwigshafen, Mannheim und
Heidelberg haben die Grenzwerte in den vergangenen Jahren lberschritten, so dass hier ein hoher

Bedarf an weiteren MaRnahmen zur Minderung der Luftschadstoffe besteht, da keine Abnahme des
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MIV gesamtgesellschaftlich zu erwarten ist. Die Stadte Ludwigshafen, Mannheim und Heidelberg
bilden einen verkehrlichen Verflechtungsraum und haben einen gemeinsamen Green City Masterplan
unter dem Motto ,Nachhaltige Mobilitdt fur die Stadt” im Jahr 2018 gemeinsam erarbeitet.
Schwerpunkte des Masterplans sind die Digitalisierung des Verkehrssystems, Vernetzung im

Offentlichen Nahverkehr, Radverkehr, Elektrifizierung des Verkehrs und Urbane Logistik.
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Abbildung 1: Screenshot UVM Dashbaord Ludwigshafen

Das UVM in Ludwigshafen ist eine bereits umgesetzte MaRnahme des Green City Masterplans und
bildet einen zentralen Ausgangspunkt fir die Entwicklung der Evaluationsstrategie und die
Aktualisierung des GVP aus dem Jahre 2005. Das UVM ist ein Verkehrs- und Parkleitsystem, das
Verkehrs- und Umweltdaten kombiniert und daraus verkehrslenkende MaRnahmen fiir das
Stadtgebiet errechnet. Ziel des umweltsensitiven Verkehrsmanagements der Stadt Ludwigshafen ist
es, Menschen aus Stadt und Region schnell und umweltschonend an ihr Ziel zu bringen (siehe
Abbildung 1). Bestandteile des UVM sind beispielsweise dynamische Verkehrs- und Parkleitschilder
sowie so genannte Mobilitdtsmonitore, die Verkehrsteilnehmer*innen zukiinftig dartiber informieren,
welche Route und welches Verkehrsmittel sie nutzen konnen. Anliegen des Umweltsensitiven
Verkehrsmanagements (UVM) ist es insbesondere, Schadstoffemissionen zu verringern und zu einer
besseren Luftqualitat in der Stadt beizutragen. Gleichzeitig soll das UVM mit Blick auf die anstehenden
groRen InfrastrukturmalBnahmen in Ludwigshafen helfen, Staus zu vermeiden. Mit diesem digitalen
Verkehrsleitsystem konnen sich Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer ganz unabhangig davon, ob
sie mit dem OPNV, dem Auto, dem Rad oder zu FuR unterwegs sind, aktuell dariiber informieren (an
verschieden Stellen im Stadtgebiet, tiber das digitale Mobilitdtsprotal oder die UVM Mobil App), wie
sie schnell, sicher und o6kologisch sinnvoll an ihr Ziel kommen. Herzstiick des UVM ist der

Verkehrsrechner der Stadt, in dem alle Daten zusammenlaufen, ausgewertet und ins System
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eingespielt werden. Diese Daten kbnnen zu Evaluationszwecken herangezogen werden, weswegen das

UVM eine gute Basis fir die strategische und integrierte Mobilitatsplanung in Ludwigshafen bietet.

Neben dem UVM und dem GreenCity Masterplan sind in Ludwigshafen derzeit folgende
Rahmenkonzepte vorhanden bzw. in der Erarbeitung befindlich:
Gesamtverkehrsplan/Verkehrsentwicklungsplan (2005), Nahverkehrsplan (2018), Masterplan
GreenCity (2018), Fortschreibung des Flachennutzungsplans (in Arbeit), ISEK Innenstadt (2023), ISEK
Rheingdnheim (in Arbeit), SrV Erhebungen 2013, 2018 und 2023, Klimaanpassungskonzept (in Arbeit),
Mobilitatsteilkonzept Rad- und FulRgangerverkehr (im Vergabeverfahren), Planfeststellungsbeschluss
Helmut-Kohl-Allee (2023), Einzelhandelskonzept (in Arbeit), Strategie Elektrokleinstfahrzeuge (2023),
Machbarkeitsstudien Pendlerradwege (2020), Regionalplan (anstehende Fortschreibung), Masterplan
Mobilitat  Stadt Mannheim (in politischen Beratungen zur Beschlussfassung),
Verkehrsmanagementplan des Landes fiir die Metropolregion (vor Umsetzung), gemeinsamer
Nahverkehrsplan VRN (in Arbeit), Landesnahverkehrsplan (in Arbeit), Luftreinhalteplan und
Larmaktionsplan. Ziel des SUMP-LU ist die Integration der vorhandenen Planungen zu einem
gesamtstadtischen Leitbild fiir die verkehrliche Entwicklung Ludwighafens in Richtung Nachhaltigkeit.
Aufgrund der zahlreichen Konzepte birgt der USMP-LU die Chance, einen Flickenteppich im Kontext

der MaRBRnahmenumsetzung zu vermeiden.

5 Zusammenarbeit und Beteiligungsformate im Rahmen der

Mobilitatsplanerstellung/-fortschreibung

Im Kontext des SUMP-Prozesses soll die Stadtgesellschaft in Ludwigshafen sowie innerhalb der
Metropolregion in den Planungsprozess aktiv eingebunden werden. Die einzelnen Planungsschritte
werden partizipativ mit der Bevdlkerung sowie mit relevanten Stakeholdern erarbeitet. Fir die
Beteiligung von Biirgerinnen und Birgern sowie Stakeholdern soll ein umfangreiches
Beteiligungskonzept durch ein externes Beteiligungsbiro erarbeitet und umgesetzt werden, das den
SUMP-Kriterien entspricht. Weiterhin soll das SUMP-Konzept innerhalb der Kommunalverwaltung
partizipativ zwischen den relevanten mit der SUMP-Planung betreffenden Bereichen erarbeitet
werden. Auch die politische Ebene soll wahrend des gesamten Planungsprozesses aktiv mit einbezogen
werden um eine Konzeptumsetzung (Beschliisse insbesondere zu Malnahmenpldnen und deren

Umsetzung) zu fordern.

Fir die Offentlichkeitsbeteiligung werden einerseits Informationsveranstaltungen und —-mafRnahmen
geplant. Andererseits sollen Blirgerwerkstatten und Diskussionsformate stattfinden, bei denen die
Sicht der Menschen und Interessenstrager vor Ort eingeholt und so die Akzeptanz hinsichtlich der

konzeptionellen Planungsziele erhoht werden soll. Neben der Stadtgesellschaft soll auch die
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Beteiligung der folgenden Akteure sichergestellt werden: RNV Stadtische Verkehrsbetriebe, Palatina
Regionalbusverkehr, Polizei, BASF, Stadt Mannheim, Stadt Frankenthal, Rhein-Pfalz-Kreis,
Landesbetrieb Mobilitdt (LBM), Landesministerien, Birgerinitiativen, ADFC, VCD, AGFFK, ADAC und
weitere Verbande, die IHK, WEG Wirtschaftsentwicklung, GAG Wohnungsbaugesellschaft, Parteien,

Ortsvorsteher, der Verkehrsverbund (VRN), der Einzelhandel und Weitere beteiligt werden.

Innerhalb der Kommunalverwaltung besteht bereits jetzt Offenheit zur Zusammenarbeit, sodass
unterschiedliche Abteilungen und Bereiche (z.B. Verkehrsplanung, Tiefbauamt, Stadtplanung,
Dezernate) in enger Abstimmung zusammenarbeiten. Diese Zusammenarbeit soll wahrend des SUMP-
Prozesses gestirkt werden. Weiterhin existiert bereits ein regionaler Amteraustausch, der fiir den
SUMP-Prozess maRgeblich gestarkt werden soll. Auch der Einbezug der regionalen Mobilitdtsakteure

ist bereits etabliert und soll durch den SUMP gestarkt und verstetigt werden.

Blrgerinnen und Birger werden aktiv in die Entwicklung des Evaluationsprozesses einbezogen:
Informationsveranstaltungen und Beteiligungsformate, in denen die Birger*innen Wahrnehmungen
zum UVM, Bedarfe und Wiinsche dufSern, die im Planungsprozess beriicksichtigt werden. Wie wird das

multimodale Routing wahrgenommen und welche Infos miissen den Mobilen zugespielt werden?
Die Leitfragen der Beteiligung lauten beispielsweise:

- Wie kann die Mobilitat aller Verkehrsteilnehmenden in Ludwigshafen verbessert werden?

- Wie kann die Luftqualitdt in Ludwigshafen weiterhin verbessert werden?

- Wie kdnnen die negativen verkehrlichen Auswirkungen in Ludwigshafen sinnvoll minimiert
werden?

- Wie koénnen stadtentwicklungspolitische Ziele durch eine Erhohung der Mobilitat erzielt
werden?

- Wie sind die Menschen in der Stadt unterwegs?

- Welche Hirden und ungenutzten Mobilitdts-Potenziale bestehen in Ludwigshafen?

- Was wurde in der Vergangenheit besonders gut umgesetzt?

6 Einbindung des funktionalen urbanen Raumes

Ludwigshafen ist mit ca. 173.000 Einwohnenden die zweitgrofRte Stadt in Rheinland-Pfalz und nach
Mannheim die zweitgroBte Stadt in der Metropolregion Rhein-Neckar. Ludwigshafen stellt ein
wirtschaftliches Zentrum und einen bedeutenden Arbeitsplatz fir Rheinland-Pfalz und die ganze
Region dar. Die Stadtflache betrdgt ca. 7.767 Hektar, wovon ca. 50 % Siedlungs- und Verkehrsflachen
sind und rund 15 % auf den Verkehr entfallen. Durch die Beckenlage der Rheinebene in der breiten

Flussniederung und die Mittelgebirge Haardt im Westen und Odenwald im Osten erfahrt Ludwigshafen
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klimatische Besonderheiten, die zu einer Anreicherung von Schadstoffen in den bodennahen

Luftschichten beitragen (vgl. Masterplan Green City?).

Der funktionale urbane Raum ist insbesondere durch Ludwigshafens Ruf als ,Stadt der Chemie”
gepragt. Die BASF SE stellt in der Stadt und in der Metropolregion den grofRten Arbeitgeber und hat
sich in ihrer Gber 150-jahrigen Geschichte zu einem Weltkonzern entwickelt, der in der Stadt viele
wichtige Impulse gegeben hat. Hieraus ergeben sich insbesondere in Bezug auf den Pendel- aber auch
Schwerlastverkehr wichtige Herausforderungen fir die Verkehrsplanung. Durch die giinstigen
Standortfaktoren z.B. auch als Hafenstandort durch die direkte Anbindung an den Rhein, der fir
zahlreiche Binnenverkehre genutzt wird, gibt es in Ludwigshafen neben der BASF SE auch viele weitere
Handels- und Gewerbebetriebe, die insgesamt in der Region Rhein-Neckar zu einer hohen

Wirtschaftskraft fihren.

Derzeit finden vermehrt Neubautéatigkeiten im Stadtgebiet statt, um neue Wohnungen in Ein- und
Zweifamilien wie auch Mehrfamilienhdusern zu schaffen. So soll die Attraktivitdt der Stadt als
Wohnstandort erhoht werden, um Pendler in die Stadt zu holen und so den Pendlerverkehr zu
reduzieren. Ludwigshafen bietet Uber 100.000 Arbeitsplatze, davon werden ca. 48.000 in
Produktionsstatten und ca. 53.000 im Dienstleistungssektor besetzt. Der grofite Anteil der

Beschaftigten kommt aus dem Umland.

Die Zahl der Einpendelnden ins Stadtgebiet hat in den letzten Jahren sehr stark zugelegt: aktuell
werden ca. 69.000 pendelnde Arbeitskrafte in Ludwigshafen geschatzt. Die Einwohnenden in
Ludwigshafen unternehmen an einem durchschnittlichen Werktag 3,5 Wege, wovon 29 Prozent von
auBerhalb ins oder aullerhalb des Stadtgebiets erfolgen. Im taglichen Kfz -Verkehr ist zu den
Binnenverkehrsfahrten (160.000 Kfz - Fahrten) und den Ziel-und Quellverkehr der Ludwigshafener (ca.
110.000 Kfz -Fahrten) auch der von auBen ein- und auspendelnde Verkehr mit ca. 170.000 Fahrten

sowie der Durchgangsverkehr in der GroRenordnung von 100.000 Kfz-Fahrten/Tag zu beriicksichtigen.

Der Pkw spielt in der Mobilitdt in Ludwigshafen eine bedeutende Rolle und es ist ein grolRes
Verlagerungspotenzial auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes vorhanden (vgl. Green City
Masterplan). Die HochstraBe Nord ist eine der wichtigsten Verkehrsverbindungen in der
Metropolregion. Da die in den 1970er Jahren gebaute HochstralSe stark beschadigt ist und nicht mehr
saniert werden kann, wird die jetzige HochstraRe abgerissen und durch einen ebenerdigen Neubau
ersetzt, was neue Verkehrsverbindungen erfordert und zu einer neuen Struktur des
Nordbriickenkopfes fihrt. Wichtig ist dabei, die Leistungsfahigkeit vor allem als Uberregionale

Verkehrsverbindung zu erhalten, was gerade wahrend des Umbaus der Hochstrale Nord fir

3 Link zum Masterplan: https://ludwigshafen.de/standort-mit-zukunft/mobilitaet/uvm
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Ludwigshafen groRBe Herausforderungen geben wird. Durch die Verbesserung und Ausweitung des
Umweltverbundes koénnen und missen baustellenbedingte Beeintrachtigungen des Verkehrs
kompensiert werden. Neben der Hochstralle sind auch die Konrad-Adenauer-Briicke und die Kurt-

Schumacher-Briicke langfristig sanierungsbedurftig.

Insgesamt stehen also in den nachsten Jahren enorme verkehrliche Neuordnungsprozesse an, die —
aufgrund der geschilderten verkehrlichen Verflechtungen mit dem Umland — eine strategische
Konzeption der Mobilitdt hin zu mehr Erreichbarkeit und Lebensqualitat in der Stadt unabdingbar
machen. Da diese Prozesse nicht allein die Stadt Ludwigshafen, sondern vielmehr die gesamte
Metropolregion betreffen, muss die strategische Mobilitatsplanung in Ludwigshafen partizipativ mit
den entsprechenden Nachbarkommunen erfolgen und bereits vorhandene Strategische Planungen im
Umland sowie innerhalb der Stadt bertcksichtigen. Hierbei ist insbesondere die Stadt Mannheim zu

nennen, die unmittelbar und nur durch den Rhein getrennt an Ludwigshafen angrenzt.

7 Erfolgskontrolle der Mobilitatsplanung

Mit der Forderung soll ein kontinuierlicher Evaluations- und Monitoringprozess entwickelt werden. Ziel
ist es, mit dem UVM und den enthaltenen Detektoren MaBnahmen evaluieren zu kénnen und bei
Bedarf das UVVM so zu erweitern, dass ein umfangreicher datengestiitzter Evaluationsprozess
erfolgen kann. Hierfir sollen In dem Projekt Zielindikatoren (KPI) entwickelt und in
Beteiligungsverfahren abgestimmt werden, die kiinftig zur Evaluation und zum Monitoring von
verkehrlichen MalRnahmen in Ludwigshafen herangezogen werden kénnen und der stadtischen

Gesamtstrategie folgen: Verbesserung der Luft- und Lebensqualitat.

Die KPI sollen einerseits mit den SUMI-Indikatoren, die derzeit auf EU-Ebene entwickelt werden,
konform sein und andererseits die Belange der Bevolkerung sowie von Stakeholdern bericksichtigen,
um die Lebensqualitat in Ludwigshafen zu steigern. Sie sollen hinsichtlich ihrer Anwendbarkeit im
Monitoringsystem bewertet werden und in eine Konzeption fiir ein kontinuierliches Monitoring zur

Uberwachung und Qualititskontrolle der MaRnahmenumsetzung und —wirkung flieRen.

Der konzeptionelle Teil des Vorhabens miindet in einen MaBnahmen-, Zeit- und Kostenplan zur
Umsetzung des stadtischen maRnahmensensitiven Monitorings. Mit der Umsetzung des Vorhabens
werden insb. die Prozessschritte 6, 11 und 12 der nachhaltigen Urbanen Mobilitdtsplanung nach

Rupprecht 2019 weiterentwickelt und der SUMP-Prozess in Ludwigshafen deutlich gestarkt.

Neben den technischen Aspekten im Monitoring und bei der Evaluation soll ein Steuerungskreis
eingerichtet werden, der in regelmaRigen Abstinden tagt und die Qualitdtskontrolle der

Mobilitatsplanung sicherstellt.
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8 Arbeits- und Ausgabenplanung

Zur SUMP-Erstellung und fiir die Beteiligung soll ein geeignetes externes Planungsbiiro beauftragt
werden, das die Stadt berdt und den Strategieprozess gemeinsam mit dem Tiefbauamt steuert. Der

Arbeitsplan ist in folgender Abbildung ersichtlich.

Vorbereitung und Analyse

a) Arbeitsstrukturen einrichten
b) Planungsrahmen festlegen

¢} Mobilitatssituation anlysieren

a) Szenarien erstellen und gemeinsam bewerten
b) Leitbild mit Interessenstragern entwickeln
¢} Ziele und Indikatoren festlegen

Malnahmenpakete mit Interessenstrdgern auswahlen
Arbeitsschritte und Zustindigkeiten vereinbaren
Beschluss und Finanzierung vorbereiten

onzep onitoring/Evaluatio
Erstellung Evaluationskonzept
Kontrolle, Anpassung, Kommunikation
Evaluation

Jahr 2025

Worbereitung und Analyse

a) Arbeitsstrukturen einrichten
b) Planungsrahmen festlegen
¢} Mobilitatssituation anlysieren

a) Szenarien erstellen und gemeinsam bewerten
b) Leitbild mit Interessenstragern entwickeln
¢} Ziele und Indikatoren festlegen

Malnahmenpakete mit Interessenstragern auswahlen
Arbeitsschritte und Zustandigkeiten vereinbaren
Beschluss und Finanzierung vorbereiten
Konzept fiir Monitoring/Evaluation
Erstellung Evaluationskonzept
Kontrolle, Anpassung, Kommunikation
Evaluation

Biirger- (B) und Stakeholderbeteiligung (S) bzw. Information m m m

2026 2027
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9 Aktivitaten der Offentlichkeitsarbeit zur Bekanntmachung des

Vorhabens und Teilnahme an Vernetzungsaktivitaten

Zur Bekanntmachung des Vorhabens wird eine Pressemitteilung seitens der Stadt Ludwigshafen
veroffentlicht. Weiterhin werden Stakeholder sowie Biirgerinnen und Birger lber die stadtischen
Social-Media-Kandle und Internetseiten liber das Vorhaben informiert. Relevante Stakeholder werden
zudem personlich zu Vorhabenbeginn informiert. Es wird eine Projekthomepage eingerichtet, auf der
Informationen und Dokumente zum SUMP-LU veroffentlicht werden. Die Projektbeteiligten nehmen
an den Vernetzungsveranstaltungen zum Forderaufruf teil und prédsentieren die Ergebnisse und

Erfahrungen nach Mdglichkeit in den entsprechenden Netzwerken und auf Fachkonferenzen.



