Anlage 2: Begriindung der Abrechnungseinheiten

Vorbemerkung:

Begriindung zu den gebildeten Abrechnungsgebieten gem. § 10 a Abs. 1 KAG

Die Stadt Ludwigshafen ist gehalten, bei deutlich getrennt liegenden Gebietsteilen bei
der Erhebung wiederkehrender StraBenausbaubeitrage getrennte Abrechnungsgebiete
zu bilden, wahrend bei zusammenhangenden Gebietsteilen jeweils die Bildung einer
einheitlichen Abrechnungseinheit grundsatzlich moglich ist. Insoweit muss gewahr-
leistet sein, dass der beitragspflichtige Grundstiickseigentiimer durch den Stralen-
ausbau einen hinreichend konkret zurechenbaren Vorteil erfahrt. Es sollte daher eine
Nahe zwischen den beitragsfahigen MaBRnahmen einerseits und den beitragspflichti-
gen Grundstiicken andererseits sichergestellt sein. Bei der Frage der Bildung der Ab-
rechnungsgebiete geht es also letztlich darum, ,,eine Nahe des Beitragspflichtigen
zum Aufwand zu gewihrleisten.*’

Bei den zu bildenden Abrechnungseinheiten ist daher zu prifen und zu berticksichtigen, ob
es sich jeweils um ein zusammenhangendes Gebiet im Sinne des Verfassungsrechts unter
Berucksichtigung der hierzu ergangenen Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts
sowie des einschlagigen Landesrechts (§ 10 a KAG) und der hierzu ergangenen Rechtspre-
chung des Oberverwaltungsgerichts Rheinland-Pfalz handelt.

Das Bundesverfassungsgericht hat mit Beschluss des Ersten Senats vom 25. Juni 2014 (1
BvR 668/10 und 1 BvR 2104/10) den Wiederkehrenden Strallenausbaubeitrag in Rheinland-
Pfalz bestatigt unter der MalRgabe, dass die beitragspflichtigen Grundstlicke einen konkret
zurechenbaren Vorteil erfahren.

,Ob die herangezogenen Grundstiicke einen konkret zurechenbaren Vorteil von dem Ausbau
und der Erhaltung einer Verkehrsanlage haben, hangt dabei nicht von der politischen Zuord-
nung eines Gebiets, sondern vor allem von den tatsachlichen ortlichen Gegebenheiten ab,
etwa der GroRRe, der Existenz eines zusammenhangenden bebauten Gebiets, der Topo-
graphie wie der Lage von Bahnanlagen, Flissen und groferen Stralden oder der typischen
tatsachlichen Stralennutzung. Dabei durfte in Gro3stadten die Aufteilung der Verkehrsanla-
gen in mehrere abgrenzbare Gebietsteile regelmalig erforderlich und unbeschadet des an-
sonsten bestehenden Satzungsermessens die Annahme einer einheitlichen 6ffentlichen Ein-
richtung ausgeschlossen sein; in kleinen Gemeinden - insbesondere solchen, die aus nur ei-
nem kleinen, zusammenhangend bebauten Ort bestehen - werden sich einheitliche 6ffentli-
che Einrichtung und Gemeindegebiet dagegen haufig decken.”

Dem folgend hat die gesetzliche Neureglung in § 10 a Abs. 1 KAG vorgesehen:

»Als Grundlage fur die Erhebung wiederkehrender Beitrage werden von den Gemeinden
durch Satzung einheitliche 6ffentliche Einrichtungen festgelegt, die durch das Zusammenfas-
sen mehrerer, in einem abgrenzbaren und rdumlich zusammenhangenden Gebietsteil liegen-
der Verkehrsanlagen des Gemeindegebietes gebildet werden. Ein rdumlicher Zusammen-
hang wird in der Regel nicht durch AuRenbereichsflachen von untergeordnetem Ausmalf} o-
der topografische Merkmale wie Flisse, Bahnanlagen oder klassifizierte Straf3en, die ohne
groRen Aufwand gequert werden kénnen, aufgehoben.*

Was trennt Gebiete voneinander?

Trennung durch AuBenbereich
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DVBI 2008, 135, ESOVGRP, juris



Liegen Gebiets- bzw. Ortsteile einen oder gar mehrere Kilometer voneinander getrennt, so
versteht es sich von selbst, dass kein zusammenhangendes Gebiet vorliegt.?

Von Auldenbereichsflachen von eher unbedeutendem Ausmal, die einen insoweit zusam-
menhangenden Ort im Allgemeinen nicht trennen, kann z.B. (noch) bei einer Baullicke von
vier unbebauten Baugrundstiicken gesprochen werden.?

Aber: Nicht jede AuRRenbereichsflache trennt!

In diesem Zusammenhang ist auch zu beachten, dass eine Trennung bzw. Aufteilung in zwei
Abrechnungsgebiete bei einer dazwischen liegenden AulRenbereichsflache von nur unbedeu-
tendem Umfang zur Nichtigkeit der Satzung fuhren kann.*

Eine AuRenbereichsflache von nur unbedeutendem Umfang trennt eine zusammenhangende
Bebauung auch dann nicht, wenn es an einer rechtlich gesicherten Querungsmaéglichkeit der
AuRenbereichsflache fehlt.?

Bei der Frage einer etwaigen Trennung durch einen Aufdenbereich kommt es also nicht da-
rauf an, ob eine wegemaRige Verbindung zwischen den beiden durch den Aul3enbereich ge-
trennten Gebieten vorhanden ist.

Flisse, groBere StraBen und Bahnanlagen

Hier sieht der neugefasste § 10 a Abs. 1 KAG vor, dass der raumliche Zusammenhang in der
Regel nicht durch topografische Merkmale wie Flisse, Bahnanlagen oder klassifizierte Stra-
Ren, die ohne groRen Aufwand gequert werden kénnen, aufgehoben wird.

Ebenso wie bei den Gewassern ist bei groReren Strallen und Bahnlinien also zu prifen und
zu beachten, ob diese ohne gréfReren Aufwand gequert werden kénnen. Neben dem Kraft-
fahrzeugverkehr ist dabei insbesondere auch der fuRlaufige Verkehr, also die Moglichkeit der
Querung durch Fulganger, ins Auge zu fassen.

In diesem Zusammenhang wird in der Gesetzesbegrindung (LT-DS 17/11739) ausgefihrt:

~<Angesichts der hohen Mobilitdt werden die Verkehrsanlagen in kleinen und mittelgro3en
Gemeinden und Stadten haufig von samtlichen Anliegern intensiv genutzt. (...) An die verbin-
dende Wirkung von Querungsmaoglichkeiten sind mit Blick auf die groRe Flexibilitat des Anlie-
gerverkehrs keine zu hohen Anforderungen zu stellen. (...)*

Hinsichtlich der Querungsmadglichkeiten ist auch zu beachten, wie grof3 die Gebiete sind,
welche durch die Zasur moglicherweise eine Trennung erfahren. Hierzu hat das OVG RP
festgehalten: ,An die ungehinderten Querungsméglichkeiten einer solchen Z&sur sind umso
héhere Anforderungen zu stellen, je gréer die Gebietsteile sind, die von ihr getrennt wer-
den. Insoweit ist die jeweilige 6rtliche Situation entscheidend {(...).“

Mogliche Trennung durch Ortsbezirks- und Gemarkungsgrenzen

Die Frage, ob in einem zusammenhangend bebauten Gebiet Ortsbezirks- oder Gemarkungs-
grenzen als Aufteilungskriterium herangezogen werden kénnen, hat das OVG Rheinland-
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Pfalz in seinem Urteil vom 12.12.2018 mit deutlicher Klarheit bejaht. In den Leitsatzen zu die-
ser Entscheidung wurde festgehalten:

LEin kleiner, zusammenhéngend bebauter Ort oder ein vergleichbarer Ortsteil darf unter-
schiedlichen Abrechnungseinheiten zur Erhebung wiederkehrender Beitrdge zugewiesen
werden, wenn die beiden Bereiche aus rechtlichen Griinden voneinander abgrenzbar sind.
Die Abgrenzbarkeit von Gebietsteilen i. S. d. § 10a Abs. 1 Satz 2 KAG kann sich aus der
Aufteilung einer Gemeinde in Ortsbezirke ergeben (...) Nichts anderes gilt fiir eine Gemar-
kungsgrenze, die ebenfalls eine rechtliche Trennung darstellt.”

An dieser Rechtsprechung hat das OVG auch noch in 2020 festgehalten: ,Auch nach der ge-
setzlichen Neuregelung des § 10a Abs. 1 Satz 4 KAG 2020 ist die Aufteilung einer einheitli-
chen éffentlichen Einrichtung von Anbaustral3en nach Gemarkungs- oder Ortsbezirksgren-
zen nicht zwingend, wenn es sich um einen kleinen, zusammenhdngend bebauten Ort han-
delt. (...) Eine solche ,rechtliche Z&sur” kann zwar zum Anlass fiir die Bildung mehrerer ein-
heitlicher éffentlicher Einrichtungen von AnbaustralRen genommen werden (...). Zwingend ist
die Aufteilung nach Gemarkungs- oder Ortsbezirksgrenzen aber nicht, wenn es sich um ei-
nen kleinen, zusammenhéngend bebauten Ort handelt (....).“

GebietsgroRe

Wahrend das BVerfG davon sprach, dass Grof3stadte regelmaRig aufzuteilen sind, stellte
das OVG zunachst einen ,Orientierungswert“ von (nur) 3.000 Einwohnern in den Raum.®

Der Gesetzgeber hat sich indes dafir ausgesprochen, auch gréfiere Abrechnungsgebiete
zuzulassen. In der Gesetzesbegrindung wird hierzu ausgefihrt: ,Dabei sind die értlichen
Gegebenheiten und weniger die Einwohnerzahl maf3gebend, sodass auch Abrechnungsein-
heiten vorstellbar sind, die eine Einwohnerzahl von 10 000 bis 20 000 umfassen. Da die értli-
chen Gegebenheiten malRgebend sind, kbnnen sich einheitliche 6ffentliche Einrichtung und
Gemeindegebiet im konkreten Fall auch bei einer Gemeinde oder in einem Ortsteil mit meh-
reren tausend Einwohnern, selbst bei einem deutlichen Vielfachen davon, decken. Dies kann
beispielsweise der Fall sein, wenn eine mittelgroBe Gemeinde oder ein entsprechender Orts-
teil von einer mehrgeschossigen, dichten Bauweise geprégt ist und alle Grundstiicke des
Gemeinde- oder Ortsteilgebietes von dem Ausbau einer (gleich welcher) Verkehrsanlage der
Gemeinde einen konkret zurechenbaren Vorteil haben. (...). Sowohl bei der individuellen Zu-
rechenbarkeit als auch bei der Vermittlungsbeziehung und beim réumlichen Zusammenhang
spielt die Einwohnerzahl nur eine untergeordnete Rolle.”

Nach der neueren Rechtsprechung stellt der Orientierungswert von 3.000 Einwohnern ,vor
allem in dérflichen oder kleinstadtischen Abrechnungseinheiten ein Indiz fiir das Bestehen
der beitragsrechtlich erforderlichen Vorteilslage dar, wadhrend ihm bei mehrgeschossiger ver-
dichteter Bauweise eine geringere indizielle Bedeutung zukommt.“'°

Zusammenspiel von Gebietsgrofe und Zasuren
Die Rechtsprechung der vergangenen Jahre hat gezeigt, dass je groRer das potentielle Ab-

rechnungsgebiet wird, desto eher sollten etwaige Zasuren zum Anlass genommen werden,
diese zur Trennung und zur Aufteilung in mehrere Abrechnungsgebiete wahrzunehmen.
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Allerdings hat auch diese Rechtsprechung inzwischen gewisse ,Lockerungen® erfahren. So
wurde im rheinhessischen Saulheim ein einheitliches Abrechnungsgebiet mit 8.100 Einwoh-
nern mit oder trotz einer durch den Ort verlaufenden Bahnlinie bestatigt (OVG RP, Urteil vom
20.04.2021, 6 C 10799/20.0VG).

Ebenso wurde in Wissen (Sieg) das Abrechnungsgebiet Zentrum mit 7.500 Einwohnern mit
bzw. trotz Bahnlinie, Fluss und Bundesstralie bestatigt (OVG RP, Urteil vom 21.05.2021,6 C
11404/20.0VG).

Die Stadt Ludwigshafen legt Wert darauf, unter Bertcksichtigung der dargestellten rechtli-
chen Gegebenheiten topographische Zasuren (insbesondere Bahnlinien und grofiere Stra-
Ren) und rechtliche Abgrenzungskriterien (Ortsbezirks — und Gemarkungsgrenzen) als Ab-
grenzungs — und Aufteilungskriterien zu nutzen, damit die Abrechnungsgebiete nicht zu grof}
ausfallen, um die Nahe von beitragsfahigem Aufwand und beitragspflichtigem Grundstiick zu
gewahrleisten und den notwendigen konkret zurechenbaren Sondervorteil fur die beitrags-
pflichtigen Grundstiicke sicherzustellen. Umgekehrt gilt es, eine allzu kleinteilige Aufspaltung
in Abrechnungsgebiete zu vermeiden, um den Solidargedanken des wiederkehrenden Bei-
trags beizubehalten.

Die nunmehr vorgenommene Aufteilung erfolgte mit dem gebotenen Augenmalf} und unter
Beachtung der dargestellten Aspekte:

Im Folgenden werden die voneinander abgegrenzten Gebietsteile (nachfolgend Ab-
rechnungseinheiten genannt) nach § 10 a Abs. 1 Kommunalabgabengesetz -KAG-
und unter BerUcksichtigung der dargestellten Rechtsprechung des OVG Rheinland-
Pfalz weiter begriindet.

Der der Satzung als Anlage 1 beigefiigte Plan stellt die Abrechnungsgebiete dar. Inso-
weit gilt es folgendes zu bertcksichtigen: Zur jeweils farblich markierten einheitlichen
offentlichen Einrichtung zahlen die zum Anbau bestimmten 6ffentlichen beitragsfahigen
Verkehrsanlagen und nach neuester Rechtsprechung des OVG Rheinland-Pfalz vom
05.09.2023 die moéglichen beitragspflichtigen Grundstlicke.

1) Abrechnungseinheit ,,01 Sud“

Die nordliche Grenze der Abrechnungseinheit 01 ,Sud“ bildet von Westen
kommend zunachst die B 37 (Hochstralte Stid) und ab der Héhe des
Hauptbahnhofes die ebenfalls nach Westen fliihrende Bahnlinie, die trotz
mehrerer Unterfuhrungen durch ihre massive Bauweise eine deutliche und
gravierende Zasur darstellt.

Im Osten wird die Abrechnungseinheit durch den Rhein begrenzt, im Wes-
ten und im Suden dagegen durch die Ortsbezirksgrenze, um die Abrech-
nungseinheiten nicht zu grol? werden zu lassen. Die durch das Gebiet ver-
laufenden klassifizierten Stralden stellen keine zwingend trennende Zasur
dar, da sie sowohl fUr den fuBlaufigen Verkehr als auch fir den Kraftfahr-
zeugverkehr an vielen Stellen ungehindert und ohne groflen Aufwand ge-
quert werden kénnen.

2) Abrechnungseinheit ,,02 Nord“

Die Abgrenzung der ,Abrechnungseinheit 02 Nord“ von den benachbarten
Abrechnungseinheiten erfolgt im Wesentlichen durch die Ortsbezirks-

grenze, um die Abrechnungseinheiten nicht zu gro3 werden zu lassen. Im
Osten wird die Abrechnungseinheit durch den Rhein begrenzt und im Sud-
westen durch die dort verlaufende Bahnlinie, die (auch durch das massive



Briickenbauwerk) eine deutlich wahrnehmbare Zasur darstellt. Die durch
das Gebiet verlaufenden klassifizierten Strallen stellen keine zwingend
trennende Zasur dar, da sie sowohl fur den ful3laufigen Verkehr als auch
fur den Kraftfahrzeugverkehr an vielen Stellen ungehindert und ohne gro-
Ren Aufwand gequert werden kdnnen. Im Bereich des Werksgelandes der
BASF SE erfolgt eine Trennung zur Abrechnungseinheit Friesenheim
durch die Gemarkungsgrenze.

3) Abrechnungseinheit ,,03 Friesenheim*

Die Abgrenzung der ,Abrechnungseinheit 03 Friesenheim* erfolgt von den
benachbarten Abrechnungseinheiten im Wesentlichen durch die Ortsbe-
zirksgrenze, um die Abrechnungseinheiten nicht zu grof3 werden zu lassen
und im Ubrigen im Westen durch den AuBenbereich. Im Siiden erfolgt die
Abgrenzung durch die Bahn, die dort mit der Ortsbezirksgrenze identisch
ist.

Innerhalb des Werksgelandes der BASF SE erfolgt im Norden die Abgren-
zung zur Abrechnungseinheit Oppau durch die Gemarkungsgrenze zwi-
schen Oppau und Friesenheim und im Stden zur Abrechnungseinheit
Nord ebenfalls durch die dort verlaufende Gemarkungsgrenze Friesen-
heim/ Ludwigshafen. Im Osten erfolgt die Abgrenzung durch den Rhein.

Die durch das Gebiet verlaufenden klassifizierten Stral3en stellen keine
zwingend trennende Zasur dar, da sie sowohl fur den fulllaufigen Verkehr
als auch fur den Kraftfahrzeugverkehr an vielen Stellen ungehindert und
ohne grofien Aufwand gequert werden kénnen.

4) Abrechnungseinheit ,,04 Oppau*

Die Abrechnungseinheit ,04 Oppau® wird im Nordwesten von der Indust-
riegleisanlage und den dort anliegenden Grunflachen zur Abrechnungsein-
heit Edigheim abgegrenzt. Ab dem Bereich, in welchem die Industriegleis-
anlage auf die L 523 stof3t (siddstlich des Stricklerweihers) erfolgt die Ab-
grenzung nach Westen durch die L 523 und den westlich davon gelege-
nen Aul3enbereichsflachen.

In nordwestlicher und nérdlicher Richtung erfolgt die Abgrenzung durch
die von der L 523 nach Nordosten fiihrenden Abfahrtsrampe, welche sich
als StralRe ,Am Hansenbusch® fortsetzt.

Im weiteren Verlauf erfolgt die Abgrenzung ab den Schnittpunkten der
Ortsbezirksgrenze mit der sich verzweigenden Strale ,Am Hansenbusch®
durch die Ortsbezirksgrenze selbst.

Der LandestralRe L 523 kommt ab dem Stricklerweiher in sudlicher Rich-
tung keine trennende Wirkung zu, da sie dort an mehreren Stellen gequert
werden kann: Im ndérdlichen Bereich befindet sich eine Unterfihrung fur
FuRganger und Radfahrer neben dem Industriegleis. Weitere Querungen
sowohl fur den fuRlaufigen Verkehr als auch fur den Kraftfahrzeugverkehr
stellen die Rheinstral3e und die Bgm.-Trupp-Stral3e dar.

Auch die KreisstralRe 1 stellt keine trennende Zasur dar: Es besteht eine
Unterflhrung fir Fuliganger und Radfahrer neben dem Industriegleis. Im
Bereich der Rheinstralle und Bgm.-Trupp-Straf3e kann die Kreisstralte mit



Fahrzeugen gequert werden; fur ful3laufigen Verkehr und Radfahrer beste-
hen jeweils lichtsignalisierte Querungsmaglichkeiten.

Im Suden endet die Abrechnungseinheit mit der stdlichen Grenze des
BBP Nr. 475a, an welche AulRenbereichsflachen angrenzen und im Sid-
osten mit der Ortsbezirksgrenze.

Im Bereich des Werksgelandes der BASF SE erfolgt die Abgrenzung zur
Abrechnungseinheit Friesenheim durch die Gemarkungsgrenze Oppau/
Friesenheim.

5) Abrechnungseinheit ,,05 Gartenstadt”

Im Norden erfolgt die Abgrenzung der Abrechnungseinheit ,05 Garten-
stadt” durch die A 650, im Osten und Siden und Westen erfolgt die Ab-
grenzung der Abrechnungseinheit durch die Ortsbezirksgrenze, um die
Abrechnungseinheiten nicht zu gro® werden zu lassen. Relevante tren-
nende Zasuren sind innerhalb des Abrechnungsgebietes nicht vorhanden

6) Abrechnungseinheit ,,06 Mundenheim*

Die Abgrenzung der ,Abrechnungseinheit ,06 Mundenheim® von den be-
nachbarten Abrechnungseinheiten erfolgt durch die Ortsbezirksgrenze, um
die Abrechnungseinheiten nicht zu grof3 werden zu lassen. Die durch die
Abrechnungseinheit verlaufende Bahnlinie entfaltet hier keine trennende
Wirkung, da sie keine relevante Zasur darstellt und an mehreren Stellen
problemlos Gber- bzw. unterquert werden kann: Hierzu zahlt der Schanzel-
damm (K 13), der von allen Verkehrsarten genutzt werden kann. Fur den
fuBlaufigen Verkehr bestehen Unterfiihrungen an der Weillenburger
Stralde, am Bahnhof Mundenheim und an der Pinienstra3e/Oberstrale.

Fir den Kraftfahrzeugverkehr besteht weiterhin die Moglichkeit, die
Bahntrasse durch den ,Mundenheimer Tunnel“ im Bereich des Bahnhofes
Mundenheim zu queren.

Die durch das Gebiet verlaufenden klassifizierten Stralien stellen keine
zwingend trennende Zasur dar, da sie sowohl fur den fuRlaufigen Verkehr,
als auch fur den Kraftfahrzeugverkehr an vielen Stellen ungehindert und
ohne grofien Aufwand gequert werden kénnen. Dies gilt auch flr die B 44,
bei der eine ungehinderte Querung im Bereich des sog. Giulini-Knotens
der Ebernburgstralle und im Bereich der Wegelnburgstrale/ Shellstralte
moglich und ausreichend ist.

7) Abrechnungseinheit ,,07 Oggersheim*“

Die Abrechnungseinheit ,,07 Oggersheim® wird im Norden von der Bahnli-
nie begrenzt und im Nordwesten, Westen und Osten durch die Ortbezirks-
grenze. Im Suden erfolgt die Abgrenzung zur Abrechnungseinheit Mau-
dach durch AuRenbereichsflachen.

Die A 650 entfaltet keine trennende Wirkung, da sie an der Speyerer
Stralde durch eine Unterfiihrung von allen Verkehrsarten ungehindert pas-
siert werden kann. Weiterhin kann die A 650 Uber die K 3 durch Kraftfahr-
zeuge passiert werden.

Die im Westen verlaufende B 9 entfaltet in diesem Bereich ebenfalls keine



trennende Wirkung, da sie in relativ kurzem Abstand an 2 Stellen (Durk-
heimer Stralte und Ruchheimer Strale) problemlos von allen Verkehrsar-
ten Gberquert werden kann.

8) Abrechnungseinheit ,,08 Rheingénheim*

Die Abrechnungseinheit ,,08 Rheingdnheim*“ wird im Osten durch den
Rhein begrenzt. Im Westen und im Siden erfolgt eine Abgrenzung durch
Aulenbereichsflachen und im Norden durch die Ortsbezirksgrenze
,Rheingdnheim*.

Die B44 und die Bahnlinie entfalten keine trennende Wirkung, da sie an
mehreren Stellen problemlos durch alle Verkehrsarten tber- bzw. unter-
quert werden kénnen: Hinsichtlich der Bahnlinie bestehen an der Mecken-
heimer StralRe Querungsmadglichkeiten fur alle Verkehrsarten. FuRlaufig
kann die Bahnlinie durch die Unterfilhrung am Bahnhof Rheingdnheim ge-
quert werden. Eine Querung der B 44 ist iber die Meckenheimer Stral3e,
Eisenbahnstralte und Uber die Erbachstral3e fir alle Verkehrsarten mog-
lich.

9) Abrechnungseinheit ,,09 Maudach“

Die Abrechnungseinheit ,09 Maudach® wird im Wesentlichen durch Au-
Benbereichsflachen abgegrenzt. Nach Osten erfolgt die Abgrenzung zur
Abrechnungseinheit Gartenstadt durch die Ortsbezirksgrenze. Die im Su-
den verlaufende K13 entfaltet keine trennende Wirkung, da sie an der Hin-
denburgstralte von FuRgangern und Radfahrern und an der Schweigener
Stralde problemlos von allen Verkehrsarten tUberquert werden kann.

10) Abrechnungseinheit ,,10 Ruchheim*“

Die Abrechnungseinheit ,10 Ruchheim® wird in allen Himmelsrichtungen
durch die Ortsbezirksgrenze abgegrenzt.

Die im Norden verlaufende Stralienbahnlinie entfaltet keine trennende Wir-
kung, da sie Uber die Maxdorfer Straf3e von allen Verkehrsarten unproble-
matisch gequert werden kann. Zudem besteht am Haltepunkt eine weitere
fuBlaufige Querungsmaglichkeit. Auch die A 650 entfaltet keine trennende
Wirkung, da diese ebenfalls von allen Verkehrsarten unproblematisch ge-
quert werden kann.

11) Abrechnungseinheit ,,11 Mitte“

Die Abgrenzung der Abrechnungseinheit ,11 Mitte“ erfolgt im Norden und
Westen durch die Ortsbezirksgrenze, um die Abrechnungseinheiten nicht
zu grold werden zu lassen, im Osten durch den Rhein.

Die Sltdgrenze des Abrechnungsgebietes bildet von Westen kommend zu-
nachst die B 37 (Hochstrale Sud) und ab der H6he des Hauptbahnhofes
die Bahnlinie, die trotz mehrerer Unterfihrungen durch ihre massive Bau-
weise eine deutliche und gravierende Zasur darstellt.

Es handelt sich hier um ein zusammenhangendes Gebiet; etwaige tren-
nende Zasuren sind nicht zu erkennen.



12) Abrechnungseinheit ,,12 West*

Die Abrechnungseinheit ,12 West* wird im Norden und Nordosten durch
die dort verlaufende Bahnlinie abgegrenzt, die optisch eine deutlich wahr-
nehmbare Zasur darstellt. Im Westen, Osten und Stden wird sie begrenzt
durch die Ortbezirksgrenze, um die Abrechnungseinheiten nicht zu grof3
werden zu lassen.

Im Suden verlauft die A 650 durch die Abrechnungseinheit. Diese kann je-
doch auf der relevanten Strecke zwischen Bliesstral3e und der Bruchwie-
senstralte (ca. 500 Meter) an drei Unterfihrungen von fuRlaufigem und
Kraftfahrzeugverkehr passiert werden, weshalb sie hier keine trennende
Wirkung entfaltet.

13) Abrechnungseinheit ,,13 Edigheim*

Die Abgrenzung der Abrechnungseinheit ,13 Edigheim® erfolgt im Stden
durch die Industriegleisanlage und die dort anliegenden Grinflachen, um
die Abrechnungseinheiten nicht zu grof® werden zu lassen. Eine Ausnahme
stellt der Bereich der Straf’en ,Glockenloch” und ,Faselwiese” dar; eine
Uberquerung der Bahnlinie ist dort problemlos mdglich. Im Norden erfolgt
die Abgrenzung durch die B 9, im Westen, Osten und Nordosten erfolgt
eine Abgrenzung durch Aufienbereichsflachen. Die K 1 ist flir KFZ prob-
lemlos zu queren; flr FuRganger und den Radfahrverkehr besteht eine
Querungsmaoglichkeit am Kreisverkehr in Hohe des Ostringplatzes und an
der Unterflihrung in H6he der Bgm.-Fries-Stralie.

Die Abrechnungseinheit Edigheim ist daher als zusammenhangendes Ge-
biet ohne trennende Zasuren zu werten

14) Abrechnungseinheit ,,14 Pfingstweide“

Die Abrechnungseinheit ,14 Pfingstweide“ wird im Norden und Westen
durch die Stadtgrenze und im Siden und im Osten von der B 9 abge-
grenzt.

Es handelt sich hier um ein zusammenhangendes Gebiet; etwaige tren-
nende Zasuren sind nicht zu erkennen. Die im Osten befindliche B 9, die
mit Abbiegespuren sechsspurig und autobahnahnlich ausgebaut ist, stellt
in der Ortlichkeit eine so massive Zasur dar, dass von einem zusammen-
hangenden Gebiet keine Rede mehr sein kann. Diese Zasur wird auch
nicht durch die - einzige — schmale Unterflihrung zur Jugendfarm hin auf-
gehoben. Eine typisch tatsachliche StralRennutzung zu zentralen Einrich-
tungen, welche den trennenden Charakter der Zasur Uberwinden kdnnte,
ist nicht ersichtlich.

15) Abrechnungseinheit ,,15 Notwende*

Die Abrechnungseinheit ,15 Notwende® wird im Westen, durch die Ortsbezirks-
grenze und im Norden und Nordosten durch Auf3enbereichsflachen abgegrenzt.
Im Suden bildet die Bahnlinie die Grenze, die optisch eine deutlich wahrnehm-
bare Zasur darstellt. Ab dem Schnittpunkt der Bahnlinie mit der nach Nordosten
verlaufenden Ortsbezirksgrenze bildet zunachst die Ortsbezirksgrenze, im wei-
teren Verlauf nach Norden hin Auenbereichsflachen die Abgrenzung.



16) Abrechnungseinheit ,,16 Nachtweide*

Die Abrechnungseinheit ,16 Nachtweide“ wird im Westen durch die Indust-
riegleisanlage, im Nordwesten durch die auRere Grenze des BBP 380 b
und im Nordosten durch die duRere Grenze des BBP Nr. 380 abgegrenzt.
Im Suden und Sidosten erfolgt die Abgrenzung durch die StralRe ,Am
Hansenbusch®.

Es handelt sich hier um ein zusammenhangendes Gebiet; etwaige tren-
nende Zasuren sind nicht zu erkennen.



