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We create chemistry

Foto: Bernhard Zinke/Mannheimer Morgen

Nordroute

Werksinterne Verbindungsstral3e zwischen
Werk Ludwigshafen und der neuen logistischen
Abfertigung an der BASF-Klaranlage

Ralf tke, 17.11.2020
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BASF operiert aktuell in einem sehr herausfordernden, globalen Marktumfeld

Kundenauftrage und Anforderungen an die Logistik werden immer komplexer:
M Verlasslichkeit

B Krzere Lieferzeiten

B Agilitat und Flexibilitat

Offentliche Infrastruktur spielt eine maRgebliche Rolle bei der Standortsicherung:
B |LKW-Verkehre: Hochstral3en Nord und Sid

B Schifffahrt: Rheinvertiefung ,,Abladeoptimierung Mittelrhein®

B Bahn: Ausbau der Studernheimer Kurve

Leistungs- und Wettbewerbsfahigkeit der Logistik ist essenziell flr den
Standort Ludwigshafen.

Quellenvermerk Fotos: DPA, Bernhard Zinke/Mannheimer Morgen
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Der Standort Ludwigshafen ist fur BASF mit seiner Lage im Zentrum Europas
von hoher Bedeutung und profitiert von einem guten Verkehrstragermix

Logistik in Zahlen (Stand 2018)

!J,E_]Poo 2.100 Lastwagen (taglich), davon ca. 50% Kundenauslieferungen

MSSSSw 20 Binnenschiffe (taglich)
% 400 Eisenbahnwagons (taglich)
@ 100.000 cContainer (jahrlich)

65 % des Umsatzes | Ca. 25 % des Konzernumsatzes

wird mit Kunden innerhalb von 400 km wird am Standort Ludwigshafen erwirtschaftet

Radius erwirtschaftet (hohe Abhangigkeit
von LKW-Verkehren)



Der Standort Ludwigshafen ist einer von mehreren BASF-Verbundstandorten
und muss sich im starken internen Wettbewerb um Investitionen, Produkte und
Kunden behaupten

Ludwigshafen

Antwerpen
\ Nanjing

Freeport Geismar /
e Kuantan

\ \ Zhanjiang




Zur Erhaltung der Wettbewerbsfahigkeit des Standorts Ludwigshafen sind
drei Projekte von zentraler Bedeutung

Resilienz-Mal3nahmen Erweiterungs-Mal3inahmen

Hochstraldenabriss:
MalRnahmen an Klaranlage

2022

FUr den anstehenden Hochstral3en-
rickbau werden MalRnahmen an der
BASF Klaranlage vorgenommen.

Nordroute: Nordflache:
Werksinterne Verbindungsstrecke BASF Gewerbeflache

2023-2024 2028+

Zur zukunftigen Entlastung der externen Die Flache nordlich der Klaranlage
Verkehrssituation und eines notwendigen stellt langfristige die einzige

24/7 Betriebs zwischen Klaranlage und Erweiterungsmaoglichkeit dar.
Werk ist eine interne Stral3e geplant.
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Die werksinterne Nordroute verbindet neue Abfertigungskapazitaten an der
Klaranlage mit logistischen Knotenpunkt im Werk

Die Nordroute ...

B _..ist eine 24/7-Verbindung zwischen dem
Werk und der neuen logistischen Abfertigung

Gle\zlwe::egedblet { o X iy an der Klaranlage.
achtweide e i/ RO e )

B . .ist ausgelegt als zwei-spurige werksinterne
LKW-Stral3e fur mind. 1.200 LKW / Tag in
jede Richtung.

m ...stellt die Redundanz fur die zum Tor 15
fuhrende Stralde ,am Hansenbusch® dar.

B ...ermoglicht die dauerhafte Vermeidung von
Fahrten Uber die stark belastete externe

\ Einzige Zufahrt zum LI L — Infrastruktur (B9, L523).
Tor 15 und KTL - (ST

,am Hansenbusch*

—

Der Realisierung der Nordroute geht ein ca. 2 Jahre dauerndes Bauleitplanungsverfahren voraus,
»)) welches seitens BASF ab Q1 2021 angestoRen werden kénnte. Mit méglicher Inbetriebnahme ist
in 2024 zu rechnen.



Eckdaten der Nordroute
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Streckenverlauf ,,Nordroute“ — Fragestellungen die zu klaren sind:
| : i an= ;\ Einspurige BASF-Nutzung des A6-
; ﬂ“ b
i & /'f’ Tunnels (zweispurig befahrbar)
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Uberfiihrung ,,Muldenweg“

UnterfiUhrung L523, Versetzen der BASF-
m|t einem Briuckenbauwerk

Errichtung einer neuen Fahrradbricke
Gleisanlage und elnes ertschaftsweges |

fur den bestehendeonahrradwe




Verkehrsfluss auf der Nordroute (1.200 LKW / Tag in jede Richtung)
Peakzeit-Betrachtung (80 LKW / Stunde je Richtung) und 1-spurige Verkehrsfihrung im A6-Tunnel
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Die Hochstral3en-bedingten Mitigationsmalnahmen der BASF
kompensieren zum grof3en Teil die externen Verkehrsstdorungen

Neue werksinterne Flache fiir Pufferung
und Versand von Ubersee-Boxcontainer

Tor 12

(Tor3

Tor 13|

Tor 15

Erweiterung von Logistik-Infrastruktur am Tor 15 (neue
| LKW-Waagen und Ausfahrtsspur, Vorpriifungskapazititen)

Werk Ludwiashaf OPPAU 7 - Z
er udawigsnaren ; ab 2024
Tor] X ; - ¥
LA LS {_T.bﬂfl’: (Tor) 2 | Neue werksinterne Nordroute fiir
RLS2 ;@ v Anbindung von LKW-Verkehren
Tors) , : —X
,

Tor)

1 Neue LKW-Abfertigungsflache
auf der BASF-Kldranlage

Um den erwarteten Verkehrsstdrungen entgegen zu wirken, wurde ein umfangreiches Mal3nahmenpaket geschnurt —
ein Mix aus Prozessoptimierungen, Einsatz von zusatzlichem Personal und Investitionen in die Logistik-Infrastruktur.

Alle MalRhahmen werden bis spatestens Anfang 2022 realisiert
(Nordroute ab 2024) und vollstandig in Betrieb genommen werden.
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Neue logistische Abfertigung an der BASF-Klaranlage

B LKW-Abfertigungsflache mit 220 Parkplatzen

B Verwaltungsgebaude mit 54 Arbeitsplatzen

— Prifung und Ausstellung von Transportdokumenten

' H Technische Vorrichtungen zur Sicherstellung von LKW-Transportsicherheit
— Prifung von leeren LKW (Eignung zum Gefahrguttransport)
— Sichtprtfung der LKW

— Qualitatsprufung von angelieferten Packmittel

13




Verkehrsgutachten zu der neuen *~,  Zentrum

- . . Z 1 V fuirintegrierte
logistischen Abfertigung an der Klaranlage Verkehrssysteme
Klaranlage
. ; ﬂ
\
, m Auslagerung von Anmelde- und Kontrollprozessen (Tor 11)
3 auf die Flache ,Klaranlage® (bis zu 1.200 LKW / 24h)

m Keine zusatzlichen LKW-Verkehre, aber

Belastungsveranderungen auf einzelnen Streckenabschnitten
infolge von Verlagerung

Tor 11

O-BASF

14

We create chemistry




Verkehrsgutachten zu der neuen

logistischen Abfertigung an der Klaranlage

15

Worms
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N
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Petersauer Weg |
Morsch +; ‘:U'C‘f-" Im Spitzenbusch
[+0%] Klaranlage
+2.020 [+6%]
A N
_/C r x Mannheim
[ | L
AG T = +1.620 [+3%] |
¥ ¥
+0 [+0%] l :I +0 [+0%]

Kaiserslautern

B9

B9

L

+1.260 [+2%]

Am Hansenbusch

~  BASF Tor 15

1
Frankenthal +q

L523

v

KFZ/ 24h [%]

-560

Ludwigshafen / BASF Hauptwerk

AG

¢ Zentrum
Z 1 V firintegrierte
Verkehrssysteme

m Geringe Auswirkungen im lGbergeordneten Stral3ennetz

m An keinem Streckenabschnitt wird durch das Vorhaben
(Verlagerung von 1.200 LKW / 24h zum Standort
Klaranlage) eine Verschlechterung der Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs verursacht
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Schalltechnische Untersuchung der neuen AT et et
ogistischen Abfertigung an der Klaranlage

Aufpunkt Pfingstweide/Edigheim, Treppe - —
zum Larmschutzwall Nord (Hohe
Schleusentor) N
=3 Einfahrt F— -
| Kontroll-Bereich : /
| | Aufpunkt Frankenthal-

Morsch, Am

Lkw-Parkplatz-Bereiche
Altrhein/Petersauer Weg

Ausfahrt

3D-Modell aus Richtung Nordost ~ EF/ Y-

We create chemistry
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Schalltechnische Untersuchung der neuen

logistischen Abfertigung an der Klaranlage
Ergebnis der Schallausbreitungsrechnung nach TA* Larm

17

Tag
33

LKW-Abfertigung im Werksteill
Klaranlage

Zielwert gemafl BASF
Larmschutzkonzept

Richtwert gemaf TA Larm / BASF
Larmschutzkonzept

47

60

m Die Zielwerte werden deutlich unterschritten.

Aufpunkt Pfingstweide/Edigheim
Treppe zum Larmschutzwall Nord
(H6he Schleusentor)

Beurteilungs-/ Langzeit-Mittelungspegel

Lr & LAT (LT) [dB(A)]

Dipl.-Ing. Johannes Dewald
TFCHNAK Noise Management

Aufpunkt
Frankenthal-Mdérsch
Am Altrhein/
Petersauer Weg
Nacht Tag Nacht
26 28 22
32 42 27
45 55 40

m Die resultierenden Gerauschbeitrage kénnen als niedrig eingestuft werden und fihren zu einem

irrelevanten Gerauschbeitrag an den zu betrachtenden Aufpunkten.

*TA Larm: Technische Anweisung zum Schutz vor Larm

O-BASF
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Dipl.-Ing. Johannes Dewald

Schalltechnische Untersuchung der neuen TFCHNAK Noise Management

logistischen Abfertigung an der Klaranlage
Verkehrsverlagerung und deren Auswirkung

Die bestehende LKW-Abfertigung am Tor 11 wird komplett nach Norden in den Bereich der Klaranlage verlagert.

Das Verkehrsaufkommen der BASF SE insgesamt erhdht sich nicht.

Entlastung der L 523 / Brunckstral3e (Oppau), da auch die Zufahrt der LKW-Verkehre zu Tor 11 entfallt und das

Werk nur noch tber Tor 15 befahren wird.

Auf der nahe gelegenen B9 erfolgt eine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr.

Durch diese vergleichsweise deutlich geringeren Zusatzverkehre gegenuber den bestehenden Verkehrszahlen resultiert

keinesfalls eine Erh6hung des vorhandenen Beurteilungspegels des Stralenverkehrs um 3 dB.

‘ Gemal TA Larm sind demzufolge keine Malihahmen organisatorischer Art erforderlich.

18
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Notwendigkeit der Nordroute
Ein Ausfall von ,Hansenbusch” hatte gravierende Auswirkungen auf

den regionalen Verkehrsfluss und Wirtschaftsleben

\
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I StralRensperrung im Vorfeld Tor 15
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Sperrung ,Hansenbusch®

nach 45 min.

nach 60 min.

nach 110 min.

Bei einer ,Hansenbusch®“-Sperrung sind BASF (Tor 15), KTL und Gewerbegebiet ,Nachtweide” unmittelbar
betroffen. Der LKW-RUckstau blockiert B9, L523, Ludwigshafen Nord / Oppau und Pfingstweide bereits nach

45 Minuten. Nach 2h erreicht der Rickstau die A6, es folgen weitere umfangreiche Verkehrsbehinderungen.

19



Notwendigkeit der Nordroute

Ein Ausfall von ,Hansenbusch” hatte gravierende Auswirkungen auf
den regionalen Verkehrsfluss und Wirtschaftsleben

%, \ %, \ %, \

nach 35 min. Stauauflésung nach 55 min. Stauauflésung nach 70 min. Stauauflésung nach 130 min. Stauauflosung
(145 min. seit Staubeginn) (165 min. seit Staubeginn) (180 min. seit Staubeginn) (240 min. seit Staubeginn)

Die Auflosung eines Staus aufgrund einer 2 Stunden dauernden Storung am ,Hansenbusch® braucht
weitere 2 Stunden. 35 Minuten nach Behebung der Stauursache, reicht der Stau immer noch bis zu A6,

nach einer Stunde sind B9, L523 und Ludwigshafen Nord weiterhin von Rlckstaus betroffen.

20



1-Spurige BASF-Nutzung des aktuell 6ffentlichen Tunnels unterhalb der A6

1,09

7,00

6,24

4,50

[

255
Ostseite

0,50

3,50

1,00
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Verkehrszahlung im A6-Tunnel (Oktober 2020)
Ubersicht Erhebungspunkte

_—  Hauptradroute /

— Radfernroute
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Verkehrszahlung im A6-Tunnel (Oktober 2020)

Auswertung Zahlung am Knotenpunkt 1
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Verkehrszahlung im A6-Tunnel (Oktober 2020)

Auswertung Zahlung am Knotenpunkt 2
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Verkehraufkommen Knotenpunkt 2
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Schalltechnische Untersuchung Nordroute
Aktive Schallschutzmaldnahme im Bereich ,Kleingartenanlage® notwendig

Dipl.-Ing. Johannes Dewald
TFCHNAK Noise Management
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%
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Dudelsacksty Kreuzsty ~
CJ Haus e | v
2 Lr(T) = 34 dB(A)
! Zylinder y - LI(N) = 26 dB(A)
'§y = Schim | : - g
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) ’ .
1 #¢  Immissionspunkt ;
~ P g Ot
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| Kopenhagener Weg/ =
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' \ -
: L(T)=43dB(A) |
| L(N) = 37 dB(A)
* :
-
w
§ by g
- -
- ™ t i e
| § v AP Kigingartenaniage §
e <& Le(T) = 52 dB(A) =
I Y —att [Lr(N) = 46 dB(A)) Y
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Lr(T) = 58 dB(A) %
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4402800 4403000 4403200 4403400 4403800 4403300 4404000 4404400

Fahrtan/ h

120

100

= 4]

0 1 2 3 4 5 & 7T

—— At N Werk

8 a 10 11

12 12 14 15 16 17

Verkehr Arbeitstag — ca. 1.200 taglich

— ahrt aus dem Werk

18 19 20 21 22 23

*TA Larm: Technische Anweisung zum Schutz vor Larm
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Tabelle 1: Berechnete Beurteilungspegel (Langzeit-Mittelungspegel nach TA
Larm), gerundet auf ganze dB

Beurteilungspegel Immis- Einhaltung der
Aufpunkt r sions_richtwert ! Zielwerte
i Planvorhaben Zielwert
Bezeichnung dB (A) dB (A)
tags/nachts tags/nachts tags/nachts
LU-Pfingstweide, Kopenhagener - - o
Weg / Larmschutzwall 43/ 37 60-6=54 / 45-6=39 jalja
FT-Mérsch, Dudelsackstr./Kreuzsir. 34726 55-6=49 [ 40-6=34 jalja
10 Kleingartenanlage (Parzelle am - . o
westlichen Gebietsrand) 521/148] 60-6=541-: jal--
10 Gewerbegebiet (Blrogebaude _ _ o
Muldenstrale 17) 58 /[51] 65-6=59 / 65-6= 59 jalja




