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Bau- und Grundstlicksausschuss
Stadtrat

Termin

19.04.2021
03.05.2021

Status

offentlich
offentlich

Vorlage der Verwaltung

Ausbau der Stadtbahnlinie Friesenheim - Linie 10 - Bauabschnitt 2 "Alt-
Friesenheim" - Erhohung der MaBnahmekosten

Vorlage Nr.: 20212879

Der Bau- und Grundstiicksausschuss moége dem Stadtrat empfehlen, wie folgt zu beschliefl3en:

Die genehmigten MalRnahmenkosten in Hohe von 13.970.000,- Euro (teilweise brutto) werden

um 4.970.000,- Euro auf insgesamt

18.940.000,- Euro (teilweise brutto)

erhoht.

ANTRAG




1. Sachstandsbericht zur GesamtmaRnahme

Die Malinahme ,Ausbau der Stadtbahnlinie Friesenheim — Linie 10; BA 2 - Alt-Friesenheim®
umfasst den Ausbau:

der Gleisanlage in der Carl-Bosch-Stra’e mit den Anschlissen der Sternstralde, der
Luitpoldstral’e und der Kreuzstrale.

der Haltestellen Friesenheim Mitte (einschl. der Umstiegshaltestellen auf die Buslinien),
Hagellochstralte und Kreuzstralle.

des StralRenraumes aulderhalb der Gleisanlage einschlieBlich der Anpassung an den
Bestand

Die Technischen Werke Ludwigshafen und der Wirtschaftsbetrieb Ludwigshafen erneuern
unter der Leitung der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH ihre Ver- und Entsorgungsleitungen. Die
MafRnahmengenehmigung der Stadtbahnlinie Friesenheim wurde am 26.11.2018 im Bau-
und Grundstucksausschuss beraten und am 10.12.2018 vom Stadtrat mit Gesamtkosten in
Hohe von 13.970.000,- Euro (teilweise brutto) genehmigt. In der gleichen Sitzung erfolgte die
Ubertragung von Projektleitung, Projektsteuerung, Projektmanagement, Offentlichkeitsarbeit
und Baudurchfihrung an die rnv. Dies wurde erforderlich, da innerhalb der Stadtverwaltung
die erforderlichen Personalkapazitaten fur die Abwicklung des Projektes nicht vorhanden

waren.
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Alle Bauleistungen wurden von der rnv bereits beauftragt. Die Haltestellen Friesenheim Mitte
und Hagellochstralte wurden fertiggestellt. Die Bauphasen 1 und 2 sind fertiggestellt und
abgenommen. Die Bauphase 3 ist bis auf Restarbeiten ebenfalls fertiggestellt. Derzeit wird
die Bauphase 4 (Luitpoldstralie) ausgefuhrt. Die Versorgungsleitungen wurden verlegt. Der
Gleisbau in der LuitpoldstralRe Ecke KreuzstralRe beginnt im Fruhjahr 2021. Im Februar 2021
wurde mit der Bauphase 5 (Kreuzstralle) begonnen, die im Sommer 2021 fertiggestellt wer-
den soll. Die letzten 2 Bauphasen (Bph. 6 und 7) werden zwischen Sommer 2021 und Frih-
jahr 2022 hergestellt. Die bauliche Fertigstellung des 2. Bauabschnittes erfolgt voraussicht-
lich im Frihjahr 2022. Somit wiirde sich die geplante Bauzeit flir den 2. Bauabschnitt ,Alt-
Friesenheim® von Ende 2022 auf Friihjahr 2022 verkiirzen. Ziel ist ein nahtloser Ubergang in
den 1. Bauabschnitt ,Hohenzollernstrale®. Somit wirde eine Zeitllicke zwischen den Bauab-
schnitten vermieden werden.

2. Kosten

Grundlage der Ermittlung der genehmigten MalRnahmenkosten bildeten die Nettokosten der
Kostenberechnung der Malinahme aus dem Jahre 2016 zuzlglich eines pauschalen Zu-
schlags fir die Planung, Projektleitung und Projektsteuerung. Diese wurden mit einem da-
mals anzusetzenden mittleren Baupreisindex von 3,5% auf das Jahr 2021 hochgerechnet.
Die sich daraus ergebenden Kosten ergaben die genehmigte MalRnahmensumme von
13.970.000,- Euro brutto.

Bei der Kostenermittlung wurde die Mehrwertsteuer nur bei den Einzelleistungen, die im Ei-
gentum der Stadt stehen bzw. in das Eigentum der Stadt Ubergehen, berlcksichtigt. Zum
Stand Fruhling 2021 sind deutliche Mehrkosten erkennbar. Diese wurden entsprechend dem
Kostenstand Februar 2021 ermittelt und zusammengestellt.

Der eingetretene Mittelmehrbedarf ist im Besonderen auf folgende Tatsachen zurtckzufuh-
ren:

Die Kostenschatzung des von der Stadt beauftragten Planungsbiros von 2018 war sehr
knapp kalkuliert. Dabei wurden die Kosten flir die Aufwendungen aus der damals noch aus-
stehenden Genehmigungsplanung, wie z.B. der Einbau eines Masse-Feder-Systems und der
Haltestellenausstattung deutlich zu gering angesetzt.

Die Kostensteigerung sind u.a. auf folgende Gewerke zurickzufiihren:

e Schienenersatzverkehr (SEV): die Gesamtkosten fur den SEV wurden auf
2.295.000,- Euro geschéatzt und beziehen sich auf den Zeitraum 01.04.2019-
31.12.2022. In der stadtischen MalRnahmengenehmigung 2018 wurden die SEV-
Kosten nicht abgeschatzt, da zu diesem Zeitpunkt Gblich war, dass die Kosten von
den VBL selbst getragen wurden. Durch die deutliche Verschlechterung der Einnah-
mesituation der TWL ist dies heute nicht mehr moglich und die entstehenden Kosten
sind bei den MalRnahmenkosten zu berlcksichtigen.



Die Aufteilung der SEV-Kosten erfolgt Uber die Bauzeit auf die 3 Kostentrager
VBL/Stadt, WBL und TWL.

Davon verbleibt bei der Stadt/VBL ein Anteil von

Mehrkosten ca. 765.000.- Euro

Einbau eines Masse-Feder-Systems: In der Genehmigungsplanung bzw. in der
Schwingungs- und Schalltechnischen Untersuchung vom 30.06.2015 ist ein Einbau
eines flachig gelagerten Masse-Feder-Systems vorgesehen. Das Masse-Feder-
System wurde nachrichtlich in der Ausfuhrungsplanung erganzt.

Gleisdreieck Carl-Bosch-Str. Mehrkosten ca. 250.000,- Euro

Gleisbogen Luitpoldstr Mehrkosten ca. 70.000,- Euro

Anpassung Ubergangs- und Anschlussbereiche Mehrkosten ca. 150.000,- Euro

Die Notwendigkeit des Einbaus von mehreren Masse-Feder-Systemen war zwar be-
kannt, allerdings wurden die Kosten daflr jedoch durch das beauftragte Ingenieurbiro
deutlich zu gering angesetzt.

Planungsleistungen: die Technische Aufsichtsbehdrde Hessen, die auch zustandig
fur das Bundesland Rheinland-Pfalz ist, besteht auf die Bestellung mehrerer sach-
kundiger Personen im Zuge der Durchflihrung der Ausfihrungsplanung und der Bau-
durchflihrung. Die Kosten tragen die Verkehrsbetriebe/der Antragsteller.

Aufgrund der akribischen und gewerkescharfen Prufung der sachkundigen Personen
steigen die Kosten. Die Ausschreibung der Planungsleistungen und die damit ver-
bundenen anrechenbaren Kosten basieren auf der urspriinglichen Kostenberech-
nung. Eine Steigerung der anrechenbaren Kosten fuhrt zwangslaufig zu einer Steige-
rung der Planungskosten. Besondere Erfordernisse infolge der statischen Berech-
nungen und der Technischen Aufsichtsbehorde (TAB) bzw. der sachkundigen Perso-
nen wurden in der ursprunglichen Kostenberechnung nicht berlcksichtigt.

Mehrkosten ca. 160.000,- Euro

Lichtsignalanlage: eine behindertengerechte Querung zur Haltestelle Friesenheim
Mitte in der SternstralRe als auch in der Carl-Bosch-Stralle wurde in der Genehmi-



gungsplanung berucksichtigt. Nachtraglich wurde von der Technischen Aufsichtsbe-
hérde jedoch in der Ausfuhrungsplanung ein héherer Standard gefordert. Des Weite-
ren mussten zusatzliche Sicherungsmalnahmen, wie z.B. Einbau von zusatzlichen
Masten fur die Weichen- und Fahrsignalanzeige nachtraglich erganzt werden.

Mehrkosten ca. 150.000,- Euro

Fahrleitung: Anpassung der gesamten Fahrleitungsanlage, da die in der Genehmi-
gungsplanung angedachte Ausfihrungsvariante nicht mdglich ist. Geplant war die
neue Fahrleitungsanlage an den bereits im Bestand an der Bebauung vorhanden
Wandankern aufzuhangen. In der Kostenberechnung vom 29.08.2014 wurden fir die
Fahrleitungsanlagen pauschal 795.450,- Euro angesetzt. In der Genehmigungspla-
nung wurde darauf hingewiesen, dass die alten Bestandsanker weiterverwendet wer-
den sollen. Jedoch ist dies bereichsweise nicht mdglich. Aufgrund der neuen Anbau-
héhe und der statisch erforderlichen Zugversuche an den Fahrleitungsankern kénnen
die Bestandsanker nicht weiterverwendet werden. Die bestehenden Hauser kdnnen
den vorgegebenen 3-fachen Zugversuchen nicht standhalten und die erforderlichen
Krafte nicht aufnehmen. Da das Setzen neuer Hausanker aus statischen Grinden
meist nicht mdglich ist mussen alternativ neue Fahrleitungsmaste geplant und gesetzt
werden. Im Hinblick auf die beengten ortlichen Verhaltnisse wurden mehrere stati-
sche Prifungen durchgefiihrt. Die geringen Gehwegbreiten erschweren die Aufstel-
lung der Fahrleitungsmasten, da diese so nah wie mdglich an die Hausfassaden ge-
stellt werden mussen. Die nahegelegene Bebauung (Hauser, Einfriedungen) ist damit
in den statischen Berechnungen ebenfalls zu bertcksichtigen. Dies fuhrt dazu, dass
fur mehrere Fahrleitungsmasten Sonderfundamente erforderlich werden.

Mehrkosten ca. 1.200.000,- Euro

Anpassung an den Bestand: in der Carl-Bosch-Straf3e in Richtung Ruthenplatz und
der Sternstral3e in Richtung Ruthenstral3e.

Aus technischen Grinden mussten das Baufeld erweitert und neue Gleise eingebaut
werden. Die Anbindung an die Bestandsschienen musste aufgrund der Hohenunter-
schiede und der ortlichen Gegebenheiten (Neu an Bestand) raumlich verlegt werden.
Infolgedessen mussten die Baufeldgrenzen nachtraglich erweitert werden. Dies fuhrte
dazu, dass mehr Schienen und dementsprechend zusatzliche Bauleistungen erfor-
derlich waren. Des Weiteren mussten mehrere Plananderungen gegeniber der Ge-
nehmigungsplanung durchgefuhrt werden.

Dies gilt auch fur den Straflenbau. Aufgrund von Hohenanpassungen musste der
Stralienbau bis zur Einmindung in die Ruthenstralle erweitert werden.

Mehrkosten ca.150.000,- Euro



Haltestellen Friesenheim Mitte, HagellochstraBe und KreuzstraBe inklusive Ver-
kehrsflachen anlasslich der Haltestellenverschiebung HagellochstraBe: Infolge
von statischen Erfordernissen mussen die Haltestellenausstattungen, wie z.B. Win-
kelstitzwande, die o6rtlich hergestellt werden und Spritzschutzgelander angepasst
werden. In der Genehmigungsplanung wurden die besonderen Anforderungen der
TAB nicht bertcksichtigt. Die geforderten Spritzschutzgelander samt Winkelstitz-
wand wurden in der urspriinglichen Kostenaufstellung der MalRhahmengenehmigung
nicht berucksichtigt. Die statischen Berechnungen fuhrten dazu, dass verstarkte Bau-
teile eingesetzt werden mussen.

Mehrkosten ca. 500.000,- Euro

Belasteter Boden: In den im Zuge der Entwurfsplanung aufgestellten Bodengutach-
ten wurde der Boden Uberwiegend als unbelastet deklariert. Wahrend der Bauausfiih-
rung der Bauphase 1 (Gleisdreieck Carl-Bosch-Stralle/Sternstralie) wurde festge-
stellt, dass der Boden bereichsweise kontaminiert ist.

Weitere Beprobungen haben ergeben, dass der Schienenlangsverguss Asbest bein-
haltet und mit erhéhtem Aufwand entsorgen werden muss.

Mehrkosten mind. 300.000,- Euro

Urspriinglich waren keine Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit wie Pressearbeit, Anwohne-
rinformationsflyer und moderierte Informationsveranstaltungen angesetzt. Hier sind
Kosten angefallen:

Kosten ca. 200.000,- Euro

Ersparnisse und Synergieeffekte:

Vor Baubeginn wurde festgelegt, dass die Kosten fir den Gleisbau im Bereich der
Kanalleitung anteilig vom WBL Ubernommen werden. Ausschlaggebend ist der Ab-
schnitt, indem die Kanalleitung erneuert wird. Der WBL wird die Kosten fir den Aus-
bau der bestehenden Gleise, seitliches Lagern und nach Verlegung der Kanalleitung
wieder einbauen der bestehenden Gleise ibernehmen. Die "Mehrkosten" fir den
Einbau einer héherwertigen Gleisanlage (hier: feste Fahrbahn) Gbernimmt die
Stadt/VBL. Dies gilt auch fur die Fahrleitung.

Durch die gemeinschaftliche Durchfiihrung der Sanierung der Versorgungsleitungen
der TWL, der Kanalsanierung des WBL und der Ausbau der Stadtbahnlinie ergeben
sich folgende Synergieeffekte, die auch zu einer Kostenreduzierung fihren:
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Geringere Verwendung von Baustelleneinrichtungsflachen

Geringere Vorhaltekosten fir die Baustelleneinrichtung und Verkehrssiche-
rung

Abgestimmte Verkehrssicherung ,aus einer Hand*

Einsparung von Verwaltungsaufwand und Personalressourcen

Okologisches Bauen aufgrund verkirzter Bauzeit (weniger CO2 AusstoR, etc.)
Anerkennung bei den Anwohnern, da als Linienbaustelle das mehrmalige Ein-
und Ausbauen von prov. Straltenflachen vermieden wird.



Kostenubersicht: Gegeniberstellung der genehmigten Kosten und der aktuell erforderlichen Kosten

Aktuell erforderliche

Lfd. Leistun Genehmigte Kosten | Kosten Netto [Euro] Mehrwertsteuer | Aktuelle Kosten
Nr. 9 [Euro] inkl. Planung- und (19%) [Euro] Brutto [Euro]
Projektsteuerungsleitungen
November 2018 Marz 2021
Stadtbahnanlage
AuBerhalb des durch KanalbaumaBnahme
1 | wiederherzustellenden Bereiches (VBL) 5.235.000,- 7.440.000,- 7.440.000,-
inkl. Fahrleitung
2 | Beigestelltes Material 1.070.000,- 1.280.000,- - 1.280.000,-
Haltestellen
3 |einschl. Beleuchtungsanlage und Ausstattung 770.000.- 1.570.000,- - 1.570.000,-
Stadtbahnanlage
4 Innerhalb des durch KanalbaumalRnahme 2.605.000,- 2.546.000,- 484.000,- 3.030.000,-
wiederherzustellenden Bereiches (WBL)
5 [Strallenbau 2.479.000,- 2.900.000,- 550.000,- 3.450.000,-
6 |Beleuchtungsanlage 151.000,- 231.000,- 44.000,- 275.000,-
7 | Grinflache 71.000,- 177.000,- 33.000,- 210.000,-
8 Lichtsignalanlage 487.000,- 546.000,- 104.000,- 650.000,-
9 |SEV (Anteil VBL) --- 765.000,- - € 765.000,-
10 | Offentlichkeitsarbeit - 227.000,- 43.000,- 270.000,-
Zwischensumme Netto 12.868.000,- 17.682.000,- - -—--
o anteilig. . anteilig -
Mehrwertsteuer 19 % 1.102.000;- 1.258.000,.-
Summe Brutto 13.970.000,- 18.940.000,-




Ludwigshafen
Stadt am Rhein

Die finanziellen Leistungen der fur die &ffentliche Nahverkehrsbedienung zustandigen Auf-
gabentrager an die Verkehrsunternehmer stellen echte nicht steuerbare Zuschiisse dar,
wenn sie dazu bestimmt sind, allgemein eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit
Verkehrsleistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr zu gewahrleisten.

Bei der Kostenubernahme der Stadt fir die Baukosten der Stralenbahninfrastruktur handelt
es sich daher um einen echten nicht steuerbaren Zuschuss. Es ist kein Leistungsaustausch-
verhaltnis gegeben. Umsatzsteuer fallt hierauf nicht an.

Soweit bei der Sanierung der Linie 10 MalRnahmen fur Gewerke im Eigentum der Stadt fi-
nanziert werden, die nicht der Versorgung der Bevélkerung im OPNV dienen (z.B. Wieder-
herstellung von Gleisanlagen nach Verlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen, Fahr-
bahnbefestigungen auRerhalb der Gleisanlage, Gehweganlagen, Grinflachen usw.) unterlie-
gen diese der

Umsatzsteuer, da hier ein Leistungsaustausch vorliegt.

3. Finanzierung

Die Finanzierung der MaRnahme - Stadtbahn Friesenheim - Bauabschnitt 2 , Alt Friesenheim®
- erfolgt durch die VBL. Da die VBL die Kosten nicht aus ihrem Haushalt decken kann, leistet
die Stadtverwaltung einen Investitionskostenzuschuss in Héhe von 100% der Malihahmen-
kosten.

Die Finanzierung des Investitionszuschusses in Hohe von 18.940.000,- Euro erfolgt aus
Ausbaubeitragen, Zuwendungen des Landes, einer Kostenbeteiligung der Stadtentwasse-
rung an der Wiederherstellung der Oberflachenbefestigung nach Abschluss der Leitungsver-
legungsmalnahmen und Mitteln aus dem stadtischen Haushalt (Stadtanteil).

Nach heutigem Stand ergibt sich folgende Finanzierung:
Ausbaubeitrage 2.760.000,- Euro

Zuwendungen Stand 1.4.2021 877.200,- Euro
(FUr Haltestellenausbau und daraus

resultierende Umfeldanpassungen geman

vorliegendem Bewilligungsbescheid)

Kostenbeteiligung WBL 3.030.000,- Euro
Stadtanteil 12.272.800,- Euro
Gesamtkosten 18.940.000,- Euro



Weitere noch zu beantragende/erwartende Foérdermittel kdnnen zur Reduzierung des Stadt-
anteils fhren.

Fur die zusatzlich erforderlichen Mittel fir die Haltestellenanlagen wird von der rnv ein Erho-
hungsantrag eingereicht. Dadurch sind zusatzliche Fordermittel nach LVFGKom/LFAG fir
den Haltestellenausbau in Hohe von bis zu 450.000,- Euro moglich.

Durch Anderung der Férderbedingungen gegeniiber dem Zeitpunkt des Forderantrages fir
die MaRnahmen wird heute auch der Bestandsausbau von Stadtbahnanlagen gefdrdert. Es
wird daher die Férderung von noch nicht beauftragten Anlageteilen (Gewerk Fahrleitung)
nachtraglich beantragt.

Sollte der Forderantrag bewilligt werden sind Zuwendungen in Héhe von bis zu 400.000,-
Euro méglich. Fur die Ausstattung der Haltestellen mit digitalen Fahrgastinformationsanlagen
(DF1) sind zusatzliche Zuwendungen in Hohe von 37.000,- Euro zu erwarten.

Allerdings ist derzeit noch nicht absehbar, ob hierfiir die Bewilligung von Zuwendungen er-
folgt.

4. Mittelbedarf

kassenmallig

Bereits verausgabt 7 470.000,- Euro
2021 8.850.000,- Euro
2022 2.250.000,- Euro
2023 370.000,- Euro

18.940.000,- Euro

5. Verfugbare Mittel

Im Entwurf des Haushaltsplanes 2021/2022 sind unter den Investitionsnummern folgende
Mittel vorgesehen:

0144056703 - Ausbau der Stadtbahnstrecke Friesenheim — Alt-Friesenheim BA 2
fir 2021 in Hohe von 5.640.000,- Euro
fir 2022 in H6he von 1.700.000,- Euro

0444732903 - Stadtbahnstrecke Friesenheim beitragsfahig — Alt-Friesenheim BA 2
fir 2021 in Hohe von 1.250.000,- Euro
fir 2022 in H6he von 300.000,- Euro
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6. Mittelbereitstellung

Die in 2021 benotigten Mittel in Hohe von 8.850.000,- Euro sind aus den Mittelansatzen
folgender Investitionsnummern zu finanzieren:

0144056703 - Ausbau der Stadtbahnstrecke Friesenheim — Alt-Friesenheim BA 2

Erforderlich Mittelbedarf 7.220.000,- Euro
Verflugbare Mittel 5.640.000,- Euro
Zusatzlich erforderliche Mittel 1.580.000,- Euro

Die zusatzlich erforderlichen Mittel in Hohe von 1.580.000,- Euro miissen
UberplanmaRig bereitgestellt werden. Die Deckung der zusatzlich erforderli-
chen Mittel kann aus dem Mittelansatz der Investitionsnummer 0144056103 —
»7Ausbau der Stadtbahnstrecke Friesenheim — Hohenzollernstralle BA1“ erfol-
gen

0444732903 - Stadtbahnstrecke Friesenheim beitragsfahig — Alt-Friesenheim BA 2

Erforderlich Mittelbedarf 1.630.000,- Euro
Verfugbare Mittel 1.250.000,- Euro
Zusatzlich erforderliche Mittel 380.000,- Euro

Die zusatzlich erforderlichen Mittel in Hohe von 380.000 Euro missen uber-
planmaRig bereitgestellt werden. Die Deckung der zusatzlich erforderlichen
Mittel kann aus dem Mittelansatz der Investitionsnummer 0444731803 — , Aus-
bau Stadtbahnstrecke Friesenheim beitragsfahig 1. BA* erfolgen.

Die in 2022 bendtigten Mittel in Hohe von 2.150.000,- Euro sind aus den Mittelansatzen
folgender Investitionsnummern zu finanzieren:

0144056703 - Ausbau der Stadtbahnstrecke Friesenheim — Alt-Friesenheim BA 2

Erforderlich Mittelbedarf 1.840.000,- Euro
Verfugbare Mittel 1.700.000,- Euro
Zusatzlich erforderliche Mittel 140.000,- Euro
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Die Deckung der zusatzlich erforderlichen Mittel in Héhe von 140.000,- kann
aus dem Mittelansatz der Investitionsnummer 0144056103 — ,,Ausbau der
Stadtbahnstrecke Friesenheim — Hohenzollernstralie BA1“ erfolgen.

0444732903 - Stadtbahnstrecke Friesenheim beitragsfahig — Alt-Friesenheim BA 2

Erforderlich Mittelbedarf 410.000,- Euro
Verfligbare Mittel 300.000,- Euro

Die Deckung der zusatzlich erforderlichen Mittel in Héhe von 110.000,- kann
aus dem Mittelansatz der Investitionsnummer 0444731803 — ,Ausbau Stadt-
bahnstrecke Friesenheim beitragsfahig 1. BA“ erfolgen.

Die flr das Jahr 2021 und 2022 zur Deckung herangezogenen Mittel missen ab 2023 im

Haushaltsplan fur unter der Investitionsnummern 0144056103 — ,,Ausbau der Stadtbahnstre-

cke Friesenheim — Hohenzollernstralle BA1“ und 0444731803 — ,Ausbau Stadtbahnstrecke
Friesenheim beitragsfahig 1. BA* wiedereingestellt werden.
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