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vorliegender Larmaktionsplan spiegelt Stand 2018 wider (personelle Engpasse,
Green City Masterplanung)

kaum Anderungen bei der Larmbelastung und den Betroffenenzahlen im Vergleich
zur Larmaktionsplanung 2015, da auf die Larmkartierung 2012/15 aufbauend
Beteiligung der Birger im Sommer 2019

nachste Fortschreibung 2022/23 (neue vollstandige Kartierung und Ausarbeitung
neuer Larmaktionsplane)

Kartierungsumfang (wie 2015):

/ Strategische Larmkarten

StralRenverkehr Industrie/Hafen Schienenverkeh

-
=

Bahn arbeitet eigen Larmaktionsplan aus: Verursacherprinzip Ludwigshafen
Stadt am Rhein



Ablauf der LARMAKTIONSPLANUNG in Ludwigshafen

Larmkartenkartierung/Ermittlung der Larmbelastung

|

Festlegung von Belastungsrdumen auf Basis der strategischen
Larmkarten und Festlegen von Bereichen mit Handlungsbedarf

|

maogliche Malinahmen

l

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

|

[fufstellung der Larmaktionsplane

i

Meldung des Aktionsplans an das Beschluss im Stadtrat
Ministerium l

Umsetzung Larmminderungsmafl3nahmen

I

Fortschreibung/Aktualisierung Larmkarten/LAP nach Ablauf von 5 Jahren

Ludwigshafen
3 Stadt am Rhein



Malnahmen zur Larmminderung

LARMAKTIONSPLANUNG

Die zustandigen Behdrden kénnen jeweils fur ihren Zustandigkeitsbereich zum
Beispiel folgende Maldnahmen in Betracht ziehen:

= verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MalRnahmen oder Anreize
Raumordnung

auf die Gerauschquelle ausgerichtete technische Mallihahmen

Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung

Verkehrsplanung

Ludwigshafen
4 Stadt am Rhein



Grenz-, Richt- und Orientierungswerte

Kleingartenanlagen

Parkanlagen

Sondergebiete”

Fir diese Mutzungsarten gibt es weder Immissicnsgrenzwerte noch Immissionsrichtwerte.

Anwendungsbereich: Verkehr Anlagen
uellen: $tral3.en, Strallen in der )
O .| Baukstaes | S S0 | Sparaniagen
bahnen
Vorschriften: 16. BimSchV |Larmsanierung| TA Larm?! 18. BiImSchv2
Immissionsgrenzwerte Immissionsrichtwerte
Nutzung
Tag | Nacht| Tag (MNacht| Tag |Macht®| Tag? |Macht®

Krankenhduser 57 a7 67 57 45 35 | 45/45 | 35
Schulen 57 47 67 57
Altenheime 5T 47 6T BT |Fir diese Mutzungsarten gibt es keine Immissionsrichtwerte.
Kurheime 57 a7 67 57
Kur‘ge biete Fur diese Mutzungsarten gibt es keine 45 35 45/45 35
Pflegeanstalten Immissicnsgrenzwerts. 45 35 | 45/5 | 35
reine Wohngebiete 59 | 49 [ 67 | 57 | s0 | 35 |5015] 35
Wochenendhausgebiete
Fe rienhausge biete Fir diese Mutzungsarten gibt es weder Immissicnsgrenzwerte noch Immissionsrichtwerte.
Campingplatzgebiete
allgemeine Wohngebiete 59 49 67 57 55 40 | 55/50 | 40
Kleinsiedlungsgebiete 59 49 67 57 55 40 | 55/50 | 40
besondere Wohngebiete Fiir diese Nutzungsart gibt es weder Immissionsgrenzwerte noch Immissionsrichtwerte.
Dorfgebiete 64 54 69 59 60 45 [ BO/MBS | 45
Mischgebiete 64 54 69 59 60 45 [ 605 | 45
Kerngebiete B4 54 69 59 60 45 | BO/SS | 45
Gewerbegebiete 69 59 [ 62 b5 50 [ 656D | 50
Friedhife

Industriegebiete

Fur diese Mutzungsart gibt es keine
Immissicnsgrenzwerte.

70

70

Fiir diese
Mutzungsart
gibt es keine
Immissionsrichiw.

Fir diese
Mutzungsart
gibt es keine
(Crientisrungswerte,

Quelle : www.laermkontor.de

1 Immissionsrichtwerte fur seltene Ereig-
nisse, Zuschlage fir Tageszeiten mit
besonderer Empfindlichkeit, Kriterien fir
einzelne Gerauschspitzen

2 Immissionsrichtwerte flr seltene
Ereignisse, Kriterien fir einzelne Gerausch-
spitzen, sehr differenzierte Beurteilungs-
zeitrdume

3 lauteste (volle) Nachtstunde

4  auBerhalb der Ruhezeiten / innerhalb
der Ruhezeiten

5 aullerhalb der Ruhezeiten / innerhalb
der Ruhezeiten sowie an Sonn- und Feier-
tagen

6 bei zwei Werten gilt der zweite Wert fir
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm

7 je nach Nutzungsart

Ludwigshafen
Stadt am Rhein



Grundsatzliches zum Thema Larm

Die Erhdhung um 10 dB (A) entspricht einer Verdoppelung des
wahrgenommenen Larms

Deutlich wahrnehmbar ist eine Erhéhung um ca. 3 dB (A)

Eine Halbierung (Verdoppelung) der Einwirkungszeit eines Gerausches
vermindert (erhdht) seinen Mittelungspegel um 3 dB.

Eine Halbierung (Verdoppelung) der Schallleistung eines Gerausches
vermindert (erhoht) seinen Mittelungspegel gleichfalls um 3 dB.

Verkehrsverdoppelung erhoht den Larmpegel um 3 dB, und
umgekehrt verringert sich der Larmpegel um 3 dB, wenn sich die
Verkehrsmenge halbiert.

Ludwigshafen
Stadt am Rhein



Grundsatzliches zum Thema Larm

Larmziele: Gerauschemissionen sollen
um bis zu 75 Prozent sinken

Logarithmli(sche Einheit—
L 3 i ine Reduktion um 3 dB
EU-Fahrzeuggerauschgrenzwerte in dB gt‘ellt ein: H'algi:mng ol
~ Lkw > 12 t; 150 bis 250 kW messbaren Schalls dar

Lkw > 12 t; 5250 kW W Pkw <120 KW gsg’g decs
B Lkw > 12 t: <150 kW B Pkw 299 2
M Lkw > 150 kw B Motorrader

90

2016 — Einfuhrung eines neuen Larmmessverfahrens

85
80
75
70
65 S
1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 s
== Institut der deutschen =
Quelle: Europaische Union 2014 Wirtschaft Koin ©

Ludwigshafen
Stadt am Rhein



Ergebnisse Larmkartierung 3. Stufe - StralRenverkehr
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Betroffenheiten Stral’e, Stufe 3

Geschatzte Zahl der von Larm am GesamtstraBennetz in Ludwigshafen belasteten

Menschen
Lpen Belastete Menschen L nigne Belastete Menschen
[dB(A)] [dB(A)]
Uber 55 bis 60 16.300 tber 50 bis 55 13.000
Uber 60 bis 65 11.600 Uber 55 bis 60 10.300
Uber 65 bis 70 9.300 Uber 60 bis 65 2.800
Uber 70 bis 75 3.200 Uber 65 bis 70 200
Uber 75 100 Uber 70 0
Summe 40.500 Summe 26.300

Geschatzte Zahl der von Larm am GesamtstraBennetz in Ludwigshafen belasteten
Flachen und Wohnungen

Lpen Flache " Kranken-

[dB(A)] [km7 Wohnungen Schulen héuser*
> 55 dB(A) Lpen 38,2 20.600 75 11
> 65 dB(A) Lpen 13,4 6.400 3 0
> 75 dB(A) Lpen 2,5 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Ludwigshafen
Stadt am Rhein



Betroffenheiten Strale, Stufe 3 nach Stadtteilen

Tag, Abend, Nacht Nacht
Stadtteil Loen Loen Loen Lpen Lpen Summe Stadtteil L ight L nsicht L gt L night Lnight Summe
>55bis 60 | >60bis65 | >65bis 70 | >70 bis 75 >75 [Lozn] >50bis 55 | >55bis60 | >60bis 65 | >B5 bis 70 >70 (I
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)" dB(A)
Friesenheim 1.290 1.040 790 280 <10| 3.400 Friesenheim 1.050 830 190 <10 0 2070
Ruchheim 1.260 430 150 10 <10| 1.850 Ruchheim 710 140 20 <10 0 870
Maudach 770 330 40 0 1.140 Maudach 370 30 0 0 0 400
Pfingstweide 1.290 840 160 0 2.290 Pfingstweide 1.030 270 0 0 0| 1.300
Sud 1.240 1.830 1.550 680 80| 5.380 Sud 1.750 1.850 620 a0 0 4310
Mitte 880 870 1.810 1.140 10| 4.710 Mitte 890 1.990 1.010 60 0| 3950
Gartenstadt 1.660 990 280 0 2930 Gartenstadt 1.040 440 0 0 0| 1480
Oggersheim 3.020 1.360 430 120 4.930 Oggersheim 1.800 500 100 0| 2400
Edigheim 750 400 330 0 1.480 Edigheim 470 400 20 0 890
Oppau 610 650 310 70 1.640 Oppau 630 330 70 0 0| 1.030
Rheingénheim 530 460 260 40 <10 1.290 Rheingénheim 490 270 60 <10 0 820
Hemshof 980 1.210 1.910 530 4.630 Hemshof 1310 1.970 390 0 0| 3670
Mundenheim 1.340 780 650 220 2.990 Mundenheim 870 680 220 <10 0 1.770
BASF 0 0 0 0 0 BASF 0 0 0 0 0 0
West 710 460 630 130 0l 1930 \Wast 280 GE0 100 0 01240
Gesamt 16.330 11.650 9.300 3.220 100 | 40.600 Gesamt 12.990 10.360 2 800 160 0| 26.310
Ludwigshafen
10 Stadt arg Rhein




Auswertung 3. Stufe — Strallenverkehr LKZ (Larmkennzifer)
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(LDEN) ) (LNight) .
1 LKZ = Produkt aus Uberschreitung L,65 dB(A) und L, 55 dB(A) und IS_tgg’yglrgsthaeii:gn

Anzahl belasteter Einwohner



Blrgerbeteiligung 2019 Ergebnis
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Blirgerbeteiligung Sommer 2019 Ergebnis

Gesamt Sid Friesenheim Pfingstweide Oppau Edigheim Maudach

119 4 9 3 12 20 4
Rheingbnheim Oggersheim Ruchheim Mundenheim Mitte Gartenstadt
6 15 14 8 16 8

= Bereich Verkehrsiuiberwachung: Wunsch nach starkeren Kontrollen der Einhaltung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen im gesamten Stadtgebiet

= Wunsch nach Anwohnerstral3en und Geschwindigkeitsbeschrankungen fur 13 weitere
Stral3en wie z.B. Saarlandstral3e. Dies muss in der Folge im Detail geprift werden, vor
dem Hintergrund der Wirkung und der Verkehrsfunktion- unter derzeitigen Bedingeungen
sehr schwierig

= Schwerpunkt der Rickmeldungen: Ruchheim
= Kontrolle des LKW Durchfahrtverbots und der Einhaltung von Geschwindigkeiten
= Uberpriifung der Wirksamkeit Feldwegeumfahrung/Pfalzmarktzuwegung

Ludwigshafen
13 Stadt am Rhein



Umgesetzte MalRnahmen zum Larmschutz in Ludwigshafen

= Fahrradverleihsysteme
= Forderung des OPNV und des Radverkehrs

» Larmschutzwande (Mundenheim)

= LKW-Verbotszonen und Tempo-30-Bereiche in Ludwigshafen
» Geschwindigkeitsreduktionen und -kontrolle

= Bebauungsplane mit entsprechenden Festsetzungen

= Vorgaben in der Bauleitplanung

= Larmoptimierter Asphalt
= Sternstral3e (begonnen)
» Lagerhausstralle

Ludwigshafen
14 Ort, Datum, Thema der Prasentation Stadt am Rhein



Sternstral’e Tempo 30 nachts

Beibehaltung der Tempo-30-Regelung

« Zwei Drittel finden es sehr sinnvoll,
Tempo 30 in der Nacht dauerhaft
einzufuhren

20% halten dies fiir nicht sinnvoll,
weil z.B.

- keine Einhaltung von Tempo 30
- nur mit intensiven Kontrollen
- nur mit baulichen MaRnahmen

- nur in Nachtstunden, nicht am Tag

Hnicht sinnvoll wenig sinnvoll  msinnvoll
deutlich sinnvoll msehr sinnvoll

Ludwigshafen
15 Stadt am Rhein



Larmoptimierter Asphalt Lagerhausstralle

Kurflrstenpiatz
Kurtarstenstralle
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Ludwigshafen
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Ergebnisse Larmkartierung 3. Stufe — DB-Schienenverkehr

Tag-Abend-Nacht-Lirmindex (Lpgn)

Nacht-Lirmindex (Lyjght) -
! 7 > 70 dB(A) i + I s
'. X >65-70dB(A) | Bl -5
- > 60 - 65 dB(A) B s
' ¢ > 55- 60 dB{A) - > 60 - 65 dB(A)
» >50-55dB(A) I >s5-60aB(A
| > 45 - 50 dB(A) %

Ludwigshafen
17 Stadt am Rhein




Betroffenheiten Bahn, Stufe 3 nach Stadtteilen

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lgey)
Pegelbereich dB(A)

55 < Lgey <= 60
B0 < Logy <= 65
65 < Loy <= 70
T <Llgey==T75
Loen > 75

Belastete [Einwohner]

20550
5930
1900
700
220

Nacht-Larmindex (Lyugnt)
Pegelbereich dB(A)

(45 < Lugn <= 50)

50 < Lugm <= 55

55 < Lugm <= 160

60 < Lygn <= 65

65 « Luygm <=70

Lsagra = 70

Belastete [Einwohner]
42700

15190

4640

1560

540

120

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemalk VBEB) - Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes
(gerundet auf die nachste Zehnerstelle)

LDEN

Pegelbereich dB(A)
Loen = 55

Lpsy = B5

Lpen > 75

Belastete Flichen[km®] Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhduser

17,42
417
1,14

14690
1409
109

51
0
0

Tabelle 2:Von Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise
drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

» Bahn fertigt eigenen Larmaktionsplan an!
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Betroffenheiten Bahn, Stufe 3 nach Stadtteilen

Tag,Abend Nacht Nacht

Stadtteil Lpoen Lpen Lpen Lpen Loen Summe | | Stadtteil Light Light Lnight Lnight Lnight Summe

>55bis 60 | >60bis65 | >65bis 70 | >70 bis 75 >75 [Loen] >50 bis 55 | >55bis 60 | >60bis65 | >65 bis 70 >70 [Lnight]

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Friesenheim 940 510 190 50 1680 | [Fresenheim 940 320 150 50 1480
Ruchheim Ruchheim
Maudach Maudach
Pfingstweide Pfingstweide
Sud 2.630 1.320 570 50 0] 4570] sug 5090 1000 540 30 3650
Mitte 2.580 900 780 170 20 4450 Mie 5320 850 770 50 3.800
Gartenstadt 1.420 210 10 1.640 Gartenstadt 920 110 1.030
Oggersheim 1.870 450 190 40 50| 2.600| |"oggersheim 1.480 390 140 50 30| 2.000
Edigheim 210 50 260 | ["Edigheim 180 30 210
Oppau 70 20 90 | [ Oppau 40 10 50
Rheingénheim 790 150 40 10 990 | | Rheingénheim 470 110 20 10 810
Hemshof 910 170 90 1.170 Hemshof 570 190 20 780
Mundenheim 3.340 1.860 480 140 60| 5.880| | Mundenheim 3.230 1.450 300 120 40| 5.140
BASF BASF
West 1.750 590 380 30 10| 2760 | [West 1520 500 300 20 2 340
Gesamt 16.510 6.230 2.730 490 140 | 26.100 Gesamt 13.760 4.780 2.240 330 70 21.18
» Bahn fertigt eigenen Larmaktionsplan an!
Ludwigshafen
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MalRnahmen der Bahn

Strecke 3522
OD Ludwigshafen - Oggersheim
Bereichsaufteilung
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Studernheimer Kurve FNP

Runder Tisch OBR Friesenheim /Bahn
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Studernheimer Kurve FNP
Runder Tisch OBR Friesenheim /Bahn

Ludwigshafen

Stadt am Rhein




Ergebnisse Larmkartierung 3. Stufe — Strallenbahn, Hafenbahn
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Betroffenheiten Strallenbahn, Hafenbahn, Stufe 3

Geschaétzte Zahl der von sonstigen Schienenstrecken in Ludwigshafen belasteten

Menschen
L ben Belastete Menschen L Night Belastete Menschen
[dB(A)] [dB(A)]

uber 55 bis 60 4.100 uber 50 bis 55 3.000

tber 60 bis 65 2.900 tber 55 bis 60 3.000

tber 65 bis 70 3.000 Uber 60 bis 65 2.000

uber 70 bis 75 1.700 uber 65 bis 70 300

Uber 75 400 Uber 70 100

Summe 12.100 Summe 8.400

Geschatzte Zahl der von sonstigen Schienenstrecken in Ludwigshafen belasteten
Flachen und Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

[ dIED(EX)] F['lf‘r‘;ﬂ]e Wohnungen | Schulen* f]r;:]::rrl
> 55 dB(A) Loen 54 6.200 6 7
> 65 dB(A) Loen 17 2.600 3 1
> 75 dB(A) Lpex 0,2 200 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

24

Ludwigshafen
Stadt am Rhein



Betroffenheiten Strallenbahn, Hafenbahn, Stufe 3

nach Stadtteilen

Tag, Abend Nacht Nacht
S| sohen | seobees | sestero | s700e7s | 57 | Rowd | [P ] Daee T T T T T T T De [ Summe
L e L e dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) ?
Friesenheim 370 220 530 300 20 1440 | Friesenheim 240 280 310 50 <10 1.050
Ruchheim 140 80 30 10 260 Ruchheim 90 40 10 0 0 140
Maudach 0 0 0 0 0 Maudach 0 0 0
Pfingstweide 0 0 0 0 0 Pfingstweide 0 0 0
Sid 1000 1100 750 340 30| 3220] [&m 1040 850 10 0 01 5430
Mitte 330 500 510 600 120 2560 | [itie 530 =50 590 =5 50T 1840
Gartenstadt 0 0 0 0 0 0| [Gartenstadt 0 0 0 0 0 0
Oggersheim 750 570 450 250 190 2210 Gggershem 50 a0 390 150 20 1580
Edighaim 0 0 0 0 0| Edigheim 0 0 0 0 0 0
Oppau 70 20 30 10 130 | [Gppau 50 55 0 o 5 0
Rheingdnheim 210 100 40 10 <10 360 Rheingonheim 100 40 10 <10 0 150
Hemshof 390 210 330 30 <10 960 | ["Hemshor 260 770 10 <10 0 540
Mundenheim 460 200 300 140 <10 1100 | [Mondenheim 350 560 530 <10 i 540
BASF 0 0 0 0 0 0| 'BASF 0 0 0 0 0 0
West 170 110 180 130 50 640 West 130 190 130 40 <10 490
Gesamt 4390 3.110 3.150 1.820 410 | 12.880 Gesamt 3380 3160 2150 300 110 9100
Ludwigshafen
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Ergebnisse Larmkartierung 3. Stufe — Gewerbelarm/IVU
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IVU/IED Anlagen im Stadtgebiet von Ludwigshafen

Firma/Betreiber

IVU-Anlage(n)

BASF(inkl. Fremdfirmen auf BASF-Gelande)

211 Chemieanlagen sowie

2 GuD-Kraftwerke

aufgrund der

vorliegenden Gutachten

nicht als larmrelevant
im Sinne der
Umgebungslarm-
richtlinie einzustufen
und daher nicht in der
Larmkartierung
beriicksichtigt.

2 | GML Abfallwirtschaftsgesellschaft 1 Mallverbrennungsanlage
3 | Techn. Werke Ludwigshafen AG (TWL) 1 Fernheizkraftwerk
BK Giulini GmbH .
4 | (Industriepark Sud) 8 Chemieanlagen
5 | ICL Fertilizers Deutschland (Industriepark Sud) | 1 Chemieanlage
MVV IKW Ludwigshafen
6 | (Industriepark Stid) T Kraftwerk
7 | IBL Verwertung und Entsorgung 1 Zwischenlager flr Abfalle
1 Mineralstoffaufbereitung
8 | Scherer + Kohl 1 Abfallbehandlungsanlage
1 Zwischenlager fur Abfélle
e ———
- . 1 Zwischenlager flr teer-
9 | Burovia Industrie GmbH haltigen StralZenaufbruch
10 | Wirtschaftsbetriebe Stadt Ludwigshafen 1 Deponie
11 | Raschig 8 Chemieanlagen

Anlagen gem. Richtlinie 2008/1/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2008 uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung (IVU-Richtlinie)

27 Ort, Datum, Thema der Prasentation
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Beispiel: Larmschutzkonzept der BASF

BASF-Gelande befindet sich in unmittelbarer Nachbarschaft zur Wohnbebauung
L umfangreiches Larmmonitoring durch die BASF

P 26 Messpunkte am westlichen
Werksrand

» Nahe zu Aufpunkten nach TA Larm

» 18 Messkampagnen / Jahr

» Aufspiren und Abstellen von

stérenden Einzelgerduschen

P 26 Messpunkte am westlichen
Werksrand

» Nahe zu Aufpunkten nach TA Larm

. I > 35.0dB
| M > 40.0dB

[ >450dB
| > 50.0dB
I > 55.0dB
I > 60.0dB
I > 65.0dB

» 18 Messkampagnen / Jahr

» Aufspiren und Abstellen von

stérenden Einzelgerduschen

Ludwigshafen
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Potential zur Larmreduktion in den Bereichen:

Bereich Maflinahme Status
Fahrzeug- | Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im Bereich | Lauft abhangig von
(technik) | der Stadt und OPNV, sowie Bahn Finanzierung, EU und
Bundesregelung
Verkehrs- Grol3teils umgesetzt , aufgrund
lenkung Reduzierung der zulassigen Birgerbeteiligung Uberpriifung
Hochstgeschwindigkeiten, Tempo-30-Zonen der Méglichkeit temporarer
Verkehrs- und/oder Lkw-Lenkungskonzepte Beschrankungen
bzw. Verbote Hauptverkehrsstraf3en
Optimierung der Ampelschaltungen Pilotprojekt Sternstrale erfolgt
Larmschutzwande Bahn
abgeschlossen
Bauliche Studernheimer Kurve in BVWP
MaR- Larmschutzwande/-walle, Kombination Planung im Rahmen Sanierung
nahmen Wand/Wall, Steilwalle /Ersatz Hochstral3en,

Kreisverkehrsplatze, Umgehungsstral3en

bauliche Veranderung an der Strale und
Strallenraumgestaltung (Larmmindernder
Stral3enbelag etc.)

Umgehungen derzeit kein
Thema

Pilotprojekt Lagerhausstralle
2017 erfolgreich ,Sternstral3e in
Umsetzung, Verwendung bei
anderen Stra3enprojekten
Pflaster nur in Ausnahmefallen

29
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Bereich MalRnahme Status
Derzeit aulerhalb der freiwilligen
Passiver Programme keine vernunftige
Schallsch | Einbau von Larmschutzfenstern, -liftern und - | Finanzierung evtl. Verknipfung
utz tiren mit kfw — Programmen sinnvoll
Verbesserung der Schalldammwirkung der Zukunftig Berucksichtigung als
Auldenbauteile Hinweis vor allem in Bereichen
mit B-Plan ohne
Glasfassaden und Wintergarten, vorgelagerte | Larmfestsetzungen und
Loggien Innenbereich(§ 34 BauGB)
MaRnahm Wird vollzogen, kein weiterer
enim Schallschutzvorgaben Nutzung von Handlungsbedarf aul3er evitl.
Rahmen Eigenabschirmungen, Larmkontingentierung Forderung bei Bestandsbauten
der Integration Larmschutz bei
Bauleitpla | \jindestabstand Fortschreibung FNP
nung
Gliederung von Nutzungen
Grundrissorientierung
Derzeit erfolgreiche Férderung
OPNV, S-Bahn mit
Parkraumbewirtschaftung,
Verkehrs- | Konzepte zur Férderung des FuRganger- und | Fahrradangebot fiir Leihfahrrader
mittelwahl | Radverkehrs wird verbessert (iiber VRN)

Q
P

Parkraumbewirtschaftung (Verlagerung
Individualverkehr auf OPNV)
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Vielen
Dank.




