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Vorlage der Verwaltung

StadtteilverbindungsstraBe Oggersheim — Melm; Genehmigunng der
MaBnahme

Vorlage Nr.: 20190659

ANTRAG

Der Bau- und Grundstiicksausschuss moége dem Stadtrat empfehlen, wie folgt zu beschlieRen:

Die Durchfihrung der Malinahme ,Ausbau der Stadtteilverbindungsstralte zwischen Oggers-
heim und der Melm®, mit Herstellungskosten in Hohe von

2.940.000 Euro (brutto),

wird genehmigt



1. Vorbemerkungen und Begriindung

Mit der Herstellung der ErschlieBungsanlage des Wohngebietes Melm wurde 1994 begonnen.
Zum Bau der ErschlieBungsanlage und auch zur Gewahrleistung der Bauausfihrung der Hoch-
baubebauung musste zunachst eine geeignete Zuwegung in Form einer provisorischen
Baustralle geschaffen werden. Dies erfolgte durch die Ertlichtigung und Verbreiterung einer
bereits vorhandenen Wegeverbindung zwischen der Grol3partstrale und dem &stlichen Orts-
rand des Siedlungsgebietes Notwende.

Die Hochbaubebauung des Wohngebietes ist inzwischen zu ca. 90 % fertiggestellt. Es wird der-
zeit davon ausgegangen, dass die Hochbaubebauung in den kommenden 5 Jahren endgultig
abgeschlossen ist. Die derzeitige Einwohnerzahl betragt ca. 4.800 Einwohner (Stand Dez.
2018) und wird sich voraussichtlich noch auf ca. 5.400 Einwohner erhéhen.

Mit der steigenden Zahl der Einwohner hat sich auch die Verkehrsbelastung auf den Zufahrts-
strallen, im Besonderen auf der ,Baustralie” erhéht. Nach Abschluss der Bebauung des Ge-
bietes werden ca. 8.500 Kfz-Fahrten pro Tag erwartet. Fur diese Verkehrsbelastung ist die der-
zeit bestehende Hauptzufahrt nicht ausgelegt und auch nicht belastbar.

Die ,BaustraRe” wird ebenfalls von den Buslinien 71 und 72 des OPNV befahren.

Um far den Rad- und FuRgangerverkehr in das Baugebiet Melm eine sichere Alternative abseits
der Fahrbahn anbieten zu kénnen, wurde zusatzlich ein mit einer wassergebundenen Decke
befestigter provisorischer strallenbegleitender Weg hergestellt.

Mit der vorliegenden MalRnahme soll nun die ,Baustrae“ entsprechend den kinftigen verkehrli-
chen Anforderungen als Stadtteilverbindungsstral3e ausgebaut werden.

Das erforderliche Baurecht wurde durch das Inkrafttreten des Bebauungsplanes Nr. 125a
,Stadtteilverbindung Melm-Oggersheim*“ geschaffen.

Die fir den Bau der Strale beantragten Zuwendungen wurden durch das Land im Sommer
2019 genehmigt.

Da die Stralde in der Nahe des GrofR3parthweiher verlauft und das anfallende Oberflachenwasser
Uber Versickerungsbecken in den Untergrund geleitet werden muss, ist zusatzlich eine Geneh-
migung der MalRnahme nach dem Wasserhaushaltsgesetz und dem Landeswassergesetz er-



forderlich. Der Bebauungsplan hat in Bezug auf das Wasserrecht keine Blindelungswirkung.
Diese Genehmigung musste daher eigenstandig beantragt werden. Die Genehmigungsunterla-
gen wurden zur Vorabstimmung der SGD-Sud vorgelegt. Im Rahmen ihrer Prifung hat diese
zusatzliche Nachweise und Gutachten gefordert, die derzeit noch in Bearbeitung sind.

Ebenfalls finden zurzeit die Verhandlungen zum Erwerb der zum Bau der Stadtteilverbindungs-
stralRe erforderlichen Grundstucke statt.

Es ist davon auszugehen, dass nach Vorlage der zuvor genannten Voraussetzungen und der
Bauvorbereitung (Ausfihrungsplanung, Ausschreibung der Bauleistung und deren Vergabe) mit
dem Bau begonnen werden kann.

Der Ortsbeirat von Oggersheim hat in seiner Sitzung am 12.04.2018 ber die Mallnahme bera-
ten. Sie wurde am 22.5.2018 in einer Burgerversammlung den interessierten Anwohnern aus
der Notwende und der Melm vorgestellt.

2. Baubeschreibung

Die Trassenfuhrung der neuen Stral3e orientiert sich an dem Verlauf der heutigen Baustralle.
Sie bezieht den Einmindungsbereich der Grol3partstralle in die Mittelpartstrale mit ein und
endet mit dem Anschluss an den Albert-Haueisen-Ring.

Die neu herzustellende Stral3e hat eine Lange von ca. 780 m.
Die Breite der Fahrbahn betragt 6,50 m.
Die Fahrbahnflache wird in Asphaltbauweise hergestellit.

Beidseitig wird die Fahrbahn durch Hochbordsteine und eine 30 cm breite gepflasterte Rinne
eingefasst.

Auf der Nord.- / Ostseite der Fahrbahn ist ein stralRenbegleitender, asphaltierter und beleuchte-
ter kombinierter Rad.- und Gehweg mit einer Breite von 2,50 m geplant.

Zwischen dem kombinierten Rad.- und Gehweg und der Fahrbahn wird ein 2,25 m breiter
Grinstreifen hergestellt. Im Bereich dieses Griinstreifens sowie einem 2,00 m breiten Griinstrei-
fen auf der gegenuberliegenden Fahrbahnseite ist, soweit dies die vorhandenen Grundsticks-
verhaltnisse zulassen, die Pflanzung von Alleebaumen geplant.



Diese Baumpflanzungen sind neben mehreren an den Randbereich der Stral’e angrenzenden
groliere Grinflachen (z.B. Streuobstwiesen, Gehdlzflache) Bestandteil des landespflegerischen
Ausgleichs der Malnhahme.

Das im Bereich der befestigten Flachen anfallende Oberflachenwasser wird Gber Stra3enein-
laufe und Entwasserungsleitungen zu den ebenfalls im Rahmen der Mal3inahme herzustellen-
den Versickerungsbecken transportiert, um dort zu versickern.

Im Bereich des GrofRparthweihers sind zwei Bedarfsbushaltestellen geplant, um im Sommer das
Naherholungsgebiet Willersinn fur Erholungssuchende und Badegaste an das Liniennetz des
OPNVs anzubinden.

Um die Sicherheit der FuRganger und Radfahrer beim Queren der Stral3e zu verbessern, sind
im Bereich der Stralleneinmindungen und der Bushaltestellen Mitteinseln mit einer Breite von
2,50 m, als Querungshilfen geplant.

Die Knotenpunktbereiche Sudetenstralle / Albert-Haueisen-Ring und Mittelpartstralle / Grol3-
partstralle werden umgebaut und den Verkehrsverhaltnissen angepasst.

Im Bereich des Knotens Sudetenstralle / Albert-Haueisen-Ring wird die Vorfahrtsregelung ge-
andert. Die Fahrbeziehung Sudetenstralle / Albert-Haueisen-Ring ist kunftig durchgangig und
vorfahrtsberechtigt. Der aus Richtung Grenzweg kommende Teilabschnitt der Sudetenstralle

wird untergeordnet.

Die Verkehrsregelung am Knoten Grolpartstral3e / Mittelpartstralle wird beibehalten.

Eine konkrete Bauablaufplanung liegt derzeit noch nicht vor, da diese und die Verkehrsflihrung
erst im Rahmen der Ausfihrungsplanung erarbeitet werden.

Es ist derzeit angedacht die MaRlnahme unter Vollsperrung der Baustralientrasse durchzufih-
ren, um die Bauzeit und die Dauer der von der BaumalRnahme ausgehenden Beeintrachtigun-
gen moglichst gering zu halten.

Den Bewohnern der Rosenworthstralle wurde zugesagt, dass die fir sie von der Baumalinah-
me ausgehenden Verkehrsauswirkungen sowie mdgliche Schleichverkehre durch geeignete
MaRnahmen, soweit dies machbar ist, reduziert werden.

In der Anwohnerversammlung am 22.05.2018 wurde besprochen, dass mit dem Bau der Stadt-
teilverbindungsstralle erst nach dem Ausbau der Rosenworthstralle begonnen werden soll.
Dieser ist fur die 1. Jahreshalfte 2020 vorgesehen.



3. Terminplanung

Da derzeit fir die erforderliche wasserrechtliche Genehmigung noch Gutachten und Baugrund-
untersuchungen durchgefihrt werden, kann diese frihestens Anfang 2020 offiziell beantragt
werden.

Der Erwerb der erforderlichen Grundstlicke ist vor Baubeginn abzuschlief3en.

Sollten diese Voraussetzungen rechtzeitig vorliegen kann mit dem Bau der Stadtteilverbin-
dungsstralie gegen Ende der zweiten Jahreshalfte 2020 begonnen werden.

Fir die Umsetzung der MaRnahme ist von einer Bauzeit von 8 Monaten auszugehen.

4. Kostenschatzung

Leistung Kostenansatz
1 | Stralkenbau 1.960.000,-- Euro
2 | Deponiekosten 120.000,-- Euro
3 | Beleuchtungsanlage 190.000,-- Euro
4 | Alleebaume und landespflegerische Ausgleichs- 280.000,-- Euro
maflinahme
5 | Ingenieurleistungen 390.000,-- Euro
Gesamtkosten 2.940.000,-- Euro

Die Kostenschatzung wurden im Jahr 2019 aufgestellt.. Wir weisen darauf hin, dass die durch-
schnittliche Baukostensteigerung pro Jahr nach Preisindex derzeit 6 % betragt.

5. Finanzierung

Gesamtkosten 2.940.000,-- Euro

Zuwendungen des Landes
(65% der zuwendungsfahigen Kosten von 2.431.000,-- Eu-| 1.580.150,-- Euro
ro)*1)

Stadtanteil (Kredit) 1.359.850,-- Euro

*1) Die Differenz zwischen den zuwendungsfahigen Kosten zu den Baukosten resultiert
aus der Tatsache, dass es sich nach den Forderbedingungen nicht bei allen Baukosten um zu-
wendungsfahige Kosten handelt, so ist unter anderem die Beleuchtungsanlage des Rad.- und
Gehweges nicht zuwendungsfahig.



6. Mittelbedarf

kassenmalig VE
Vor 2019 103.332,-- Euro
2019 378.000,-- Euro
2020 1.000.000,-- Euro 1.458.668,-- Euro
2021 1.458.668,-- Euro

7. Verfiuigbare Mittel

Fur die Durchfihrung der MaRnahme stehen flr das Jahr 2019 378.000 Euro unter der Investi-
tionsnummer 0444014407 zur Verfigung.

Fur das Jahr 2020 ist die Bereitstellung von Haushaltsmittel in Héhe von 1.000.000 Euro und fir
das Jahr 2021 von 1.458.668 Euro fir die Durchfiihrung der Malinahme erforderlich.

Um mit der Durchfuhrung der Baumaf3nahme im Jahr 2020 beginnen zu kénnen und die Beauf-
tragung der gesamten Bauleistungen in 2020 durchfiihren zu kénnen ist in 2020 eine VE in Ho-
he von 1.458.668 flr das Jahr 2021 erforderlich. Diese muss im 1. Nachtragshaushalt 2020
bereitgestellt werden.

Um Bereits Anfang 2020 mit der Ausfiihrungsplanung und der Erstellung der Ausschreibungs-
unterlagen beginnen zu kénnen ist die formelle Genehmigung der MaRnahme erforderlich.

Die Genehmigung erfolgt ausdrucklich unter der Voraussetzung, dass die erforderlichen Haus-
haltsmittel und die VE-Mittel im Nachtragshaushaltsplan 2020 bereitgestellt, sowie vom Stadtrat
und der Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion genehmigt werden.
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