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Potenzialuntersuchung 2016

Untersuchungsansatz

» In 2015/2016 wurden vor dem Hintergrund der Baumal3nahme City West durch den VRN
eine ModalSplit-Untersuchung beauftragt. Die Untersuchung sollte die durch die
BaumaRnahme bedingte Verlagerungseffekte auf den OPNV ermitteln. Mit der
Untersuchung wurde INOVAPLAN beauftragt.

» In der politischen Diskussion wurde Mitte/Ende 2015 auch das Thema Seilbahn in
Verbindung mit einem P+R-Platz als mdgliche Alternative zum MIV wahrend der Bauzeit
diskutiert.

» Vor diesem Hintergrund wurde INOVAPLAN mit einer erganzenden Untersuchung zur
Abschéatzung des Nachfragepotenziale einer urbanen Seilbahn zwischen Ludwigshafen
und Mannheim beauftragt.
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Konzept Seilbahn
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Anforderungen an ein mogliches Seilbahnkonzept

)
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konzeptionelle und tarifliche Einbindung in das bestehende OPNV-Angebot
optimale Umsteigemoglichkeiten zwischen Seilbahn und OPNV-Netz

Anbindung an P+R-Platz insbesondere in Ludwigshafen

Vermeidung von Parallelverkehr zu bestehenden OPNV-Angeboten

Seilbahn nicht als temporare Losung sondern auf dauerhaften Betrieb ausgerichtet
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Konzeptioneller Ansatz
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Seilbahn als zusatzliche Linie im OPNV-Angebot

P+R-Angebot Uber direkte Anbindung von Quell-Bezirken an P+R-Platze
(Ludwigshafen Hochschule / Mannheim Planetarium)

Seilbahn-Nachfrage setzt sich aus

Prinzipskizze Nachfragezusammensetzung
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Konzeptioneller Ansatz
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Variante 1
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Varianten 2

» Streckenlange 3,3 km Konzept Umsetzung Seilbahn

» 5 Stationen R -
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Seilbahn — Nachfrage nach Nutzergruppen (beide Fahrrichtungen)
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Wesentliche Erkenntnisse

» Beide Varianten haben mit 7.800 bzw. 7.400 Fahrgasten/Tag ein relativ hohes
Fahrgastpotenzial (Vergleich: Seilbahn Koblenz ca. 2.000 Fahrgaste/Tag).

» Der weit iberwiegende Anteil der Fahrgaste (88% bzw. 91%) nutzt jedoch bereits heute
den OPNV.

» Die Verlagerungswirkung vom MIV ist mit maximal 600 Fahrgéasten (8% bzw. 7%) relativ

1. Eine Seilbahn fuhrt zu keinen splrbaren Entlastungen im MIV.

2. Eine Seilbahn wirde in Konkurrenz zu den bestehenden
rheintiberschreitenden OPNV-Angeboten treten.
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Weitere Erkenntnisse

» Die zu erreichende Nachfrage hangt sehr stark von der gewéahlte Linienflihrung ab.

» Die miteinander verbundenen Zielen sollten ein moéglichst ganztagiges Nachfrageaufkommen
aufweisen. Alle Linienabschnitte sollten moglichst gleichmal3ig ausgelastet sein.

» Hinsichtlich des Genehmigungsverfahrens (Ablauf und Zeitdauer) bestehen noch grof3e

Unsicherheiten. '

1. For einen wirtschaftlichen Betrieb wird neben einer P+R-Nachfrage ein
ganztagiges Nachfrageaufkommen bendtigt.

2. Herausforderung: wenige Punkte mit einem hohen Nachfrageaufkommen
auf beiden Rheinseiten mussen gefunden werden

3. Fragen: Genehmigungsverfahren und zeitlichen Umsetzung
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Aktueller Sachstand

» Im Hinblick auf die urspriingliche Fragestellung

Kann eine Seilbahn zu einer Entastung der Verkehrssituation
wéahrend der Umsetzung der Mal3nahme City West fihren?

wurde die Idee einer Seilbahn zwischen Ludwigshafen und Mannheim nicht weiterverfolgt.

» Vielmehr wurden gemeinsam mit der RNV andere Mdglichkeiten zur Starkung der

innerstadtischen und rheintberschreitenden OPNV-Angebote geprift und auf den Weg
gebracht.

» Durch die Sperrung der HochstralRe Sid ergeben sich gegebenenfalls neue Rahmen-

bedingungen und eine neue Fragestellung im Bezug auf eine mdgliche Seilbahn zwischen
Ludwigshafen und Mannheim.
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