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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Projekthistorie

Projekthistorie:

2008 2013 2016 2016

Stadt F und Stadt Ludwig:
Stadt Frankenthal
Stadt Frankenthal Stadt Frankenthal

Industriegebiet nordlich der L 527
v he L g

Bebauungsplan Eppstein,

Verkehrstechnische Stellungnahme
Gewerbegebiete nérdlich und siidlich der L 527 Bebauungsplan Eppstein,
Industriegebiet Am Romig, 3. Abschnitt

Industriegebiet Am Romig, 2. Abschnitt

Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrstechnische Untersuchung

Durchgefihet im Aufirag der Stidte Ludwigshafen und Frankenthal

Durchgefihet im Auftrag der Stadt Frankenthal

Durchgefihrt im Auftrag der VGP Industriebau GmbH

MODUS CONSULT ULM ==
MODUS CONSULT ULM I

MODUS CONSULT ULM MODUS CONSULT ULM i

Prof. Kh. Schaschiers
Dipl.Ang. H. Siebrend
Dipt-ing. (FHI R. Neumann

P — Prot. ki Behaschtads
Dipl-ing. . Sisbrand Dipi-Ing. 1, Sietrand
Dipi-Ing. (7H4 R Neurann

Heus Strate 3 Ol Ing. H.
DiplIng. {FH) . Newrann
Schitersnato 18

Sehillorstrate 18
89077 Uim.
073173694040 07312004840

85077 Uim
0731/38 84 84 0
Nous Strafte 3

89077 Ulm

0731/3994940

21. Januar 2016

23.04.2008
13. Oktober 2016

04. Februar 2013

MODUS CONSULT ULM




Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen

Verkehrsuntersuchung 201 3:
Gewerbegebiete nordlich und sidlich der L 527

Gemarkung

nter hun i nd Zahlstellen
Frankenthal Untersuchungsgebiet und Zahlstelle

+-Am Romig™

Gemarkung
Ludwigshafen

O KEnotenpunktzahlung (manuell) vom 14.04.2011 (06 - 20 Uhr)

O Knotenpunktzahlung (manuell) vom 25.09,201 2 (06 - 20 Uhr)

I Querschnittzahlung (Radar) vom 12.04. - 15.04.2011
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Verkehrsmodell

Analyse-Nullfall

StraRenbelastung 2011 e

Bereich Ruchheim - Oggersheim-West 1
Kfz / 24 Stunden :

o
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Argotss in 1000 Einkation (3.7 = 37000
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Verkehrserzeugung 2013

Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen

Beschaftigtenverkehr

Bruttobau- Beschéftigte / Wege / Anzahl der Fahrtenaufkommen Fahrtenaufkommen
landflache ha Beschaftigte Beschaftigte Wege (Anteil MIV) (Besetzungsgrad)
A 23,0 30 690 2,2 1.518 1442 1311
18,0 33 600 2,2 1.320 1254 1140
5,0 30 150 2,2 330 314 285
7.0 17 119 2,2 262 249 226
53,0 1.559 2962
B 43,0 20 860 2,2 1.892 1703 1548
Besucher-/Kunden und Geschéaftsverkehr
Wege / Anzahl der Fahrtenaufkommen Fahrtenaufkommen
Beschaftigte Wege (Anteil MIV) (Besetzungsgrad)
0,3 207 186 169
0,3 180 162 147
0,3 45 41 37
0,3 36 32 29
383
0,3 258 232 211
Gesamt
Fahrtenaufkommen

Gewerbliche Nutzung
[Kfz-Fahrten/

Werktag]
1,6 1.104 2.584
1,6 960 2.247
1,6 240 562
0,8 95 351
2.399 5.744

6.059
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen

Gewerbegebiet “Am Romig” \ I — \
oy

Einteilung der Abschnitte \
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Verkehrserzeugung 2018

Uberschldgige Ermittlung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens gemaR Bauflichenaufstellung
Ansatz nach Or. Bosserhoff: Abschdtzung der Verkehrserzeugung dureh Vorhaben der Bauleitplanung

Grundlage GE ,Am Romig”:
Abschnitte 1 bis 3

Gewerbliche Mutzung
Beschéftigtenverkehr

Bruttobau- Beschéftigte / Wege / Anzahl der Fahrtenaufkommen Fahrtenaufkommen
landflache ha Beschéftigte Beschaftigte Wege {Anteil MIV) {Besetzungsgrad)
A 7.0 14 100 2,2 220 209 120 1. Abschnitt: Kartoffel Kuhn
18,5 120 2.220 2,2 4.884 4640 4218 2. Abschnitt: VGP ({Amazon)
3,6 33 119 2,2 261 248 226 3. Abschnitt: Logistik
30 0 2,2 Q (o] Q 4. Abschnitt
29,17 2.439 4634
B 43,0 20 880 2,2 1.892 1703 1548
Besucher-/Kunden und Geschaftsverkehr
Wege / Anzahl der Fahrtenaufkommen Fahrtenaufkommen
Beschéftigte Wege (Anteil MIV) (Besetzungsgrad)
0,3 30 27 25 1. Abschnitt: Kartoffal Kuhn
0,3 666 599 545 2. Abschnitt: VGP {Amazon)
a,5 59 53 49 3. Abschnitt: L ogistik
0,3 Q (o] Q 4. Abschnitt
618
0,3 258 232 211
Gesamt
Fahrtenaufkemmen
Glterverkehr Gewerbliche Nutzung
Lkw-Fahrten/ Anzahl der [Kfz-Fahrten/
Beschéftigte Lkw-Fahrten Werktag]
0,4 40 255 1. Abschnitt: Kartaffel Kuhn
0,6 1.221 5.984 2. Abschnitt: VGP {Amazon)
1,4 160 435 3. Abschnitt: Logistik
1,86 [o] [o] 4. Abschnitt
A GE Frankenthal 1.421 6.673 GE Am Romig:
B GE Ludwigshafen 5,0 4.300 B8.059 6.673 Fahrten/24h
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen

Verkehrserzeugung 2018

Uberschliagige Ermittlung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens gemiR Baufldchenaufstellung
Ansatz nach Dr. Bosserhoff: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gewerbliche Nutzung

Beschéftigtenverkehr

Bruttobau- Beschéftigte / Wege / Anzahl der Fahrtenaufkommen Fahrtenaufkommen
landflache ha Beschaftigte  Beschéftigte Wege {Anteil MIV) {Besetzungsgrad)
A 7.0 17 119 2,2 262 249 226
18.5 120 2.220 2,2 4.884 4840 4218
3,86 33 112 2,2 281 248 228
23,0 30 890 2,2 1.518 1442 1311
52,1 2.458 4670
B 43,0 20 860 2,2 1.892 1703 1548
Besucher-/Kunden und Geschéftsverkehr
Wege / Anzahl der Fahrtenaufkommen Fahrtenaufkommen
Beschéftigte Wege (Anteil MIV) {Besetzungsgrad)
0,3 36 32 29
0,3 666 599 545
0,5 59 53 49
0,3 207 186 169
623
0,3 258 232 211
Gesamt
Fahrtenaufkommen
Guterverkehr Gewerbliche Nutzung
Lkw-Fahrten /  Anzahl der [Kfz-Fahrten/
Beschéftigte Lkw-Fahrten Werktag]
0,8 95 351
0,6 1.221 5.984
1,4 160 435
1,6 1.104 2.584
2.581 9.353
5,0 4.300 6.059

W N =

Grundlage GE ,Am Romig”:
Abschnitte 1 bis 4

. Abschnitt: Kartoffal Kuhn

Ahschnitt: VGP
Abschnitt: Logistik
Ahschnitt

. Abschnitt: Kartoffal Kuhn
. Abschnitt: VGP

. Abschnitt: Logistik

. Abschnitt

. Abschnitt: Kartoffel Kuhn
. Abschnitt: VGP

. Abschnitt: Logistik

. Abschnitt

GE Am Romig:
9.353 Fahrten/24h
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen

Verkehrsuntersuchung Ludwigshafen

Analyse-Nullfall plus (mit GE) \

mit GE Ruchheim-Frankenthal
Gesamtverkehr

\.

Bereich Ruchheim - Oggersheim-West
Kfz / 24 Stunden

Autobahnkreuz
Ludwigshafen

wien | StrafRenbelastungen
Gesamtverkehr + Neuverkehr
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen

Verkehrsuntersuchung Ludwigshafen

Analyse-Nullfall plus (mit GE)
mit GE Ruchheim-Frankenthal

Guterschwerverkehr

Bereich Ruchheim - Oggersheim-West

Lkw>3,6t+Lz / 24 Stunden

Z'8L

LY

.—' -/1‘.‘5—"/
il

Autobahnkreuz
Ludwigshafen

4

Straldenbelastungen
Guterschwerverkehr + Neuverkehr

200m

Angabe in 1000 Einheiten (3.7 = 3700)

MaRstab = 1 : 20000
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen

Verkehrsuntersuchung Ludwigshafen

Analyse-Nullfall plus (mit GE)

Stromverfolgung
Gewerbegebiet A

Bereich Ruchheim - Oggersheim-West
Kfz / 24 Stunden 9 3

0.5 .

.
/z

Oggersheimer
Kreuz

Autobahnkreuz
Ludwigshafen

e
M o ‘ v | Stromverfolgung

" Gesamtverkehr GE Am Romig
\ \. 0.6 o '\
\. Angabe in 1000 Einheiten c3.7K:Z£:g) n\'&?‘ﬁe‘ -~ = |

200m 600m 1 km
MaRstab = 1 : 20000
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen

Verkehrsuntersuchung Ludwigshafen

Analyse-Nullfall plus (mit GE)

Stromverfolgung GSV
Gewerbegebiet A

Bereich Ruchheim - Oggersheim-West
Lkw>3,5t+Lz / 24 Stunden

0.0 o ,’/’_

Oggersheimer
Kreuz

Autobahnkreuz
Ludwigshafen

0.0/ g

P : 1 Stromverfolgung
J Gulterschwerverkehr GE Am Rdmig
\- ,—.45000 30000 ~—N\ /‘/./ \
\. Angabe in 1000 E:nsh(:ijt(:n ca.7Klz3:§gg) gxad‘g‘i&- ~ - ‘ \
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal Amazon: Verkehrserzeugung

Aus: Warenverteilzentrum Frankenthal, Baubetriebsbeschreibung

Location f Date DE-FRA7 (FC Frankenthal) | | Daytime Nighttime

_ Estimate Full Day o8 [ 09 |

People On-Site

_Amazon Associates Warehouse 600|| 500 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 00 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600 | 600
Amazon Associates Office 75| 30 |30 | 55|75 | 75| 75 | 75| 75| 75| 75| 75| 75 | 75 | 30 [ 30 [ 30 | 30 | 30 | 30 [ 30 [ 30 [ 30 [ 30 | 20
Suppliers / Visitors in the Building 30| 30 | 30 | 30 [ 30 [ 20 [ 20 [ 20 | 30 | 30 [ 30 [ 30| 20| 30 |30 30|30 [ 302020 3 [3 [30]3]a
External Truck/Courier Drivers Waiting On Site 15(| 15 15 15 15 | 15 15 15 15 15 15 15 | 15 15 15 15 15 15 15 | 15 15 15 15 15 15
thereof Male 360|| 283 | 338 [ 360 | 360 [ 360 | 360 | 360 | 360 [ 360 | 360 | 360 | 360 | 360 | 333 [ 338 | 338 | 338 | 338 | 338 | 338 [ 338 | 338 [ 333 [ 338
therof Female 360|| 282 | 338 | 260 | 360 | 360 | 360 | 360 | 260 | 260 | 360 | 360 | 360 | 350 | 233 | 238 | 338 | 338 | 338 | 338 | 338 | 333 | 338 | 233 | 238

_ Full Day || Daytime |Nighttime || 06 | 07 | 08 | 09 [ 10 [ 11 [ 12 [ 13 [ 14 [ 15 [16 [ 17 [ 18 [ 19 [ 20 [ 221 [ 22 [ 23 [ 00 [ 01 [ 02 [ 03 [0a [ 05

£\

Individual Cars (Associate, Visitor Parking) 1.930 3.210 1720|675\ 60 [180 [ 60 | 50 | 60 | 60 [ 60 [ 60 [ 630\ 630Y 60 | 60 [ 180 | 60 | 60 | 60 [ 330 [ 330 330 [ 310 [ 20 [ 20 [ 320
arriving 2.470 1470 1.000/{ 330 | 30 [150 | 30 | 30 | 30 | 30 [ 30 [ 30 [ 600| 30 | 30 | 30 [ 30 | 30 | 30 | 30 [ 300|300 30 [ 10 | 10 [ 10 [ 310
leaving 2.460 1.740 720/ \600/| 30 [ 30 | 30 | 30 [ 30 | 30 | 30 [ 30 \ 30 \6oo] 30 | 30 [150 [ 30 | 30 | 30 [ 30 | 30 | 300|300 10 [ 10 [ 10
Saldo / Total Private Car Parking Minimum # ||associate parking required| | 630 | 630 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 |1.3%0| 750 | 750 | 750 | 630 | 630 | 630 | 620 | 900 [1.170] 900 | 610 | 610 | 610 | 600

Trucks/Vans/Cars - Total IB and OB Movements 283 236 a| o [1s [ 3] o a [ 2316 [ 28] 20 8 [18] 8 [1s [ s [nn[uu]2zz[ma] o] 2]0]2]0]2
‘thereof heavy trucks > 7.5 ton 254 218 6| 9 |15 | 23| 9| 8 [ 2m a1 3| 816 8|15 a[mm|ww]as]s|o]l2]o0]2]0]o2
thereof light trucks > 2.5 ton and <= 7.5 ton 0 [ ofl o J]o ol o] o] oo ool o|oflof]olo]lo]lololololoa]o]|o]o
thereof sprinter/vans <=3.5 ton 20 13 2| 0 0 0 0 0 0 2 7 7 0 2 0 0 0 0 0 & 0 0 0 0 0 0 0
thereof cars 9 0 sl ol oJo[oflololo]lo[o]lo]lo]loJoJo[o|lo]Jo|]s[o[o[o|]o]o]o
thereof motorbikes 0 0 ofl ol o] ol o]o|lolo]o|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo]Jo|]o[o|]o|]o|lo]|]o]o
Heavy Trucks > 7.5 ton 254 218 36| o [15 | 23] 9 [ 8 [23[1a|21]13[ 8 [16] 8 [15] 8 [m[w]oas ol 2]o]2[0]2
arriving 118 109 ol s s || 2] 2w 7]ale6|als]2]5s6]2 2 | 7 olo|lo]ofo]o

leaving 136 109 7l o | 26| 76| 6| 7|1 7] a]l9s|s6]|9]s 15 | 18 ol 2]o]2]0]2
Sprinter/Vans <= 3.5 ton 20 18 Al o JoJofJofJoJo]2]7[7]o]2]o0]o]Jofolo]2z2]o]of[of[o]o]o]o
arriving 0 ololo]Jolo]lo]o o Jo]ofofo 0 olo|lo]ofo]o
leaving 20 oo oloflo]o]2 ol 2]ofo]o 0 o lolo]ofo]o
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Spitzenstundenbelastungen

Worst-Case-Betrachtung, da
Spitzenstunde und Schichtwechsel

Knotenpunkt L 527 / L 524 / GE ,Am Romig” Amazon zeitlich nicht zusammen

fallen werden.

Abendspitze2 plus

Morgenspitze plus Abendspitzel plus

vonwach| 1 [2 [ 3[4 vorinacn] 1 [2 [ 3 [ 4] vornach] 12 ]3[4
1 265(366) 23 | Zufanrtd 1 71 [100] 9 | Zufahrt1 1 300]415] 28 Zufahrtt
z _ |isz] |zea[168 tam 1) 2 |207| 178484 [Am 1) 2 |42 176|484 (Am 1)
3 |ze7|260] [ze9] T665 T4g5 3 [ea1]328]  [449) sigy 2660 3 |47 [a28] [@45 TE
T 4 |3 [sarfsrs| | [ EELEE
2 20
100 100
s00
v
',rifﬂ‘
E— z hrt)? Zufanita CL Y ———
s e I
LR - 5 S .
£ 3 485 o B
; e 5
S K
s,

168

.
o

i
Eis, :
i

it
o

;uaiiiﬁiiilis;lili!!llliumg"
,l‘

B L1108 1806

£1231 £798

Zufahrt3
(Am 3)

Zufahrtd
(Am 3)

Abendspitze 2
Summe = 2.942 Kfz/h
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Lichtsignalanlage

K11/12 (Kfz)
K10 (Kfz)

F2 (QS1b)
F1 (QS1a)

/ N

F3 (QS2a)
F4 (QS2b)

Kfz

K8 (Kfz)
K7 (Kfz)
K7 (Kfz)

K1 (Kfz)

K2 (Kfz)

K2 (Kfz)
Kfz

4 TK 1 2

—\I\Jw-h\Jf.hCh

O'JU'I|—-I>OJI\J—!

/

F5 (QS3)

Umbau Knotenpunkt
L 527 /L 524

K6 (Kfz)

K4/5 (Kfz)
Kd4/5 (Kfz)

MODUS CONSULT ULM ==




Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Leistungsfahigkeit Lichtsignalanlage

Qualitatsstufen von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen:

QsvVv Mittlere Wartezeit w in sec

= 20 A: Sehr gute Verkehrsqualitat

35 < w < 50

) OIH

50 < w =< 70 D: Ausreichende Verkehrsqualitat
E 70 < w < 100 .

F: Ungentgende Verkehrsqualitat
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Leistungsfahigkeit Lichtsignalanlage

Ergebnis Leistungsfahigkeit Morgenspitze:

Morgenspitze 1 «
Abschnitte 1-3 DI: E
369 246 2
T
L 527 Maxdorf ? S
37s
o pa——
59 [41s 217 —p
142 68
o B 21> —» §— 142 68 an
581 ﬁ L 527 Oggersheim
@ A
= 230 231 260
5 stss1s] ]

Staulénge mittlere
95% Wartezeit

Kfz _f

[Jasva
[Jasvs
[Jaosvc

Morgenspitze plus

Abschnitte 1-4
L 527 Maxdorf
@ 38s g J

59m (415 217 —»
a1s 218 —p

581
K /

£
5221201
£

399 266 I

4L

L E24

4T

268 268 260

(oas] ses [

y ST

<—— 168[37s|[46m
142|68s|[53m

¢ 1%2[esellpam

L 527 Oggersheim
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Leistungsfahigkeit Lichtsignalanlage

Ergebnis Leistungsfahigkeit Abendspitze1:

[17m13m £ [B7m25m £

Abendspitzel 38s| 37 < Abendspitzel plus =

Abschnitte 1-3 EED s Abschnitte 1-4 E=ER g

41 28 gt 109 71 =

< Q

B <L oo} B <L ool
L 527 Maxdorf 4 278 | L 527 Maxdorf S i
+— 494|415 +—— 494 413
31 —f 88 [a8s [B1m] 39s 33 —T o a6s| B1m
168 —— 68 [ags Aim| pem (1] 168 — g6 a8s|Bim
169 — v T 169 —» v
316 ﬁ L 627 QOggersheim 315 ﬁ L 527 Qggersheim
S @ 47

< 377 377 329 - 388 388329

5 [50s s0s|[11] 8 54s[54s]| [

Josva

[Jasvs
[ Jasvc
Stauladnge mittlere
95% Wartezeit Kiz _T "
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Leistungsfahigkeit Lichtsignalanlage

Ergebnis Leistungsfahigkeit Abendspitze2: asv- e

2 >
Abendspitze2 82s 36 = Abendspitze2 plus < =
Abschnitte 1-3 %%ﬁl § Abschnitte 1-4 g §
a a
L 527 Maxdorf { 23 L 527 Maxdorf t 42
4—— 494 <«—— 494 528 fizan]
3m[s8s 3 1 88 |51s|[33m am |[38s| s 1 o 51s| 33m|
Bom [11] 168 —» a6 Bom [17] 168 —» 88 51| 3om]
T 189 —» \ ] 16e —» \
315 ﬁ L 527 Oggersheim 315 ﬁ L 527 Oggersheim
@ ] @ IR
= 235 235 329 = 246 246 329
S [oufesf : emenfr
[osva B1m{g1m7am
[Jasvse
[Jasvc
[Jasvp

Staulange mittlere Kz T

95% Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigsfhafen Leistungsfahigkeit Lichtsignalanlage

Durchgefiihrte Leistungsféhigkeitsnachweise:

Morgenspitze 56 % 41 sec

Abschnitte 1-3

Morgenspitze 60 % 45 sec C
Abschnitte 1-4

Abendspitze 1 58% 39 sec C
Abschnitte 1-3

Abendspitze 1 59% 41 sec C
Abschnitte 1-4

Abendspitze 2 65% 47 sec C
Abschnitte 1-3

Abendspitze 2 69% 64 sec D

Abschnitte 1-4
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Fazit

Zusammenfassung / Fazit:

e Stand heute ist im Gewerbegebiet ,Am Romig“
(unterstellte Nutzungen Kartoffel Kuhn, Amazon und
Logistiker) mit einem maximalen Fahrtenaufkommen
(beginnende und endende Fahrten) von rd. 6.700 Kfz-
Fahrten/24h zu rechnen.

' ] 3 Am Romig 4“ errechnet sich ein zu
men von rd. 2.500 Kfz-
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Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Fazit

e Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen am
Knotenpunkt L 527 / L 524 ist der Umbau zu einem
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage.

e Die Leistungsfahigkeitsberechnungen weisen aus, dass
die Lichtsignalanlage zu der morgendlichen und
abendlichen Spitzenstunde bei einer unterstellten
Entwmklung der Flachen 1 bis 3 (GE ,Am Romig” als

ahig eingestuft werden kann. Dabei

twechsel der Firma Amazon
en einzelner

MODUS CONSULT ULM B=



Verkehrsuntersuchung Frankenthal - Ludwigshafen Fazit

e Sollte daruber hinaus auch die Flache ,Am Romig 4“
entwickelt werden, konnten ggf. wahrend der
abendlichen Spitzenstunde Probleme in der Ausfahrt aus
dem Gewerbegebiet auftreten. Hier sollten bei
entsprechenden Entwicklungsabsichten fruhzeitig
detaillierte Untersuchungen angestellt werden.

e Hinsi ehrsverteilung lasst sich

zeuge zu einem sehr grol3en
undesfernstralden (A 61,
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