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Erhebungsergebnisse und Uberlegungen zur Konzeption Vﬂ
ruhender Verkehr in der Innenstadt von Ludwigshafen <('

Aufgabenstellung 1

1.

Analyse

- Bestandsaufnahme des vorhandenen Stellplatzangebotes

- Ermittlung der Stellplatznachfrage an einem reprasentativen Werktag
- Auswertung Bewohnerparkzonen

- Auswertung Parkleitsystem

- Auswertung Kfz-Bestandsdaten

- Auswertung vorliegende Verkehrsuntersuchungen

- Auswertung derzeitige Parkgebihren

Konzeption

- Umverteilung Stellplatzangebot in den Bauphasen B 44 Hochstral3e Nord und
Sanierung B 37 Hochstral3e Sid

- Auswirkungen stadtebaulicher Projekte (City West, Metropol, Rheinufer Sud, Umzug
Polizeiprasidium)

- Bewohnerparkzonen und Parkraumbewirtschaftung

- Entwicklung Gesamtkonzept
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Bezirk Nord

Do, 27.04.2017 - Anzahl Erheber: 11 Studenten + 2 Betreuer
- Dauer der Auswertung: 3 - 4 Wochen,
- 1Ingenieur + 2 Studenten

Bezirk Mitte

Di, 25.04.2017 - Anzahl Erheber: 10 Studenten + 2 Betreuer

- Dauer der Auswertung: 3 - 4 Wochen,
1 Ingenieur + 2 Studenten

Erhebungsintervalle
- 4-6 Uhr
- 9-11 Uhr
- 11-13 Uhr
- 14-16 Uhr
- 16-18 Uhr
- 18-20 Uhr

Bezirk Siid

Do, 06.04.2017 - Anzahl Erheber: 10 Studenten + 2 Betreuer

- Dauer der Auswertung: 3 - 4 Wochen,
1 Ingenieur + 2 Studenten
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[

Nachfrage Maximale
; Stellplatz zwischen
Bezltk | “angebot | 04:00-06:00 | Nachfrage
Uhr 1) tagsuber
Nord 3833 3191 (83%) 3250 (83%) 2
Mitte 1721 1627 (95%) | 1715 (100%)
4
Sud 3714 3096 (83%) 3147 (85%) )

1) Bewohner

2) 14:00 - 16:00 Uhr
3)11:00 - 13:00 Uhr
4 9:00 - 11:00 Uhr

Summe 9.268 Stellplatze

3
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Offentlich zugangliche Parkplatze und Parkhauser im Untersuchungsgebiet 4

Parkplatz Otto-Stabel-Strake
(24 Stellplatze)

Parkplatz Otto-Stabel-Strae (Q-Park)
(59 Stellplatze)

Parkhaus Dammstrale
(450 Stellplétze)

Parkplatz Westend
(300 Stellplatze)

Parkplatz Heinigstrae (Lorientallee)
(72 Stellplatze)

Parkplatz HochstraRRe (Berliner Stralte)
(172 Stellpléitze)

Parkplatz HochstraRe (Q-Park)
(232 Stelpléitze)

® Parkhaus Walzmiihle

(1239 Stellplatze)

Parkhaus ZollhofstraRe
(270 Stellplatze, nicht erhoben)

Summe 7.188 Stellplatze

Parkhaus Klinikum Anilinstrale
(226 Stellplétze, davon 80 Stelplétze verfiigbar)

Parkplatz Goerdelerplatz
(85 Stelplatze)

Parkplatz RohrlachstralRe
(32 Stellplatze)

Parkhaus Mottstrae
(394 Stellplatze)

®

Parkhaus Birgermeister-Griinzweig-Stralte
(258 Stelplatze)

Parkplatz Wiirfelbunker
(21 Stellplatze)

Parkplatz Felix Bowling
(157 Stellplatze)

Parkplatz Messplatz
(450 davon 173 gbar)

Parkplatz Jaegerstralte
(357 Stellplatze)

Parkplatz DenisstralRe
(55 Stellplatze)

Parkhaus Rathaus Center

L Parkplatze im effentlichen StraBenraum

Parkhaus Rheingalerie

@06 0FEO®OG

/
(1400 Stellplatze) = . " . =

Parkhau: B;r o /7 Offentlich zugangliche Parkplatze und
(570 Stellplatze)g 4/ Parkh&user mit Beschrankung

Parkhaus Pfalzbau ;

375 Stellplatze)
(375 Stellpiatze) Y /
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Unterteilung des Stellplatzangebotes in den Bewohnerparkzonen nach

HEE Offentliches Parken mit Parkschein
I Offentliches Parken mit Parkscheibe

I kostenfreies Parken

Bewohnerporizone: 1211

T e B e
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tellplat
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Temporares Stellplatzdefizit 2020 bis 2022 durch Sanierung B 37 HochstralRe Sud 7
R " V% 7 = entfallende

XA W Stellplatze
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Stellplatzbilanz stadtebaulicher Nutzungsanderungen ab 2020
RO SN TS

Stellplatzbilanz: +3

Hotelneubau
notwendige Stellplatze: 66
geplante Stellplatze: 69

r; L% o
Kaufhof
| notwendige Stellplatze: 165

+{ notwendige Stellplatze: 325
-1 geplante Stellplatze: 235, davon
| 180 Stellplatze auf Parkplatz Nr. R
~ | gewiinschte zusatzliche Stellplitze
fiir Besucher: 45

'| Stellplatzbilanz: -45
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Grundlagen fur die Konzeption

« Berlcksichtigung aller bekannten stadtebaulichen Projekte

« Auswirkungen der Projekte

- Sanierung B 37 Hochstral3e Sid
- Abriss B 44 Hochstral3e Nord und Bau Stadtstral3e lang

« weiterhin regelmaRige und konsequente Kontrolle und Ahndung des Falschparkens
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Stufenbetrachtung 10

« Stufe 1 "Kompensation des Stellplatzdefizites in 6ffentlichen Parkhausern, Parkplatzen

und Tiefgaragen"

« Stufe 2 ,Flankierende Mallnahmen zur Reduktion des Stellplatzdefizites im offentlichen

Raum"

 Stufe 3 "Umweltverbund mit Anderung des Verkehrsverhaltens"
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Stufe 1: Mdgliche Kompensation des Stellplatzdefizits im Bezirk Mitte (Beispiel)
. Defizit aus Uberlastung
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Auslastung Strafl3enziige in der Bewohnerparkzone VI
04:00 - 06:00 Uhr

B > 100% [ ] 80%bis<90%
1 90 % bis <100 % [ 70%bis<80%

B <70%
N  keine legale Parkmdglichkeit
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Stellplatzbilanz aller erhobenen Stral3enziige im Untersuchungsgebiet

Bezirk StraBenzug geb Uhrzeh
04:00 - 06:00 09:00 - 11:00 11:00 - 13:00 14:00 - 16:00 16:00 - 18:00 18:00 - 20:00
1 1239 1179 761 697 770 907 1087
2 0 0 0 0 -1 -3 -2
3 42 34 24 30 25 22 19
4 0 0 0 0 0 0 0
5 0 0 -2 -5 -3 -4
6 0 -14 -9 -12 -5 -7
7 26 -1 -13 -8 2 18 8
8 27 -4 -1 0 5 3 2
9 12 -4 -1 -2 1 1 -1
10 16 -10 -11 -8 -7 -8 -8
11 -1 0 0 0 0 0
12 0 0 0 0 0 0
13 13 -2 2 1 2 1 -1
14 26 1 1 1 -1 1 1
15 32 4 9 4 4 2 1
16 19 6 10 9 10 10 10
1 |
1 - 1
I Uberparkung I
1 |
396 18 0 il . 1 1 0
397 24 3 4 6 5 5 4
398 24 4 9 12 7 7 8
399 0 0 0 0 0 -1 0
400 20 0 -1 -2 -1 -1 -2
401 0 0 0 -1 0 0 0
402 55 10 19 16 17 27 15
403 -1 0 -1 -1 -2 0
404 0 0 0 0 0 0
405 0 -1 -1 -1 0 0
406 19 1 1 0 0 2 2
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Ausgleich der Uberparkung einzelner StralRenziige im Bezirk Mitte 14
Teilgebiet StraBenzug Nr. StraBenname Parkhaus Entfernung in m
Nr. Name
224 ManxstraBe 215 Pfalzbau 194
177 AmtsstraRe 149 Birgerhof 189
179 LutherstraBe 215 Pfalzbau 224
178 MaxstraBe 149 Burgerhof 216
180 LutherstraBe 215 Pfalzbau 231
223 Berliner StrafRe 215 Pfalzbau 200
T, 155 BismarckstraRe 149 Birgerhof 109
L) 167 BahnhofstraRe 149 Burgerhof 297
B 166 Berliner Strae 215 Pfalzbau 314
211 Bismarckstrale 204 Otto-Stabel-StraRe (Q-Park) 193
217 Berliner Strae 215 Pfalzbau 98
154 Kaiser-Wilhelm-StraRe 149 Burgerhof 225
216 WredestralRe 215 Pfalzbau 60
170 Berliner Strae 139 Jaegerstralle 269
247 MoltkestraRBe 239 DammstraRe 91
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Stufe 2: " Flankierende Mal3hahmen zur Reduktion des Stellplatzdefizites im 15
offentlichen Strallenraum "

Empfehlungen

» Attraktivierung der Parkhauser durch Verbesserung des subjektiven und tatsachlichen
Sicherheitsgefiihls

« konsequente, flachendeckende Bewirtschaftung im Bezirk Mitte
Ziel: Verdrangung der Beschaftigten in Parkhauser

» Vereinheitlichung der zulassigen Parkdauer im Bezirk Mitte auf max. 1 Stunde

* Erhohung der Parkgebihren im offentlichen Raum im Bezirk Mitte von 1,50 EUR/h auf
2,00 EUR/h

Ziel: Anreiz fur Kurzzeitparker, in Parkh&auser zu gehen
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Stufe 3:  "Umweltverbund mit Anderung des Verkehrsverhaltens" 16

« Starkung des Umweltverbundes
- hoherer FulRgangeranteil
- hoherer Radfahreranteil: Leihfahrradpool gemeinsam mit Mannheim ausbauen
- hoherer OPNV-Anteil
Effekt: Reduzierung des MIV-Anteils

» starkere Nutzung von CarSharing, z.B. Stadtmobil: Ersatz von bis zu 840 Autos mdglich
Effekt: Auto-Ersatz
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CarSharing-Platze nach statistischen Bezirken und maoglicher Auto-Ersatz 17

% Bezirk Mitte

62-248

Bezirk Sid
66-264

Summe maoglicher
Auto-Ersatz

210 - 840

Bezirk Nord
82-328

. Empfohlene Anzahl CarSharing-Platze
Ansatz: 3 CS-Platze pro 1.000 Einwohner

Méglicher Auto-Ersatz
Quote: 1:2 - 1:8
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Stufe 3:  "Umweltverbund mit Anderung des Verkehrsverhaltens" 18

« Starkung des Umweltverbundes
- hoherer FulRgangeranteil
- hoherer Radfahreranteil: Leihfahrradpool gemeinsam mit Mannheim ausbauen
- hoherer OPNV-Anteil
Effekt: Reduzierung des MIV-Anteils

» starkere Nutzung von CarSharing, z.B. Stadtmobil: Ersatz von bis zu 840 Autos mdglich
Effekt: Auto-Ersatz

» starkere Nutzung von Mitfahrgelegenheiten, z.B. BlaBlaCar
Effekt: Auto-Ersatz und OPNV-Ersatz

* FOrderung der eMobilitat
Effekt: Klimaschutz
- Keine Anderung des Parkraumbedarfs
- Bereitstellen von Lademdoglichkeiten im offentlichen Raum

« Einfuhrung von Mobilitdtsmanagementkonzepten

* weitere Mal3hahmen
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Mdogliche Standorte Parkhauser

Quartiersgarage
Hemshof
2\ | 250 Stellplatze

[ 400 Stellplatze / Ebene

| Bgm.-Grunzweig-Stralle
200 Stellplatze

Neubau auf Parkplatz
Fa G+H

400 St

atze
Neubau auf
BASF-Parkplatz
Ludwig Bertram-StralRe

65

% <

Neubau auf Parkplatz
DB AG Lorientallee
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!



