Sitzung des Stadtrates am 16. April 2018

Teil , Nr. (6ffentlich)

Starkung des OPNV im Zusammenhang mit der Baustellenzeit zum Abriss der Hoch-
strafle Nord, zum Bau der StadtstraRe/City-West und zur Sanierung der HochstralRe
Sud

Vorlage der RNV und der Verwaltung, inklusive Abgleich mit der online-Beteiligung nach
dem Biurgerforum in 2016 und den Erkenntnissen zum ,Masterplan Green City*

Beschlussvorschlage

Aus Sicht der Stadt Ludwigshafen sind Uber die bereits umgesetzten bzw. in Umsetzung be-
findlichen regionalen Malinahmen (z.B. S-Bahn) weitere Verbesserungen und Vernetzungen
notwendig, um den Modal-Split zu Gunsten des OPNV zu erhéhen. Neben den MaRnahmen
im Stadtgebiet Ludwigshafen ist es notwendig, dass auch die Umlandgemeinden im Rahmen
ihrer Zustandigkeiten einen nachhaltigen Beitrag leisten. Vor diesem Hintergrund wid be-
schlossen:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die genannten und beschriebenen betrieblichen OPNV-
MafRnahmen im Rahmen der Sicherung der lokalen und regionalen Mobilitéat zur Umset-
zung vorzubereiten.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die genannten und beschriebenen investiven OPNV-
Malnahmen im Rahmen der Sicherung der lokalen und regionalen Mobilitat zur Umset-
zung vorzubereiten. Davon ausgenommen ist vorlaufig die Gleisverbindung Konrad-
Adenauer-Briicke zur Bleichstral3e aufgrund der offenen Fragen zur Sanierung der
Hochstraf3e Sid (Baustelleneinrichtung, dauerhafte Unterkonstruktion?)

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungen fiir den Einbau zusatzlicher Weichen zur
Erhdhung der Flexibilitat im Netz bei Stérungen im Sinne der Betriebssicherheit gemein-
sam mit der rnv weiterzufiihren. Ob und welche MalRhahmen umgesetzt werden obliegt
einem weiteren Beschluss.

4. Das MalRnahmepaket soll in die anstehende Fortschreibung des Nahverkehrsplans der
Stadt Ludwigshafen eingearbeitet werden.



Ausgangslage

Die B44 (Hochstral3e Nord) im Stadtgebiet von Ludwigshafen weist seit Jahren erhebliche
bauliche Mangel auf. Deshalb erfolgten in den letzten Jahren zahlreiche Untersuchungen
und Planungen, um wieder einen verkehrssicheren Zustand herzustellen. Letztlich hat sich
die Stadt Ludwigshafen nach zahlreichen Beratungen und einer intensiven Blrgerbeteiligung
dazu entschieden, die HochstraBe abzureil3en und durch eine ebenerdige Stadtstrale zu
ersetzen.

Die diesbeziiglichen Baumaf3nahmen erstrecken sich tber einen Zeitraum von mindestens 8
Jahren. Uber einen Zeitraum von etwa 4,5 Jahren hinweg, ist dabei mit erheblichen Beein-
trachtigungen des motorisierten Individualverkehrs zu rechnen.

Durch eine optimierte Bauphasenplanung ist es gelungen, wahrend der gesamten Baustel-
lenzeit in der Regel zwei schmale, zumindest aber immer eine Fahrspur pro Fahrtrichtung
aufrecht zu erhalten. Jedoch reicht diese Kapazitat nicht aus, um die vorhandenen lokalen
und regionalen Kfz-Verkehre zu bewadltigen. Um die damit verbundenen negativen Auswir-
kungen zu mindern, missen begleitende MaRnahmen umgesetzt werden. Ziel ist es dabei,
die Zahl der Kfz-Fahrten in der Innenstadt von Ludwigshafen und im unmittelbaren Umfeld
der Baustelle zu reduzieren. Dies kann einerseits durch entsprechende Verkehrsfihrung und
Verkehrslenkung des Kfz-Verkehrs und anderseits durch eine Starkung der alternativen Ver-
kehrsmittel Bahn, Bus und Fahrrad erreicht werden.

Hinsichtlich des Kfz-Verkehrs ist ein dreistufiges Zonen-/ Umleitungskonzept vorgesehen.
Dies bedeutet, dass Uberregionale Verkehre Uber den die Stadt Ludwigshafen umgebenden
Autobahnring (A6 und A61) umgelenkt werden sollen, regionale Verkehre dagegen Uber den
BundesstraRenring (B9). Der innerstadtische Bereich soll so nicht mehr von Durchgangsver-
kehren, sondern nur noch vom Ziel- und Quellverkehr von Ludwigshafen und Mannheim be-
fahren werden. Insgesamt wird dazu ein Verkehrsmanagement- und Verkehrslenkungssys-
tem konzipiert werden, das auch digitale Elemente beinhalten wird.

3- Zonen-Konzept IV



Zur Forderung des Radverkehrs sollen weitere Radverkehrsanlagen realisiert werden, so-
dass ein Umstieg vom Auto auf das Fahrrad erleichtert wird. Auch das bereits installierte
Fahrradvermietsystem ist ein Baustein dieses Konzeptes, ebenso wie die realisierte Erweite-
rung von Fahrradabstellanlagen an OPNV-Haltestellen. Dadurch kann ein multimodaler Aus-
tausch zwischen den Verkehrstragern geférdert werden. Zur weiteren Verbesserung kann
auch der Ausbau von regionalen Hauptachsen (in RLP:,Pendlerradrouten®) beitragen. Die
Finanzierung und damit der Realisierungszeitraum sind derzeit jedoch nicht gesichert.

Eine tragende Rolle spielt aber der weitere Ausbau des OPNV-Angebots. Die erheblichen
Beeintrachtigungen durch den Baubetrieb beginnen Ende 2023. Fir betriebliche Anpassun-
gen des OPNV ist es somit das Ziel, diese zum Fahrplanwechsel Dezember 2022 umzuset-
zen und dafir notwendige bauliche Mallhahmen abzuschliel3en. Zusétzlich kénnen einzelne
Malnahmen schon eine Entlastungsfunktion wahrend der Sanierung der Hochstral3e Sud
haben und sollten somit Ende 2019 in die Umsetzung gehen. Insgesamt sollten zusatzliche
Angebote im OPNV einen zeitlichen Vorlauf zu Einschrankungen im Individualverkehr ha-
ben. Dies ist im weiteren Verlauf der Planungen zu konkretisieren.

Speziell in der sudlichen Innenstadt konnten die im Herbst 2017 durch den Planken-Umbau
und den verminderten Pkw-Abfluss in Mannheim verursachten Staus genutzt werden, Eng-
passe flur den Busverkehr zu definieren und Losungen zu konzipieren, die in das vorliegende
Konzept einflieRen.



OPNV-Potential und bereits umgesetzte MaRnahmen

Einen wesentlichen Beitrag zur Verkehrsentlastung wéahrend der Baustellenzeit muss der
offentliche Personennahverkehr leisten. In einer gemeinsamen Untersuchung mit dem Ver-
kehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) hat ein Planungsbiro (KIT/Innovaplan) ermittelt, dass in
den Verkehrsspitzen durch entsprechende Angebotserweiterungen bis zu 20% des Kfz-
Verkehrs auf Bus und Bahn verlagert werden kdnnte. Ziel ist damit die Verlagerung von rund
1200 Personen vom Pkw auf den OPNV pro Tag ab 2023.

Als geeignete MalRnahmen wurden die Anpassung der Kapazitdten heute ausgelasteter
Fahrten in der Spitzenstunde (Kapazitatserhéhung durch groRere Fahrzeuge oder zusatzli-
che Fahrten), die Vermeidung von Fahrzeitverlusten im Busverkehr (Busspuren, Priorisie-
rung) und die Herstellung von Park+Ride Kapazitaten entlang der S-Bahn-Achsen und
hochwertiger regionaler Bahnachsen (RHB) aufgefihrt.

Im regionalen OPNV sind die vorgesehenen Verbesserungen bereits im Rahmen anderer
Projekte weitgehend umgesetzt bzw. werden in den nachsten Jahren realisiert. Zu nennen
sind hier:

e die Einfuhrung der nachsten Stufe der S-Bahn auf der Relation Mainz — Worms —
Frankenthal — Ludwigshafen — Mannheim

e Einbeziehung des BASF-Verkehrs in das S-Bahn-Netz mit Elektrifizierung des BASF-
Gleises

e Umsetzung des RHB-Konzeptes 2010 mit zusatzlichen Fahrtangeboten und Fahr-
zeitbeschleunigung

e Umsetzung des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015

o Kapazitdtserh6hungen im Sitzplatzangebot im S-Bahn-Verkehr

Das geplante OPNV-Konzept der Stadt Ludwigshafen legt erganzend die nachfolgenden
Verbesserungen im Angebot zugrunde, fir die bereits erste Vorarbeiten geleistet werden. So
ist der fUr die Angebotsverbesserung erforderliche Beschaffungsprozess neuer Stadtbahnen
im Zeitplan, wodurch zusatzlich bendtigte Bahnen rechtzeitig zum vorgesehenen Zeitpunkt
der Angebotsverbesserungen zur Verfiigung stehen. Ebenso laufen derzeit und auch noch in
den folgenden Jahren die erforderlichen Gleiserneuerungen, damit zum Zeitpunkt der Ange-
botsverbesserungen keine weiteren Baustellen an den wichtigsten OPNV-Achsen zu erwar-
ten sind.

Die rnv hat 2016/2017 ihre Jobticket-Akquise in Ludwigshafen, Mannheim und der Region
intensiviert, zum Teil in direkten Gesprachen mit den Unternehmen. Ziel ist, mdglichst vielen
Unternehmen und ihren Mitarbeitern den Zugang zu einem netzweit-gultigen Ticket zu er-
maglichen, mit zum Teil unternehmensspezifischen Vereinbarungen.



Zusatzlich erforderliche betriebliche MaRnahmen im OPNV

e Anderung bzw. Anpassung des Busliniennetzes im Innenstadtbereich aufgrund
baustellenbedingt versperrter Fahrwege unter Meidung von staugefahrdeten Berei-
chen und der Nutzung der nachfolgend beschriebenen eigenen Bus-Cityroute abseits
dieser staugefahrdeten Bereiche.

e Umleitung der Stadtbahnlinie 6 tUber die Konrad-Adenauer-Bricke und damit
verbunden eine Verknipfung mit der Linie 2 in Mannheim, ausgeltst durch die in
mehreren Bauphasen notwendige Sperrung des heutigen Fahrweges uber die Kurt-
Schumacher Briicke (Detailabstimmung mit Mannheim steht noch aus)

e Einrichtung von zusatzlichen rheiniberschreitenden Stadtbahn-Expresslinien aus
Rheingdnheim und Oggersheim im morgendlichen und abendlichen Berufsverkehr,
um die Angebotskapazitat zu erhéhen und so der zu erwartenden steigenden Nach-
frage gerecht zu werden bzw. Anreize zum Umstieg zu schaffen. Die Linien wirden
Mo-Fr im 20-Minuten-Takt verkehren, voraussichtlich zwischen 6:30h und 9:30h bzw.
15:30h und 18:30h.

e Einrichtung einer stadtischen Stadtbahn-Expresslinie zwischen Rheingénheim und
Friesenheim im morgendlichen und abendlichen Berufsverkehr, um die lokale Anbin-
dung an die BASF zu verbessern und eine umsteigefreie Fahrtbeziehung zwischen
den sidlichen Stadtteilen und der nordlichen Innenstadt zu gewahrleisten. Diese Li-
nie wirde ebenfalls Mo-Fr im 20-Minuten-Takt fahren, voraussichtlich zwischen 6:30h
und 9:30h bzw. 15:30h und 18:30h.

¢ Einrichtung einer neuen Busverbindung zwischen den Stadtteilen West und nérdli-
che Innenstadt, um weiterhin eine Busverbindung zwischen den beiden Stadtteilen
bei zu erwartenden Behinderungen durch Baumafnahmen im Umfeld des Rathauses
aufrecht zu erhalten. Die Mehrkosten liegen je nach Taktung bei 300.000 Euro pro
Jahr



Buslinie: BASF — Stadtteil Nord — Stadtteil West — Hochschule — Mundenheim (tangential
zu den Baustellenbereichen)



e Taktverdichtung der Buslinie zwischen Oppau und Frankenthal, um fir die Be-
wohner der ndrdlichen Stadtteile einen kurzen Zugang zum Frankenthaler Bahnhof
zu erreichen, von wo aus mit S-Bahnen, RE oder RB-Zligen wichtige regionale Ziele
schnell erreicht werden kdnnen. Mit einer Co-Finanzierung der Stadt Frankenthal und
kleineren Anpassungen im Busnetz LU-Nord ist eine kostenneutrale Umsetzung még-
lich.
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Busliniennetz Oppau — Frankenthal (Anbindung S-Bahn und RE in FT Hbf)



Einrichtung einer neuen direkten Busverbindung Melm — Hans-Warsch-Platz — Stern-
strasse — (Brunckstrafl3e) — Oppau (Endstelle) zur schnelleren Verbindung des Gebie-
tes Melm mit den ndrdlichen Stadtteilen und der BASF (vgl. Kapitel ,nicht weiter ver-
folgte tangentiale Busangebote®) ohne Beriihren der Baustellenbereiche. Diese Linie
wirde im 30-Minuten-Takt fahren, nur Mo-Fr und zur Fahrzeitreduzierung zwischen
Melm und Oppau von etwa einem Drittel filhren. Der Bau einer Bustrasse durch die
RoRlache ware damit entbehrlich. Die jahrlichen Betriebskosten liegen bei ca. 350000
Euro.




Fur die Verdichtungen mit Expresslinien und die Umleitung der Linie 6 werden temporar in
Ludwigshafen und Mannheim 13 zusatzliche Bahnen bendétigt, die von rnv im Rahmen des
Ersatzbeschaffungsprojekts Rhein-Neckar-Tram 2020 bereitgestellt werden kénnen. Im
Rahmen dieses Projekts ist es moglich auch Uber einen vergleichsweise kurzen Zeitraum
von nur 4 bis 5 Jahren Zusatzverkehre anzubieten ohne dauerhaft einen Uberbestand an
Fahrzeugen zu haben. Mit Abschluss der Verkehrsbeeintrdchtigungen (ab ca. 2028) kann
dann entschieden werden, ob Teile der Expresslinien, bei entsprechender Nutzung durch
Fahrgaste, in ein dauerhaftes Angebot umgewandelt werden.

Die jahrlichen zuséatzlichen Betriebskosten fur den erweiterten Stadtbahnverkehr liegen
abzuglich erwarteter Mehreinnahmen bei rund 1,5 Mio. € pro Jahr. Darin enthalten sind auch
die Abschreibungskosten fiir neue Bahnen. Sollten die Verkehre nach 2028 nicht weiter an-
geboten werden, so wirden keine weiteren Fahrzeuge mehr bestellt werden, die Bahnbe-
schaffung war somit nur vorgezogen und die Fahrzeuge kommen auf den regularen Linien
zum Einsatz. Im Busverkehr kommen weitere 650T€ zuséatzliche Betriebskosten hinzu, so
dass insgesamt mit einer Erhéhung der Betriebskosten von jahrlich ca. 2,15 Mio. Euro zu
rechnen ist, in Stufen beginnend 2020 (Kalkulations-Stand Ende 2017).

Zuséatzlich erforderliche investive MaRnahmen im OPNV

e Uber groRere Zeitraume wahrend der Baustellenzeit ist die Stadtbahnstrecke tiber die
Kurt-Schumacher-Briicke nicht nutzbar, sodass der gesamte rheinlberschreitende
Stadtbahnverkehr einschlieBlich der Zusatzangebote allein Uber die Konrad-
Adenauer-Brucke abgewickelt werden muss. Deshalb werden die Schienenwege Kai-
ser-Wilhelm-Strafl3e / Ludwigstral3e / Berliner Platz starker genutzt werden missen.
Es sind wahrend des Berufsverkehrs Engpasse und Behinderungen sowohl innerhalb
des Stadtbahnverkehrs als auch mit dem Kfz-Verkehr insbesondere in der Kaiser-
Wilhelm-StralRe zu erwarten. Um hier Konflikte zu vermeiden und den Stadtbahnbe-
trieb fir Kunden attraktiv zu halten, ist es erforderlich, die Lichtsignalanlagen in der
Kaiser-Wilhelm-StraRe so umzuriisten, dass mit Hilfe einer entsprechenden Signal-
schaltung in den Hauptverkehrszeiten der Zufluss fir den Kfz-Verkehr begrenzt wird.
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Im weiteren Verfahren ist besonders eine denkbare Rickstauproblematik an den Einfahr-
ten zur Ludwigstrale bzw. das Risiko der Uberlastung der Ludwigstrale zu beachten.

Eine deutliche Verbesserung wirde eine zusatzliche Gleisverbindung zwischen der
BleichstralBe und der Konrad-Adenauer-Briicke mit Schaffung zweier barrierefreier
Haltestellen stdlich des Berliner Platzes und am S-Bahnhof LU Mitte bringen. Diese
Gleisverbindung ist dabei insbesondere fur die geplanten Expresslinien sehr effektiv,
da die Linien noch schneller und zudem auf weitestgehend eigenem Gleiskdrper ge-
fuhrt werden kénnen. Zudem stellt die Gleisverbindung auch bei Behinderungen und
Stérungen im Innenstadtbereich eine Umleitungsstrecke dar, Uber die ein stabiler
Fahrbetrieb abgewickelt werden kann. Auch Uber die Baustellenzeit hinaus bietet die-
se neue Gleisverbindung vielfaltige Moglichkeiten zur Optimierung des Stadtbahnnet-
zes und die Investitionskosten von rund 2,9 Mio. € sind dariiber hinaus zuschussfa-
hig. Ein mdglicher und rechtzeitiger Bau der Gleisverbindung muss allerdings insbe-
sondere vor dem Hintergrund der anstehenden Sanierungsmaf3nahmen an der Hoch-
stralRe Siud (Baustelleneinrichtung ?, dauerhafte Unterkonstruktionen?) weiter unter-
sucht werden, sodass hierzu noch keine Entscheidung getroffen werden kann.

Die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit des Busverkehrs, insbesondere im Innenstadt-
bereich und im Umfeld der Baustelle, ist Voraussetzung flir die Attraktivitat und Ak-
zeptanz bei potentiellen Fahrgéasten. Zu diesem Zweck ist es erforderlich, eine neue
moglichst stérungsfreie Busflihrung in West-Ost-Richtung einzurichten. Nach Prifung
mehrerer Varianten und Abwagung der Vor- und Nachteile ist eine zentrale Bus-
Cityroute vom Hbf Uber die WredestralRe bis zur Rheinuferstral3e die effektivste Lo-
sung. Hierzu missen zusatzliche Haltepositionen am Hauptbahnhof eingerichtet und



eine StralRenverbindung zwischen Hauptbahnhof und Lorientallee (Uber den Bus-
bahnhof) hergestellt werden. Au3erdem muss eine Busspur entgegen der Einbahn-
richtung in der Wredestral3e, einschlie3lich der Ergédnzung der dort vorhandenen Sig-
nalanlagen, markiert werden. Durch begleitende kleinere Umbaumal3nahmen in Hohe
Ludwigskirche kann sichergestellt werden, dass insgesamt nur wenige Parkplatze
verloren gehen (heute 45, spater 39). Der Nutzen bzw. der Effekt fir den Busbetrieb
durch eine staufreie Strecke und die Entlastung der Kaiser-Wilhelm-Straf3e vom Bus-
verkehr ist enorm. Die Kosten liegen bei rund 450 T€ in der Wredestrale und 400 T€
am Hauptbahnhof inkl. zweier barrierefreier Bushaltestellen. Damit wird sichergestellt,
dass auch Stadtbereiche ohne Stadtbahnanschluss (Gartenstadt, Maudach, West
und die Hochschule) verlasslich tGber die Buslinien mit der Innenstadt verbunden sind.
Die Bus-Cityroute ist auch schon wahrend der Sanierung der Hochstral3e Sid zur
staufreien Umleitung von Buslinien hilfreich.
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An der zentralen OPNV-Haltestelle am Berliner Platz stehen dem Busverkehr derzeit
keine unabhédngig voneinander anfahrbaren Bushaltepositionen zur Verfligung, was
im Betriebsablauf oft zu Behinderungen fuhrt. Dartiber hinaus sind die Anforderungen
an die Barrierefreiheit durch die gekrimmten Bussteige nicht vollstandig erfullt. Durch
einen Umbau konnen diese Mangel beseitigt und dem OPNV-Nutzer, insbesondere




vor dem Hintergrund einer zu erwartenden Fahrtgasterhéhung, eine zweckmaRige
Umsteigeanlage zur Verfliigung gestellt werden. Der Umbau wird dabei so erfolgen,
dass er nach Realisierung der neuen Stadtstralle auch dem neuen Buskonzept mit
Durchmesserlinien tber den Berliner Platz gerecht wird (heute Endstelle aller Linien).
Die Investitionskosten belaufen sich voraussichtlich auf 850 T€ und sind ebenfalls
zuschussfahig.

Prinzipskizze

Es ist damit zu rechnen, dass im Berufsverkehr auch Behinderungen fiir den Busver-
kehr von der Mundenheimer Stral3e zum zentralen Umsteigepunkt Berliner Platz
auftreten. Um Anschlisse und Umstiege zu garantieren ist eine Busbeschleunigung
und -bevorzugung von Stden in der Mundenheimer StralRe sinnvoll. D.h. die Busspur
am Sudweststadion wird an der Kreuzung mit der Bocklinstral3e eine Vorrangschal-
tung erhalten, an den Haltestellen ,Shellhaus® und ,Blrgermeister-Krafft-Platz“ wer-
den die Schaltungen vorhandener Ampeln so ergéanzt, dass im morgendlichen Be-
rufsverkehr stadteinwarts fahrende Pkw hinter den Bussen bleiben missen (Bus als
~Pulkfihrer®) . Zusatzlich soll ein weiteres Vorsignal siidlich der Haltestelle Halberg
dieses Prinzip weiterfihren. Auch diese MalRBhahmen wéren schon wahrend der Sa-
nierung der Hochstral3e Sud sinnvoll nutzbar.

Zur Vermeidung staubedingter Verspatungen im Busverkehr im Stadtteil West wird
am Ende der vorhandenen Busspur die dort vorhandene Ful3géngersignalanlage zur
Vorrangschaltung fur den Busverkehr genutzt. Durch die Vorrangschaltung an der
Haltestelle in der Freiastral3e (,Valentin- Bauer-Siedlung®) wiirde der Bus so vor dem
Pulk des Kraftfahrzeugverkehrs die Haltestelle Rohrlachstral3e erreichen.

Durch Intermodalitat kann gréReren Zielgruppen ein neuer Zugang zum OPNV er-
maoglicht werden. Denn durch Park+Ride- sowie Bike+Ride-Platze kann der Ein-
zugsbereich einer Haltestelle deutlich erhdht werden. In Bezug auf den Radverkehr
wurden bereits mehrere zweckmalige Fahrradabstellanlagen an zahlreichen Halte-
stellen umgesetzt. Park+Ride-Platze fur den Autofahrer bringen den héchsten Nut-
zen, wenn diese im Umland ausgebaut werden. Es wurde aber auch geprift, ob am



Stadtrand zusatzliche Park+Ride-Kapazitaten einen Umstieg auf den OPNV unter-
stiitzen kénnen. Letztlich ergab sich, auch in Verbindung mit verfigbaren Flachen
und den verdichteten Takten, nur eine positive Einschatzung zur Realisierung von
Park+Ride-Platzen im Bereich von Rheingdnheim bei den Haltestellen Giulini, Rhein-
gonheim Endstelle sowie am S-Bahnhof Rheingdnheim. Insgesamt kdnnten zu den
260 vorhandenen Platzen ca. 130 hinzukommen. Die Investitionskosten fir die Ein-
richtung der neuen Park & Ride-Platze liegen voraussichtlich bei rund 300 T€ an der
Endstelle und 200 T€ am Bahnhof Rheingdénheim.

e Ebenfalls zur Starkung der Intermodalitat als Erganzung zum OPNV kann die Erwei-
terung bzw. der Ausbau des Fahrradvermietsystems angesehen werden. Eine raum-
liche Ausdehnung wird insbesondere in Richtung West, Friesenheim, Nord, Sud,
Mundenheim mit jeweils ca. 5 Stationen als zielfihrend angesehen. Die jahrlichen
Kosten fur diese 10 neuen Stationen betragen ca. 50.000 Euro.

In nachfolgender Tabelle sind fiir die erforderlichen InfrastrukturmafRnahmen, die Investiti-
onskosten und deren Zuschussfahigkeit zusammenfassend dargestellt.

Bruttoinvestitions-

kosten (ca.)

Infrastruktur MaRnahme Zuschussfahig

Gleisverbindung Bleichstralie

zurAdenaEJer-Brucke (muss 2.90 Mio. € Ja
noch gepriift werden, siehe

Text)

Park & Ride Platze 0,50 Mio. € Ja
Bus Cityroute 0,85 Mio. € Ja
Stadtbahn-Vorrang Kaiser- . -1
Wilhelm-Strale 0,05 Mio €. Nein
Ausbau Bushaltestellen Berliner 0,85 Mio. € Ja
Platz

Busvorrang Mundenheimer 0.10 Mio € Nein?
StralRe

Zusatzliche Weichenverbindun-

gen, muss noch geprift wer- 1,00 Mio. € Nein
den, siehe Text

Summe Ca. 6,25 Mio. €

Stand der Schéatzung Dez. 2017

Die Finanzierung einzelner Mal3nahmen kann ggf. auch Uber Férderprogramme im Zu-
sammenhang mit den Programmen zur Luftreinhaltung untersttitzt werden, diesbeziglich
laufen die Abstimmungen und Antragsverfahren (,Masterplan Green City*).



Nicht weiterverfolgte tangentiale Busangebote

Einrichtung einer neuen tangentialen Buslinie zwischen Oppau, Melm und Og-
gersheim, um eine OPNV-Verbindung mit jeweiligem Anschluss an Stadtbahnstre-
cken zwischen zwei benachbarten Stadtteilen zu schaffen und eine innenstadtmei-
dende Anbindung der BASF aus Oggersheim und der Region sicher zu stellen. Als
Nebeneffekt kdnnten Synergien im Schilerverkehr gehoben werden, da aufgrund des
kirzeren Weges, weniger Schulbusse bendtigt werden, wodurch die betrieblichen
Mehrkosten der Linie bei rund 100 T€ pro Jahr liegen. Allerdings setzt eine solche
Verbindung erhebliche Investitionen und langere Planungsablaufe voraus:

Zur Realisierung einer tangentialen Busverbindung zwischen der Melm und Oppau
gibt es derzeit keine entsprechend befahrbare Trasse. Somit ist es zwingend, hier
eine entsprechende Trasse auszubauen. Der Ausbau musste so erfolgen, indem
eine bis zu 6,50m breite Fahrbahn realisiert wird. Die Investitionskosten flr Schaffung
der Trasse liegen bei rund 2 Mio. € und sie ware als Umwelttrasse (Mitbenutzung
Fahrradverkehr) grundsatzlich zuschussfahig. Den vergleichsweise hohen Investiti-
onskosten stehen eher geringe Auswirkungen auf die zu City West erwartete inner-
stadtische  Verkehrssituation gegeniber, so dass unter Kosten-Nutzen-
Gesichtspunkten eine Realisierung vor dem Hintergrund der Finanzierung nicht be-
furwortet werden kann.

Als Alternative soll eine Buslinie Melm — Oggersheim (Bahnhof / Hans-Warsch-Platz)
— Oppau/Edigheim umgesetzt werden.

Einrichtung einer neuen rheiniberschreitenden Buslinie zwischen Oppau und
Mannheim-Sandhofen, um eine kurze Direktverbindung ohne Durchfahrung der
Kernstadte zwischen den nordlichen Stadtgebieten von Ludwigshafen und Mannheim
im 30 Min. Takt in der Hauptverkehrszeit am Morgen und am Nachmittag zu schaffen.
Die Mehrkosten liegen fir diese MaRnhahme bei rund 130 T€ pro Jahr. Aufgrund der
hohen Verkehrsdichte auf der Fahrtroute (A6) sind die Fahrplanstabilitat und damit
die Attraktivitat fir Fahrgaste in Frage zu stellen und auch hier erscheint der Kosten-
Nutzen-Faktor fur die Baustellenzeit negativ. Die Idee soll aber in den kommenden
Jahren bis zum Baubeginn nochmals tGberprtft werden.

Nicht weiterverfolgte Investitionsmalinahmen im Gleisnetz

Insbesondere fir die Herstellung von Umleitungswegen fir den Stérungsfall gab es
den Vorschlag zum Ausbau der Nord-Sid-Gleisverbindungen auf dem Paul-
Kleefoot-Platz. Nach gemeinsam erfolgter Priifung zwischen Verwaltung und rnv hat
man sich darauf verstandigt diese Malihahme nicht weiter zu verfolgen. Der ver-
kehrliche Nutzen und die nicht zuschussfahigen Investitionskosten in Héhe von rund
2,2 Mio. € stehen in keinem Verhaltnis zueinander. Stattdessen wird gepruft, ob der
zuklnftige flachendeckende Einsatz von Zweirichtungsfahrzeugen neue Optionen
fur den Storungsfall bietet, indem durch den gezielten Einbau von zusatzlichen
Weichen zum Gleiswechsel im Ludwigshafener Netz die Flexibilitdt bei Behinderun-



gen und Stdrungen verbessert werden kann. Hierzu sind allerdings weitere Untersu-
chungen und Planungen notwendig.

Anregungen der Biirgerschaft zum OPNV nach dem Forum im Januar 2016

Am 25. Januar 2016 fand das sechste Burgerforum ,City West" im Pfalzbau statt. Die RNV
Rhein-Neckar-Verkehr-GmbH stellte Konzepte fiir den OPNV vor.

Daraus ergaben sich die folgenden Anregungen, welche bewertet wurden. Mafl3stab waren
dabei die Umsetzbarkeit und der zwingende Zusammenhang mit dem Bauablauf der Hoch-
stral3e Nord / Stadtstraf3e und den damit verbundenen Behinderungen im Individualverkehr
innerhalb der Kernbauzeit von 4-5 Jahren. Darliber hinaus gehende Veranderungen, die mit
erhohten Betriebskosten einhergehen, wirden von der Aufsichtsbehtrde nicht genehmigt
und kdénnen somit nicht im Zusammenhang mit diesem Bauprojekt diskutiert werden.

Direkte Stralienbahnverbindung Klinikum — | Die Verlangerung der Der Vorschlag

Mannheim Linie 10 nach MA und die | wird im Rahmen
damit verbundene Aufga- | des Projektes
be des Astes zum Amts- | ,Stadtstral’e /

gericht wurde geprtft; sie | Bauzeit*
hatte erhebliche Eingriffe
in das Liniennetz in LU ... hicht weiter
und MA zur Folge, denen | verfolgt

zu geringe Effekte entge-

genstehen
Busspur Valentin-Bauer- Diese ware nur unter Ver- | ... nicht weiter
Siedlung/Bruchwiesenstralie lust fast samtlicher Park- | verfolgt

platze herzustellen und
bringt nur geringe Effekte
fur den Busverkehr

Busspur im Zuge der neuen Stadtstral3e Diese wurde wéahrend der | .... nicht weiter
Planung gepruft; der verfolgt
Fahrbahnquerschnitt er-
laubt eine hohe Leitungs-
fahigkeit, Behinderungen
fir den Busverkehr im
Berufsverkehr sind nicht

zu erwarten.
C-Tunnel ganz oder teilweise wieder 6ff- Der C-Tunnel muss fir ... nicht weiter
nen/nutzen (3) den Bau der Stadtstralle | verfolgt
entfallen
Verdichtung Angebot in Gartenstadt und Beide Stadtteile sind ... hicht weiter
Maudach (2) schon heute gut ange- verfolgt

bunden, eine Ausweitung
des Betriebes ist nicht
finanzierbar.

Verlangerung der Linie 78 bis BASF Tor 12 | Zwischen BASF-Sud und ... wird nicht
Tor 12 existiert bereits weiter verfolgt,
eine Stadtbahnverbin-
dung; Parallelverkehre
sind unwirtschaftlich




Busverbindung Rheingdnheim — Maudach

Eine solche Tangentialli-
nie wurde schon ofter
Uberlegt, sie hétte zu we-
nig Nutzer und der Zu-
schussbedarf ware zu
hoch.

... hicht weiter
verfolgt

Sammeltaxen als Zubringer zur Stral3en-
bahn

Das Bus- und Stadtbahn-
netz und die jeweiligen
Haltestellen erlauben es
in Ludwigshafen fast fla-
chendeckend, Haltestel-
len fullaufig in angemes-
sener Zeit zu erreichen.

... hicht weiter
verfolgt

Stadtbahn Gartenstadt

Sehr zeit- und kostenin-
tensives Projekt, es ware
in den nachsten Jahren
nicht umsetzbar.

... hicht weiter
verfolgt

Fahrscheinloser bzw. kostenloser OPNV

Die Tarifhoheit liegt beim
Verkehrsverbund; handy-
Tickets usw. sind vorhan-
den und werden ausge-
baut; eine kostenlose
Nutzung wird nicht disku-
tiert, da die Einnahmever-
luste zu hoch wéaren und
andererseits die Kapazi-
taten — auch bei einem
Ausbau — begrenzt wa-
ren.

... hicht weiter
verfolgt

Gleisachse auf der neuen Stadtstralle

Diese wurde in der Pla-
nungsphase gepruft und
verworfen, da es keine
sinnvollen Gleisverbin-
dungen von West nach
Ost gabe und die Gestal-
tung von Kreuzungen mit
Pkw, FuRganger/ Radfah-
rer und Stadtbahn zu
komplex und wenig Nut-
zerfreundlich wére.

... hicht weiter
verfolgt

P&R an der B9 und kostenloser Bus-
Shuttle

Zusatzliche P+R-
Angebote im Umland sind
sinnvoll und missen von
den Gemeinden gepruft
und umgesetzt werden.
Sinnvoll sind aber Park-
platze in der Nahe des
Wohnortes, nicht erst vor
der Stadtgrenze.

... wird weiter ver-
folgt, durch die
Umlandgemeinden
in Zusammenar-
beit mit dem Ver-
kehrsverbund

S-Bahn-Angebot insgesamt verdichten

Das S-Bahn-Angebot
wurde und wird seit Jah-
ren ausgebaut; mit der
Einbindung der BASF ab
Ende 2019 sind die links-
rheinischen Kapazitats-
steigerungen ausgereizt.

... wird nicht wei-
ter verfolgt




Linie 14 bis Ruchheim verlangern (mit
Wendeschleife)

Durch die zusatzlichen
Angebote der Linie 4 /
RHB ab 2017 wurden
deutliche Verbesserun-
gen erzielt. Die Verlange-
rung der Linie 14 bis
Ruchheim wirde den
Einsatz zusatzlicher Zige
bedeuten, was in keinem
Verhaltnis zum zusatzli-
chen Nutzen stehen wiir-
de.

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Stadtbahnanbindung an die S-Bahnhofe
Mundenheim und Rheingénheim

Der Zubringerverkehr zu
den S-Bahn-Halten erfolgt
Uber das Busnetz; S-
Bahn und Stadtbahnen
bedienen radiale Achsen
und ergdnzen sich.

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Gleisverbindung Konrad-Adenauer-Briicke
zur BleichstralRe

Wourde gepruft und ist
wabhrscheinlich wegen
baulicher Schwierigkeiten
(Faktorhaus, Sanierung
HochstraRe Siid) nicht
umsetzbar.

... ist derzeit noch
offen

Oberirdische Haltestelle der Stadtbahn am
Hauptbahnhof

Diese wirde keine Ver-
besserung der Kapazita-
ten mit sich bringen, ware
nicht kurzfristig umsetz-
bar und sehr teuer — auch
wenn sie nutzerfreundli-
cher ware.

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Direkte Linienfihrung der Linie 84 nach
Frankenthal

Bei der Linienfiihrung
sind ErschlielBungsfunkti-
onen und Fahrzeiten ab-
zuwagen; die bisherige
Linienfiihrung hat sich
bewdahrt

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Keine Verknipfung Linie 6 wahrend der
Bauzeit, sondern Weg Uber Tattersall

Dies fuhrt im Betrieb eher
zu Nach- als zu Vorteilen.

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Gleisverbindung Kurt-Schumacher-Briicke
Richtung Hemshof

Diese ist baulich nicht
umsetzbar, da die Gleise
die Fahrbahnen der
Rheinbriicke und/oder der
Rheinuferstral3e kreuzen
musste.

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Blockumfahrt der Linie 10 Gber Rheinfeld-
stral3e

Diese wirde zu Fahrzeit-
verlangerungen der Linie
10 und damit zu einem
Bedarf an zusatzlichen
Zugen fahren.

... wird nicht wei-
ter verfolgt




Nachtbuskonzept verbes-
sern/Bedienungszeitraum StraRenbahn aus-
bauen (6)

Das derzeitige Nachtbus-
system und die damit
verbundenen Bedie-
nungszeiten der Stadt-
bahn funktionieren. Fir
die Bewaéltigung der Ver-
kehrsstrome im Berufs-
verkehr wahrend des
Baus der Stadtstralle
reichen sie aus.

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Angebotsverbesserungen im Umland unter
Berucksichtigung P&R (4)

Aufgabe des Umlandes,
keine Zustandigkeit der
Stadt.

... wird ggf. vom
Landkreis weiter
verfolgt

3. Gleis am Berliner Platz (2)

Wurde gepruift, dies ist
betrieblich entbehrlich
und wirde zu groRem
Eingriffen in den Platz
fuhren.

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Job-Ticket BASF (2) VRN und RNV fuhren mit | ... wird weiter
vielen Unternehmen in verfolgt
der Region Gesprache,
um die Zahl der Job-
Ticket-Nutzer zu erhghen.
Vorziehen von MalBhahmen bereits fur Er- Ist in Planung fiir Mal3- ... wird weiter
neuerung Hochstral3e-Sud nahmen im Busnetz. verfolgt

Preispolitik (Gunstige Fahrscheine, beson-
dere Angebote) (3)

Das Ticketsystem unter-
liegt den Regularien des
Verkehrsverbundes und
beinhaltet schon heute
vergleichsweise glinstige
Zeitkartenangebote. Mit
der geplanten Angebots-
ausweitung steigt die At-
traktivitat — aber auch die
zu deckenden Kosten.

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Mehr S-Bahn-Halte in Mundenheim und
Rheingdnheim (2)

Das derzeitige System ist
nicht ausbaubar, da Ab-
hangigkeiten zu An-
schliissen in MA und NW
bestehen.

... wird kurzfristig
nicht weiter ver-
folgt

Langere Betriebszeit der Buslinie 84 nach
Frankenthal am Abend und Wochenende

Klnftig wird auch ein An-
gebot an Samstagen vor-
gesehen

Wird weiter ver-
folgt

Einbindung des OPNV in die Mobiltatsapp
3)

Uberlegungen bestehen
beim VRN (Verkehrsver-
bund)

Wird weiter ver-
folgt

Fahrweg der Stral3enbahnlinie 15 bis Rhein-
gOnheim, nicht nur Giulini

Dies wirde die Fahrzei-
ten verlangern, so dass
wahrscheinlich ein weite-
rer Zug notwendig wére.
Die Linie 15 soll auch
speziell Pendler am P+R-
Platz ,abholen”

... wird im Detail
gepraft




Ausbau des Car-Sharing-Systems in der
Stadt

Dies wird entsprechend
der rechtlichen Méglich-
keiten von der Stadt un-
terstitzt.

... wird weiter
verfolgt

Sicherheit und Gestaltung von Haltestellen

Daueraufgabe

... wird weiter
verfolgt

Wendesituation der Linie 10 in Friesenheim
Mitte

Sie muss aus betriebli-
chen Griinden aufrecht-
erhalten werden. Sollte es
in der Region in vielen
Jahren nur noch Zweirich-
tungsfahrzeuge geben ist
eine Umstellung denkbar.
Dies wird aber erst der
Fall sein, wenn alle Bah-
nen ausgetaucht sind
(nach 2030)

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Haltestelle Berliner Platz optimieren (2)

Durch den Umbau der
Bussteige wird es Ver-
besserungen geben

... wird weiter-
verfolgt

Buserreichbarkeit Carl-Bosch-Gymnasium

Das CBG ist durch die
Haltestellen am Rathaus
sehr gut angebunden

... wird nicht wei-
ter verfolgt

Einflhrung Sozialticket Das Sozialticket ist ein- ... wird weiter
gefuihrt, die Nachfrage verfolgt
gering

Freihaltetrassen fur Stadtbahnen sichern Die im Flachennut- ... wird weiter
zungsplan enthaltenen verfolgt

Trassen bleiben frei.




