Stadtrat

der Stadt Ludwigshafen
am 26. Juni 2017

S-Bahn Rhein-Neckar
Elektrifizierung der Bahnstrecke zwischen

Ludwigshafen Hauptbahnhof und dem
Werksgelande der BASF

Einfach ankommen.
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Im Dezember 2017 lauft die Betriebsgenehmigung
fir die bisher eingesetzten Dieselfahrzeuge aus.
Eine Verlangerung der Einsatzdauer oder die
Beschaffung von Dieselfahrzeugen nur fur den
,BASF-Verkehr scheidet aus wirtschaftlichen
Grinden aus.

» Der ZSPNV Rh-Pf Sud muss daher die Zuge die
auch ins Werk verkehren durch Elektrotraktionen
ersetzen und zur Verbesserung des Angebots die
,BASF-Zuge" in den S-Bahn-Betrieb integrieren.
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Die Strecke Ludwigshafen Hbf — BASF ist daher
Bestandtell der 2. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar
Im Hinblick auf

- das zukunftige Betriebskonzept
§> In Ausschreibung Los 1 der
S-Bahn Rhein-Neckar berucksichtigt

- einen notwendigen Infrastrukturausbau
Planrecht und Forderbescheid liegen vor
Ausbau soll in 2018 erfolgen
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Nutzen der MalRnahme

Verklrzung der Reisezeiten flr Fahrgaste der BASF-Zlige
(BASF-Mitarbeiter, sonstige Pendler nach/von Ludwigshafen)
Vereinheitlichung des Fahrzeugparks (keine ,Diesel-Insel)

.

Attraktivitatssteigerung des SPNV in/aus Richtung Ludwigshafen

;

Verstarkter Anreiz zum Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel

.

Entlastung des Stadtgebietes vom MIV
(auch im Hinblick auf die Umsetzung City West)

.

Reduzierung CO, und Stickoxide




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Machbarkeitsstudie 2008

» Anmeldung GVFG-Bundesprogramm 2010
» Vorplanung 2011/2012

» Entwurfsplanung 2013/2014

» Einreichung Planfeststellungsunterlagen 2014/2015

» Realisierungs- und Finanzierungsvertrag fur den
Bereich der DB Netz AG 2016

» Einreichung Foérderantrag beim Bund 2016
» Planfeststellungsbeschluss 2017




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Forderbescheid des Bundes 2017

» Zuwendungsvereinbarung fur den Bereich innerhalb
des Werksgelandes zwischen Land und BASF 2017

» Ausschreibung und Vergabe der Bauleistungen 2017
» Durchfihrung der Baumal3inahmen 2018
» betriebsbereite Fertigstellung bis Ende 2018



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Die Kosten fur Planung und Bau werden inzwischen
(Stand Fruhjahr 2017) wie folgt veranschlagt:

Baukosten Planungskosten
Bereich aul3erhalb BASF 6,5 Mio. € 2,68 Mio. €
Bereich innerhalb BASF 22,5 Mio. € 5,40 Mio. €
Gesamt 29,0 Mio. € 8,08 Mio. €




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Die Kosten fur Planung und Bau werden inzwischen

(Stand Fruhjahr 2017)

wie folgt veranschlagt:

Baukosten Planungskosten

Bereich aufSerhalb BASF

6,5 Mio. € 2 0. €

Bereich innerhalb BASF
Gesamt

Mio. €
9,0 Mio. €

8,08

» Zum Vergleich — Prasentation vom 7.3.2016:

wie folgt veranschlagt:

» Die Kosten werden demnach mit Stand Februar 2016

Baukosten Planungskosten
Bereich auferhalb BASF 6,5 Mio. € 1,95 Mio. €
Bereich innerhalb BASF 22,5 Mio. € 5,40 Mio. €
Gesamt 29,0 Mio. € 7,35 Mio. €

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Damit verandert sich auch der kommunale
Finanzierungsanteil.

» Von der Stadt Ludwigshafen sind nach derzeitigem
Stand insgesamt 3,778 Mio. € zu Ubernehmen.

Baukosten Planungskosten
Gesamtkosten Bereich 6,496 Mio. € 2,682 Mio. €
aulRerhalb BASF
davon Antell . .
Stadt Ludwigshafen 1,096 Mio. € 2,682 Mio. €




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Von der Stadt Ludwigshafen ¥
Stand insgesamt 3,778 Mio. G

Planungskosten
Gesamtkosten Bereich 20996 Mio. € 2,682 Mio. €

auRerhalb BASF %
davon Anteil _ 26

Stadt Ludwigshafen

» Zum Vergleich — Prasentation vom 7.3.2016:

» Von der Stadt Ludwigshafen sind demnach
insgesamt 3,18 Mio. € zu Ubernehmen.

Baukosten Planungskosten

Bereich aul3erhalb BASF 6,5 Mio. € 1,95 Mio. €

davon Anteil
Stadt Ludwigshafen

» Bereits enthalten ist hierin ein Kostenansatz fur
maoglicherweise nicht zuwendungsfahige Kosten
in H6he von 0,3 Mio. €.

1,23 Mio. € 1,95 Mio. €

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Folgende Grunde haben bei den Planungskosten im
Bereich aul3erhalb der BASF zu einer ErhGhung

geflhrt:
Kostenstand Fruhjahr 2016 (Planung) 1.950 T€
- Anpassung der Kalkulationsmethodik 1230 T€
(pauschaler Ansatz => kalkulatorischer Ansatz)
- Berucksichtigung der tatsachlichen Kosten der 154 T€
Vorplanung
- Mehrkostenanmeldungen der DB Netz AG fir
) : +166 T€
a) die Entwurfs- und Genehmigungsplanung
: ) +280 T€
b) die Ausflihrungsphase
Aktueller Kostenstand (Planung) 2.682 T€
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Folgende Grunde haben bei den Planungskosten im
Bereich aul3erhalb der BASF zu einer ErhGhung

geflhrt:
Kostenstand Fruhjahr 2016 (Planung) 1.950 T€
- Anpassung der Kalkulationsmethodik 1230 T€

(pauschaler Ansatz => kalkulatorischer Ansatz)
- Berucksichtigung der tatsachlichen Kosten der

+54 T€
Vorplanung
- Mehrkostenanmeldungen der DB Netz AG fir
) : +166 T€
a) die Entwurfs- und Genehmigungsplanung
: ) +280 T€
b) die Ausflihrungsphase
Aktueller Kostenstand (Planung) 2.682 T€

S

VRN



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Folgende Griunde haben bei den Baukosten zu einer
Veranderung des kommunalen Finanzierungsanteils

geflhrt:
Kostenstand Frihjahr 2016 (komm. Anteil Bau) 1.230 T€
- Anpassung der nicht zuwendungsfahigen
Kosten auf Basis FOrderbescheid -157 T€

(300 T€ => 143 T€)
- entsprechende Anpassung der

zuwendungsfahigen Kosten +23 T€
(15% aus 157 T€)
Aktueller Kostenstand (komm. Anteil Bau) 1.096 T€
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Folgende Griunde haben bei den Baukosten zu einer
Veranderung des kommunalen Finanzierungsanteils

geflhrt:

Kostenstand Frihjahr 2016 (komm. Anteil Bau) 1.230 T€

- Anpassung der nicht zuwendungsfahigen
Kosten auf Basis Forderbescheid
(300 T€ => 143 T€)

- entsprechende Anpassung der
zuwendungsfahigen Kosten
(15% aus 157 T€)

Aktueller Kostenstand (komm. Anteil Bau) 1.096 T€

-157 T€

+23 T€

S
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Bezogen auf den gesamten kommunalen
Finanzierungsanteils ergibt sich damit folgende

Veranderung:
Kostenstand Frihjahr 2016
komm. Anteil Planung und Bau 3.180 T€
- Kostenerhéhung Planung +732 T€
-134 T€

- Anpassung Baukostenanteil

Aktueller Kostenstand
komm. Anteil Planung und Bau 3.778 T€







Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Fir die Finanzierung der 2. Ausbaustufe der S-Bahn
Rhein-Neckar gelten die Regelungen der Lander
Baden-Wdrttemberg, Hessen und Rheinland-Pfalz
far MalRnahmen nach dem GVFG-Bundesprogramm.

- Keine Ubernahme von Planungskosten
durch die Lander

- Keine Ubernahme von Planungs- und Baukosten
durch die DB AG

Finanzierung ausschlief3lich durch Fordermittel und
kommunalen Eigenantell

<
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Forderkonditionen in Rheinland-Pfalz:
- Bund 60 % der zuwendungsfahigen Baukosten
- Land 25 % der zuwendungsfahigen Baukosten

» Kommunaler Anteil:
- 100 % der Planungskosten
- 15% der zuwendungsfahigen Baukosten
- 100 % der nicht zuwendungsfahigen Baukosten

<




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Die BASF Ubernimmt die nicht durch Foérdermittel
gedeckten Planungs- und Baukosten flr ihren
Bereich.

» Der kommunale Anteil fiir den Bereich auf3erhalb des
Werksgelandes soll - wie Im S-Bahn-Projekt tblich -
Uber eine S-Bahn-Umlage des ZRN finanziert werden.

» Entsprechend den Regularien der S-Bahn-Umlage
sind Kosten flr die Elektrifizierung von Strecken nach
dem Prinzip der Belegenheit auf die betelligten
Gebietskorperschaften zuzuordnen.
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DB| NETZE

Elektrifizierung Personenzuggleis BASF
Antrag auf Aufstockung des stadtischen Kostenanteils

—

in T€ Lph 3-4 Lph 5-9
Stand Stand A Stand Stand A
Planungs- heute RuFVv heute
vereinbarun
g
Baulberwachung 58 58 0 523 597 74

* bauvertragliche und fachtechnische Bauliberwachung der
einzelnen Gewerke (LST, OLA, 50Hz-Anlage, KIB)

+ Sicherungsuiberwachung

» Baubetriebsplanung und baubetriebliche Koordination

+ Bauaufsichtliche Leistungen nach VV BAU bzw. VV BAU-STE
des Eisenbahnbundesamtes (folgend EBA)

» Leistungen nach Baustellenverordnung

Planung 441 474 33 185 352 167

» Kosten fir Planungsleistungen zur Vorbereitung der Vergabe
(Erstellung der Leistungsverzeichnisse)

» Leistungen der vom EBA bestellten Bauvorlageberechtigten fiir
die Gewerke (LST, OLA, 50 Hz, VA, Beriihrungsschutz,
Sicherheits- und Rettungskonzept, BU-Sicherung, TK)

Projektmanagement 322 455 133 453 492 39

» Kaosten fir Projektleitung, Termin- & Kostensteuerung und die
kaufméannische Abwicklung inkl. Durchfiihrung der Ausschreibung
und Vergabe

+ Leistungen fur den Bereich Nachtragsmanagement

» Gebihren fur Versicherungen und Beteiligung des EBA

» Kaosten fur Prifleistungen fur Planprifung und Abnahmen

» projektbedingten Leistungen der Anlage- sowie
Inbetriebnahmeverantwortlichen

Summe 821 987 166 1.161 1.441 280

D NTIZ AT, olTiAdlIT OUTURNIT, LZ.UU.ZU17 -




DB| NETZE

Elektrifizierung Personenzuggleis BASF

—

Begrundung fir Kostenerhdohung Leistungsphasen 3-4

= 28 T€ Umsetzung Forderungen zur Errichtung des BOS-Funk
» Erhohte Detailtiefe fuhrte zu gréRerem Planungsaufwand

" 49 T€ Planrechtverfahren sowie Erstellung des Finanzierungsantrags
» Mehrbedarf bei Begleitung der Mal3Bhahmen

= Freigabe Uber zuséatzliche 77 T€ notwendig

= 80 T€ Zeitverzug Planrecht und Zuwendungsbescheid
» bahn-interne Sonderwege und MalRBhahmen um Inbetriebnahmetermin nicht zu gefahrden

Prifung auf mdgliche Beschleunigung
» Untersuchung auf Verschiebungen bzw. Beschleunigung des baulichen Ablaufs, durch fehlende
Verfligbarkeit der Dieselfahrzeuge im ersten Halbjahr 2018

= Freigabe Uber zusatzliche 89 T€ notwendig

» Insgesamt zusatzliche Freigabe 166 T€ notwendig

DB Netz AG, Stefan Geckle, 12.06.2017 23



DB| NETZE

Elektrifizierung Personenzuggleis BASF
Antrag auf Aufstockung des stadtischen Kostenanteils

—

Begrundung fiur Kostenerhdhung Leistungsphasen 5-9

= 74T€ Baulberwachung
» Mittlerweile Angebotslegung nach Aufwand auf Basis abgeschlossener Genehmigungsplanung, hieraus
teilweise Kostenerhohungen aufgrund Anderungen im Planrechtsverfahren (Sicherheitskonzept, BOS-Funk)
gegenuber altem Kostenstand von Anfang 2016
» Ausschreibungsergebnis aufgrund kleinem Marktangebot im Bereich Fach-Bautiberwachung Bahngewerke
Beauftragung erfolgt an DB E&C, hier werden alle Leistungen aus einer Hand angeboten

» 167 T€ Planungsleistungen

» Mittlerweile Angebotslegung nach HOAI bzw. nach Aufwand auf Basis abgeschlossener
Genehmigungsplanung mit samtlichen Forderungen aus Planrechtsverfahren

» Angebotskalkulation auf Basis HOAI fir die Gewerke Verkehrsanlagen, Beriihrungsschutz, Oberleitung,
Telekommunikation und 50 Hz-Anlagen, hier geringflgige Erhéhungen aufgrund Erhéhung der Baukosten im
Planrechtsverfahren (BOS-Funk)

» Angebotskalkulation nach Aufwand fir die Gewerke Sicherheits- und Rettungskonzept, Leit- und
Sicherungstechnik sowie den Leistungen der Bauvorlageberechtigten, hier Erhéhung durch die im Planrecht
neuen Forderungen zum Sicherheitskonzept sowie durch teilweise héhere kalkulatorische Mengenansatze

» Beauftragung erfolgt an DB E&C, hier wurden bereits Lph 1-4 geplant

»39 T€ Projektmanagement
» weitere Schnittstellen, insbesondere mit TK (BOS-Funk) erfordern erhéhten Koordinationsaufwand
» Hoherer Bedarf an Abnahmen und Gebuhren oben benannte Anpassungen

= Freigabe Uber zusatzliche 280 T€ benotigt

DB Netz AG, Stefan Geckle, 12.06.2017 24



DB| NETZE

Elektrifizierung Personenzuggleis BASF

—

Grundlegendes

» Planungskosten im RuFV entsprechen dem Kostenstand von Anfang 2016, es sind hier weder alle
Forderungen aus
dem Planrechtsverfahren noch Marktergebnisse beriicksichtigt

» Projekt nicht mit regelmafligen Maflinahmen vergleichbar:
» Gewerke mit hohen Planungskostenanteil und geringen Baukosten
» LST: Weiche, TK: BOS-Funk

» Information Uber wesentliche Kostenerhdhungen:
» Verpflichtung nach Realisierungs- und Finanzierungsvertrag
» Fruhzeitige Information der Vertragspartner

» Angebotskalkulationen nach Aufwand:
» Lediglich eine Vorabschatzung
» Abrechnung erfolgt nach real aufgewendeten Stunden

DB Netz AG, Stefan Geckle, 12.06.2017 25



