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Rickschau Planungsverfahren / Entscheidungen

Woher kommen wir?

2014 Grundsatzentscheidung zugunsten einer langen, ebenerdigen
Stadtstral3e als Ersatz fur die Hochstral3e Nord

Die Stadtstral3e ist

« die wirtschaftlichste Losung

» Dbietet die gro3ten Entwicklungschancen flr die Stadt Ludwigshafen

« ist verkehrlich leistungs- und damit forderfahig

« wurde vom Stadtrat mit grof3er Mehrheit als Vorzugsvariante bestimmt
« wurde von der Birgerschatft als beste Losung angesehen
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Rickschau Planungsverfahren / Entscheidungen

Was sind die Planungsparameter?

Fur die lange Stadtstral3e gilt:

» Die verkehrliche Leistungsfahigkeit dient dem regionalen und Gberregionalen
Verkehr aus der Pfalz nach Baden-Wirttemberg und zur BASF

« Wahrend den Abriss- und Bauarbeiten kommt es morgens und abends zur
Rush Hour teilweise zu Verkehrsengpassen, also rund 4 Stunden pro Tag

« Der Ersatz der maroden Hochstral3e Nord als tiberregionale Verkehrsader
erfolgt nur mit einer angemessenen Forderung durch Bund und Land

« Der Abriss der Hochstrafl3e Nord mit darunter liegenden Teilen des Rathaus-
Centers im Bereich des Nordbriickenkopfes ist sehr aufwéandig
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Rickschau Planungsverfahren / Entscheidungen

Wie hat sich die Planung der Stadtstral3e entwickelt?

2015 Vorstellung von Verbesserungen in der Planung nach Birgerbeteiligung
und Stadtratsbeschluss mit 10-Punkte-Katalog

« fur Autofahrende (Verkehrsfluss und Verkehrsqualitat)

- fUr Radfahrende, Fuldgangerinnen und Ful3ganger

- fir Fahrgaste des OPNV

« fur Nachbarschaft, Wirtschaft und innerstadtischen Handel
« fUr die Stadtentwicklung insgesamt durch Flachengewinn

>>> weiterfihrende Planungsauftrage gemaf des 10-Punkte-Katalogs
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Rickschau Planungsverfahren / Entscheidungen

Wie hat sich die Planung der Stadtstral3e entwickelt?

2016 Offentliche Vorstellung und Diskussion der verfeinerten Planungen
(entsprechend des 10-Punkte-Katalogs) zur Stadtstral3e

« Baugrundgutachten, 6kologische Gutachten wurden erstellt
« Konzepte fur den 6ffentlichen Personennahverkehr erarbeitet
* Verkehrslenkungskonzept wurde vorgestellt

sowie

« Vorbereitung und Umsetzung eines Burgerdialogs zu ersten Ideenskizzen
der Stadt- und Umweltplanung City West

>>> Zjel: Abgabe Zuschussantrag, Vorbereitung Planfeststellungsverfahren
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Aktueller Stand der Planungen

Wie weit sind bis November 2016 die Planungen zur Stadtstral3e?

« Die Planungen sind im Zeitplan
» Zuschussvoranfrage am 17. Mai 2016 gemal} Zeitplan erfolgt
« Zwei Arbeitsgesprache zur Zuschussvoranfrage zu Detailfragen

* Im Oktober 2016 letzte Detailfragen im Zusammenhang mit der Zuschussvoranfrage mit
LBM geklart

>>> Entscheidung Uber Finanzierungszusage obliegt nun den zustandigen
Stellen in Koblenz, Mainz und Berlin / Bonn

>>> In der Zwischenzeit wird die Entwurfsplanung weiter bearbeitet
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Aktueller Stand der Planungen

Wie weit sind bis November 2016 die Planungen zur Stadtstral3e?

Feinkonzeption ingenieurtechnischer Planungsschritte zu:
* Abbruch

* Baulogistik, Bauphasen und Bauablaufe

* Baukonstruktion

« Abstimmungsgesprache mit Beteiligten wie Deutsche Bahn, RNV, TWL usw. .......

>>> Die Kosten sind nach aktuellem Stand stabil. Mit Vorlage der Entwurfsplanung
werden die Kosten neu Uberpruft.
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Planungsstand November 2016 im Uberblick

Kernpunkte des Verkehrskonzepts

Nach der umfassenden Detaillierung der Planungen (vom Vorentwurf zum Entwurf),
nach Abstimmungen mit Leitungstragern, mit den Tragern des Nahverkehrs, mit dem
LBM , nach Gesprachen mit potenziellen Investoren ergibt sich im November 2016
folgendes Gesamtbild:

1. Von Bad Durkheim bis zum Rhein sind 2 Spuren nutzbar, tiber den Rhein steht
mindestens 1 Spur zu Verfiigung

2. Mindestens 1 Spur vom Hemshofknoten nach Mitte/Std und von Mitte/Std nach
Oppau ist durchgangig nutzbar, keine Vollsperrung

3. Die Leistungsfahigkeit liegt durchgangig bei mehr als 50%

Mindestens eine durchgéngig nutzbare Ful3gangertrasse verbindet den Hemshof
mit Mitte (Europaplatz-Jaegerstraf3e) in der Bauphase

5. Entlang des Rheins soll es durchgangig eine Radwegeverbindung Mitte/Sud zur
BASF (entlang Uferbereichs Rhein-Galerie) in der Bauphase geben

6. Das OPNV-Netz wird verbessert. Das Konzept ist in 2017 weiter zu diskutieren und
zu konkretisieren
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Planungsstand November 2016 im Uberblick

Kernpunkte des Verkehrskonzepts

7. Die Gesamtbauzeit betragt nach wie vor 8 Jahre, die Kernbauzeit mit Verkehrs-
behinderungen 4,5 Jahre

Die Auswirkungen auf die Umwelt bleiben konstant

Die Kosten bleiben bislang konstant; mit Vorlage der Entwurfsplanung werden
diese neu Uberpruft

Weitere Kernpunkte der Planung

1. Der Zeitplan ist aktualisiert um Arbeiten der Leitungstrager sowie um regionale
BaumalRinahmen

Fur die stadtebaulichen Konzepte gibt es nachhaltiges Investoreninteresse

Fur die Vermeidung von Ruckstaus in die Stadtteile gibt es ein Grundkonzept, das
weiter verfeinert werden kann

4. Fur das Grunkonzept gibt es drei Grundkonzepte, die in 2017 weiter diskutiert
werden.

5. Die Baulogistik wird tberwiegend tber die A 650 und einen Zugang zum Rhein wie
zur Bahn am unteren Rheinufer erfolgen kdnnen
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Planungsstand November 2016 im Uberblick

Zusammenfassung

v' Die Stadt Ludwigshafen hat alle planerischen Auftrage gemaf 10-
Punkte-Kalatog bearbeitet

v" Die Finanzierungsvoranfrage liegen den Fordermittelgebern in Koblenz,
Mainz und Berlin vor

v" Die wichtigsten Eckpunkte der Planung der ebenerdigen Stadtstral3e
sind konstant:

verkehrliche Leistungsfahigkeit ist mit unabhangigem Testat nachgewiesen
Bauzeiten

Stadtebauliche Entwicklungschancen

Kostenentwicklung

Ergebnisse umweltrelevanter Untersuchungen (Emissionen,
Larm etc.)

Sondierungen mit Eigentiimern des Rathaus-Centers laufen

Ludwigshafen
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Kommende Schritte

Erstes Quartal 2017: Fertigstellung der Entwurfsplanung
Beschlussfassung zum Mobilitatskonzept OPNV

Zweites Quartal 2017: Erorterung und Weichenstellung hinsichtlich Stadt- und Grunplanung
City West

Nach Vorliegen eines zu akzeptierenden Férderbescheides :
Einleitung des Planfeststellungsverfahrens (geplant 1. Halbjahr 2017)
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Ingenieurgemeinschaft B44

.......

City West - Raum fur neue Stadtideen

Sachstandsbericht der Ingenieurgemeinschaft

am 28.11.2016
- Erneuerung der Hochstral3e B44 -
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Ingenieurgemeinschaft B44

1. Verfeinerung der Fachplanungen



1. Verfeinerung der Fachplanungen

Fur den Férderantrag sind die Planungen der Stadtstral3e in den vergangenen
Monaten weiter verfeinert und mit den jeweiligen Fachbehérden bei Bund und
Land abgestimmt worden.

Im Zuge dieses fachlichen Austausches hat das Bundesverkehrsministerium eine
unabhangige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der geplanten StadtstraRe - ein
so genanntes Testat - gefordert. Dieses Testat gilt als eine wesentliche Grundlage
fur die Forderfahigkeit der StralRenbaumalRnahme. Fachverwaltung und
Ingenieurgemeinschaft haben die aus dem Testat resultierenden Anpassungen in
die Planung tibernommen. So wird die Stadtstral3e in beide Richtungen
durchgangig jeweils drei Fahrspuren aufweisen. Zudem ist eine
FulRgangerquerung im Bereich der Einmindung der HeinigstralRe entfallen. Die
neu geplante Stralle (,Henkel®) zwischen Stadtstrafl’e und Heinigstral3e wird als
Einbahnstral3e gefihrt.

Nach der durch das Testat erforderlichen Plananpassung wurden auch die
Umweltgutachten tberpriift. Bei der Uberprifung ist die verfeinerte Planung des
Bauablaufes eingeflossen. Dabei konnten die Immissionen im Bezug auf
Schallschutz und Lufthygiene weiter verbessert werden. Alle Grenzwerte werden
eingehalten.
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.1 Testat der Verkehrsmodelle

Nachweis der Leistungsfahigkeit:

« Das Bundesverkehrsministerium forderte ein unabhangiges Gutachten (Testat)
*  Ohne Testat keine staatliche Férderung

+  Mit dem Testat wurden geringfiigige Anpassungen vorgenommen und auch die
Umweltgutachten tberpruft
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.1 Testat der Verkehrsmodelle

Lageplan der 3 geringfligigen Anpassungen gemal Testat:

1. Durchgangig 3-spuriger StralRenverlauf
2. 1von 2 Ful3gangerquerungen (Bereich Bowlingcenter) wurde entfernt
3. Verkehrsfuhrung als Einbahnstrale in Planstralde ,Henkel*

Urspriingliche Stra3enfiihrung:

Ingenieurgemeinschaft B44
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.1 Testat der Verkehrsmodelle

Ergebnis:

« Leistungsfahigkeit der Stadtstral3e v
«  Larmschutz, Einhalten der Grenzwerte v
«  Lufthygiene, Einhalten der Grenzwerte v
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.2 Verkehrsanlage Stralle:

Die Ingenieure haben die Stral3enplanung weiter detailliert. Dabei wird die genaue
Lage der Stral3e und deren Geometrie festgelegt, sowie fahrdynamische,
sicherheitsbezogene und bautechnische Gesichtspunkte wie auch Aspekte eines
wirtschaftlichen Bauablaufs beriicksichtig. Die Herausforderung bei der
Trassierung der Stadtstral3e sind neben dem Anschluss an die Kurt-Schumacher-
Bruicke im Osten und der Uberfiihrung des Bahngelandes im Westen, die Fiihrung
der Stadtbahntrassen und des so genannten BASF-Gleises.

Auch haben die Planer nun den Querschnitt der Stadtstral3e definiert. Die
einzelnen Fahrspuren sind 3,25 Meter breit, die Seitenstreifen mit Gehweg,
Radweg und Baumscheiben messen 10 Meter, der Mittelstreifen variiert
zwischen 6,25 und 0,50 Meter, je nachdem wie viele Abbiegespuren im
StralRenverlauf angeordnet sind. Im Querschnitt sind zudem detaillierte Angaben
zum konstruktiven Aufbau der Geh- und Fahrwege gemacht sowie zum seitlichen
Gefalle und zur Entwasserung.
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.2 Verkehrsanlage Stralle:

Langsschnitt




1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.3 Verkehrsanlage Schiene

Die Trassierung der Schienen fur die Stadtbahn wurde in den vergangenen
Monaten ebenfalls eng mit der RNV abgestimmt und nach statischen,
konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen optimiert. Grundlage fir die
nun vorliegende Planung ist die Verordnung tber den Bau und Betrieb der
StralRenbahnen (BOStrab). Dabei wurden auch alle tragenden Bauteile flr den
Bahnkorper wie Erd-, Stiitz- oder Ingenieurbauwerke wie Bricken oder Rampen
geplant und berechnet. Grundlage daftir bildeten die im Vorfeld dazu
vorgenommenen Untersuchungen des Untergrunds.
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.3 Verkehrsanlage Schiene

+ BOStrab = Verordnung tber den Bau und Betrieb der Stral3enbahnen
*  Optimierte Planung nach Abstimmung mit RNV

Ubersichtslageplan Stadtbahn — Neubau Gleisanlage Linie 6, 7, 8
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.4 Ingenieurbauwerke

Bestandteil der Genehmigungsplanung ist es auch, genau festzuhalten, welche
und wie viele Bauteile der Hochstraf3e Nord abgebrochen werden. Dazu wird in
einem Plan das entsprechende Bauteil gekennzeichnet (nummeriert), in einer
Tabelle aufgelistet und beschrieben. Insgesamt sind bei der Hochstral3e Nord 60
Einzelbauwerke abzutragen. Die Angaben in der Tabelle sind zudem Grundlage
fur die Berechnung der Kosten.

Dementsprechend werden auch die einzelnen Ingenieurbauteile fiir den Neubau
der Stadtstral3e in einem Plan dargestellt, nummeriert und beschrieben. Erfasst
sind 40 neue Bauwerke flr die StadtstralRe. Erganzt wird die Planung durch
statische Nachweise sowie zeichnerische Darstellungen der Ingenieurbauwerke
(Briicke, Tunnel, Trog, Stutzwande etc.) gemal’ der Richtlinien fir das Aufstellen
von Bauwerksentwtirfen fur Ingenieurbauten, kurz RAB-ING.
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.4 Ingenieurbauwerke

* Beschreibung der Bestandsbauwerke fiir den Rickbau
 Anzahl der abzubrechenden Bestandbauwerke: ca. 60 Einzelbauwerke
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.4 Ingenieurbauwerke

« Beschreibung der Ingenieurbauwerke fir den Neubau
« Anzahl der neu zu errichteten Ingenieurbauwerke: ca. 40 Bauwerke

« Entwurfsplanung nach RAB-ING = Richtlinien fir das Aufstellen von Bauwerksentwirfen fur
Ingenieurbauten
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.4 Ingenieurbauwerke

Ubersicht der neuen bzw. geanderten Ingenieurbauwerke
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.4 Ingenieurbauwerke

Beispiel: Neubau Briicke BW542 am Nordkopf
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.4 Ingenieurbauwerke
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.4 Ingenieurbauwerke

Neubau BW542 Nordkopf — Entwurfsplan - Querschnitte
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.4 Ingenieurbauwerke

Statische Nachweise aller Bauwerke fur Neubau und Ruckbau
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Bricke BW542+BW543 am
Nordkopf - 3D-Modell



1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.4 Ingenieurbauwerke

Beispiel: BW544 Bruckenwiderlager und BW527 Stra3enbahntrog
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

1.4 Ingenieurbauwerke

Ingenieurgemeinschaft B44

Tragwerksplanung: Tragwerksplanung:
Widerlager BW544 StralRenbahn Trog BW527 Uber Schutzbauwerk BASF Tunnel
3D-Modell 3D-Modell

Auflagerwand der Briicken tber die
Rheinuferstral3e

BASF-Tunnel
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1. Verfeinerung der Fachplanungen

Ingenieurgemeinschaft B44

1.4 Ingenieurbauwerke

Ubersicht Westbriicke — Entwurf der Bautechnik - Abstimmung mit Deutschen Bahn AG
« Tiefgrindung

+ Pfeiler in Ortbeton

«  Uberbau in Stahlverbundbauweise

« Trager werden mit Kran eingehoben

* Anschliel3end wird die Fahrbahnplatte mit Schalwagen betoniert
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2. Bauablaufplanung

2.1 Baulogistik — Beispiel Neubau Westbricke

Ganz ohne Beeintrachtigungen und vortibergehende verkehrliche
Einschrankungen, ist der Abriss der Hochstral3e Nord und Bau der Stadtstral3e
nicht zu realisieren. Um so wichtiger ist ein zeitlich optimal aufeinander
abgestimmter Bauablauf. Die Ingenieurgemeinschaft hat zusammen mit der
Fachverwaltung Baulogistik und Bauphasen untersucht und auch mit Dritten
abgestimmt wie z.B. mit der Deutschen Bahn AG. Im Blickfeld stehen dabei wann
wo welche Arbeiten wie durchgefihrt werden und welche Auswirkungen diese
Arbeiten auf das entsprechende Umfeld und den Verkehr haben. Vor allem auch
der Transport von Abbruch- und Baumaterial wird berechnet und geplant.

Ein Beispiel:

Fur die neue Westbriicke Uber die Bahngleise haben die Planer ein Weg-Zeit-
Diagramm erarbeitet in dem exemplarisch dargestellt ist, wann welche
Sperrpausen (tage- bzw. stundenweise oder am Wochenende) flir das Einheben
von Briuckenbauteilen vorgesehen sind und mit welchem Vorlauf diese bei der
Bahn beantragt werden.

AW iiviiisET ]/ . Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.1 Baulogistik

.. . i 3 ' 1 . = Tt ¥ 3 1 T
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2. Bauablaufplanung

2.1 Baulogistik — Beispiel Abbruch Westbricke

Die Planung fur den Abbruch der Hochstral3e Nord im Bereich der Bahngleise
liegt ebenfalls vor. Technisch werden dort auf Grund der Rahmenbedingungen
unterschiedliche Methoden zum Einsatz kommen. Direkt Gber den Bahngleisen
wird der Uberbau der StraRenkonstruktion hydraulisch angehoben und dann von
oben maschinell mit Hydraulikbaggern abgebrochen. Insgesamt betragt dieser
HochstralRenabschnitt rund 370 Meter und besteht aus der ndrdlichen und der
sudlichen Fahrbahn.

Seitlich der Bahngleise wird die Hochstraf3e hingegen konventionell von unten
abgebrochen, ebenfalls mit Hydraulikbaggern. Fur die Abbrucharbeiten von unten
sind zwei Wochen erforderlich, wobei keine Sperrpausen bei der Bahn ndétig sind.

V7 I/ g~ Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

erbau anheben, von oben abbrechen
b 7 = 7~ -

2.1 Baulogistik
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.1 Baulogistik




2. Bauablaufplanung

2.1 Baulogistik - Abbruch Bricken am Nordbrickenkopf

Ingenieurstechnisch und logistisch sind die Abbrucharbeiten im Bereich des
Nordbrtickenkopfes aufwandiger, da der Verkehrsfluss tiber den Rhein dauerhaft
gewabhrleistet sein muss und die Fahrbahnen in unterschiedlichen H6hen
Ubereinander liegen. Die Abbrucharbeiten missen daher gestaffelt und besonders
gesichert, also unter Einsatz von zusétzlichen Traggerusten, erfolgen. Da diese
Traggeruste wahrend des Abbruches die gesamte Briicke tragen, miissen sie
sehr massiv ausgefiihrt werden. Die Herstellung der Fundamente fur die
Abbruchgeriiste ist sehr aufwandig, da der Boden so nahe am Rhein erst in tiefen
Schichten tragfahig wird.

Der Abbruch in diesem Bereich wird ingenieurtechnisch erst nach dem Abbruch
des Nordteils des Rathaus-Centers mdglich sein.

V7. I/ e Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

2.1 Baulogistik

Ingenieurgemeinschaft B44

Abbruch Bricken am Nordkopf teilweise von oben mit Hilfe von Traggertsten
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2. Bauablaufplanung

2.2 Bauphasen:

Der Abriss der Hochstraf3e Nord und der Neubau der Stadtstral3e werden
zeitgleich in unterschiedlichen Phasen durchgeflhrt. Die Gesamtbauzeit betragt
rund acht Jahre.

Insgesamt haben die Planer 12 Hauptbauphasen durchdacht, die bei
Aufrechterhaltung des Verkehrs einen optimalen Bauablauf ermdglichen und
damit die Zeit mit Verkehrsbehinderungen auf 4,5 Jahre beschranken. Die
Planung ist mit Tabellen hinterlegt, die genau auflisten, welche Vorgdnge wo
passieren. Kalkuliert ist auch, wie viel Zeit fUr jede beschriebene Mal3hahme
anzusetzen ist. Zugleich wird erfasst, welches Baumaterial und wie viel davon
anfallt. Daraus ermitteln die Ingenieure so genannte Massenstrome, das
bedeutet, sie erfassen z.B. wie viel Beton oder Stahl in welchem Zeitraum anfallt
und wie dieses Material abtransportiert werden muss. Im Blick dabei haben die
Planer, dass eine mdglichst geringe Anzahl von Lastwagen fr den Abtransport
von Abbruchmaterial durch das Stadtgebiet eingesetzt wird.

) I/ y Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Bauphasen:

* Anzahl der Bauphasen: 12
«  Bauablauf unter Aufrechterhaltung des Verkehrs (Rickbau/Neubau)
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Beispiel Bauphase 1 (Verkehrsfuhrung)

22311 Riekbau "Dlave Hale" s Rdelsufer
* 2.23.2.1 Bereich Rathauscenter-Mall

* 22317 Rickbau C-Tunnel [dcke 47-37 wnd 33-27; Verdammung Biocke 36-34
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2. Bauablaufplanung

-
C1RATN SN RSN - Sesiendevrirne (Qemerasver Er-dunfed bl -

Dock 1-B4A&Y

3042280 43 Birin “Lunbe e M S bl wnst b B

A4 300 000 Hatevete RaPasiantnr - Marsielang Welle Warew

15454 BM 242 - Fulghegartrichs
¢ 1043050 43 - Dutshrraramse Warwvhel
©LRATH BN 020 Syatenkubrireg Linke P - B4 63 - Wioche 853

CANADT BN 5L Wentbatse Szeurel Antabet AR T Ratassantar  BA T e
Bevurevarersmerd

©LRAZIEW ML - Bstoward Warerbef Ot

S AN N BT el aey Bainet A D Nesdus reviaher SR v
Mrermpsters

-4
Rl e
>8‘, e ¥
peTe
B44 Ludwigehaden g
Vararre & « Stastatralie lang
Bugphasenkorrept mi Vershaflinnng
Ourts Roos Canmuding G, 17 08207

Ingenieurgemeinschaft B44
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Bauphasen Massenstrome

Beispiel Bauphase 8 bzgl. Rlickbaumaterial - Beton

- Art der
Vorgange Dauer Anfan Ende
g9ang 9 Massenbewequng
Markiert = Yorgange. bei denen Massenbewegungen groBeren Umfangs ?;Eorl:ém 1 BE;ETSt:th [tol Spa;.;_glif:er [to]
stattfinden Grian = Neubau; Gelb = Rackbau I e ol — ol
ngenieurbauw erke] | Ingenieurbauw erke] |Ingenieurbauw erke)

1- Rickbau Bauwerke 105 und 106 in Richtung Rheinbricke 57 Wochen 30.08.2024  20.06.2025
Herstellung Rickbaugeriste 25 Wochen 30.08.2024  05.01.2025
rennzchnitt in Koppelfuge 2 Wochen 06.01.2025 16.01.2025
Fuckbau Destandsbauwerk N
) Stahlbeton, Abtransport
Riuckbau Uberbau BW105,106 20 Wochen 16.01.2025 30.04.2025 Abbruchgut 2146 6 3313 146 9
RickbauBestandsbauw erk
Stahlbetan, Abtransport
Rickbau Widerlager BW105, 106, WL 207 (60%) 10 Wochen 30.04.2025 20.06.2025 Abbruchgut 7971 110 6
- Ruckbau BW1ls - 3. AbsCchnim 2f WWOChEen Ul Llda 20 Ug JULS
Herstellung Rickbaugeriste 25 Wochen 30.08.2024  05.01.2025
Trennschnitt in Koppelfuge 2 Wochen 06.01.2025 16.01.2025

Riickbau Bestandsbavm erk
Stahlbeton, Abtransport
Riickbau Uberbau BV108 (40%) 20 Wochen 16.01.2025 30.04.2025 Abbruchgut 1362 6 208 6 97.6
RickbauEestandsbaumwerk
Stahlbetan, Abtransport
Riickbau Widerlager BW108 (40%) 10 Wochen 30.04.2025 20.06.2025 Abbruchgut 1265 14 1

3- Stralkenneubau neue Rheinuferstralte - Nardlicher Teil in Richtung BASF 16 Wochen 0.08.2024  20.11.2024

FickbauBestandsbauw erk
Stahlbetan, Abtransport
l4- Riickbau Widerlager WL 101 10 Wochen 30.08.2024 21.10.2024 Abbruchgut 616 3 80.5
RickbauBestandsbauwerk
Stahlbeton, Abtransport
5 Riickbau Stitzwand - BW 206 25Wochen  30.082024 06.01.2025 Abbruchgut 840.4 119.9
RickbauBestandsbauwerk
Stahlbetan, Abtransport
5- Rickbau Strabatunnel Pertal 254 und Tunnelabschnitt 70, Abbruch/&uffillen (2. S0 Wochen 30.08.2024 15.05.2025 Abbruchour

V% . vwest
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Bauphasen Massenstrome
Beispiel Bauphase 8 — Riuckbaumaterial: Beton

ABBRUCH - Beton
:%%LLM

i1.080x X000
|

N8 - Bauwerk BW 105 & BW 106 & WL 207 - Nordteil

L0202 !
} Dauer: 57 Wochen
BBXE +

08008 -

|
Doxs
|

Rickbau Beton, MW [m*] |

- Qw
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Bauphasen Massenstrome
Planung Ruckbaukonzept und Baulogistik
Abtransport des Abbruchmaterials durch LKW in folgende Hauptrichtungen:

Richtung Rheinufer — Abtransport z.B. durch Frachtschiffe oder Bahn
Richtung Westen — Abtransport z.B. Bahn oder LKW (A650)

Abbruchkubacur | Bansbgre z . Antruch kubater]  Benobgle 1
Vorgaegs| o [Pttt Benthate vt [ e Wil e || S [ fess oo | | Geringe Anzahl
Pummar Schistdichte) |(aifoanmdet| Tog | /S | Minuten el Scraedchte) [(autgarungen] M | ¥ ey f
: von Lastwagen fur
7 W 117 E i o | | Abtransport von
3 5338 397 24 19 318 7]: %g‘:':;; — ”'8 25‘ "’; ‘3513: Abb haut d h
4 |wizod 1854 106 4 1.9 320 . =
5 { 3851 244 ! T 320 3 [BW130 (Achze 10 Ba) 247 147 u | s | 318 ruchgut aurc
- ' . 32 |5W 130 (Achse 38 - 3) 3628 227 24 | 19 32.0 :
C 5Y ST o 5 taw Tt Ak el |36t o | das Stadtgebiet
i 0 T T IR 55 34 [6W 131 [Achse Ba . 5) 1551 a7 2 | 19 32.0
8 |5W 120 [Achse 276 29| 2024 27 | 26 | 1 31 3 _Jow sirte L2 e L e
W |BWIt (Achse 29 33 | 4265 26T | 24 | 14 | 318 e, o T
11 |BW 120 (Achse 29 - 33 2049 250 | 24 1.9 31,9 —a—Toes P % S o
12 |wizts 3% 10| 24 | 13 314 LU 32 2 : 3
R T Sy ¥ e 8 |BW 102 [Achse 3 & 1645 103 T R 320
: g : 0 |ow i 186 117 : | 18 318
14 [Mineked | N |Ewi0s Aam -5 1304 (7] 5 | 18 | 318
15 Ruckbau Meteltail yon | WL 207 1634 106 4 10 3
oben beginnt | 43 |5W 108 {Achse 10 -6} 1999 125 4 19 32.
% _|ewinz [EF T | 25 | 18 e 44 [eW 107 (Achse 10 6) 3€9) 239 u | 19 3
17 |5 111 [Achss 20 - 3] 3531 286 | 24 1.9 32.0 »  |RB Quenorgespamier
18 |5 110 (Achse 21 - 14) 7352 T T K 20| m
| 19 B\ 122 [Aches 21- 44) 1065 442 | 24 1.5 32, [ BW 107 [Achse 6 - 3) 2™ 175 24 19 319
20 [wLi2: 521 82 | 25 X 31, AT JEW 108 (Achse § . 3 2449 154 26 | 18 | @
21 |8W 123 {Achse 17 - 14) 2434 153 25 1.9 31.8 43 I5W 109 1109 L) 25 L] ERKi
2 [Rickbau Matsltal ven [ Quervorgesgannier
oben ist abgeschiossen 49 |Bereich st
Ruckbau Mataltsil von abgaschiegeyn - ”
g s beginnt 50 lg | 107 {Achsa 3 - 0) 3018 139 4 19 31
24 |5vi 110 (Aches 10~ 14) 4361 273 | 28 | 19 38 9 __JOW 126 {Achee 15) 10 . e
75 oW 122 (Achse 10- 14) 2200 269 1 24 | 1.9 73 52__ [V 126 [Achae §.4) 1266 a8 2 |1 32
W Ty 83 |8W 125 (Achas 10 -6) a5t 297 T8 T 318
% "“" - . [ 51 [5W 125 (Aches 6-3) 2397 150 2| 1 32.0
Lot S % [oWi25 {Adse3 -0 7501 157 A | 19 314
5% W 103
1431 53 4 13 318
57 |5W 105 (Achse WL -3] 724 3 % | 19 315
.4”/ Iy N _Jowisidinz-e) 1590 100 25 19 318
Tipe o JWEST % |5W 106 (Achss WL -2) ) 3 2 13 3T
45‘ 80 |5 106 (Achss 2. 1) 561 35 2 | 19 312
8 = “ 2 0 ﬁl&u. fn : 3 o 1.
: 4 Abgeschbnsen




2. Bauablaufplanung

2.2 Bauphasen - Verkehrsbelastungen, Verkehrsfiihrung

Die Bauingenieure haben die Auswirkungen der einzelnen Bauphasen auf den
Verkehr in den vergangenen Monaten genau untersucht und weiter optimiert.
Erreicht ist, dass in rund 3,25 Jahren der knapp 8 Jahre Gesamtbauzeit
verkehrlich wenige bzw. nur punktuelle Auswirkungen erwartet werden. Demnach
sind die Bauphasen 1 und 3 (rund 1,75 Jahre) sowie die Bauphasen 10 bis 12
(rund 1,5 Jahre) unkritisch. Ab Bauphase 4, die parallel mit Bauphase 3 anlauft,
bis Bauphase 8 also rund 3,5 Jahre werden erhebliche Auswirkungen auf den
Verkehr erwartet. Spurbare Auswirkungen (1 Jahr) sind in Bauphase 9 zu
erwarten. Durch Verbesserungen im OPNV werden positive Effekte moglich,
diese sind in der Betrachtung bislang nicht bertcksichtigt.

V7 I/ g~ Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Bauphasen - Verkehrsbelastungen, Verkehrsfihrung

Bauphase
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Bauzeit
Dauer

1,75 Jahre wenig oder
nur punktuelle
Auswirkungen

1Jahrsplrbare
Auswirkungen

1,5 Jahre wenig oder
nur punktuelle
Auswirkungen

Betrachtung erfolgte ohne die zusatzlichen positiven Effekte des OPNV

'
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2. Bauablaufplanung

2.2 Bauphasen - Leistungsfahigkeit

Die Prognosen zur Leistungsfahigkeit der B44(Hochstral3e Nord) und B37 (Hochstral3e Sid)
wéahrend der Bauphasen sind ermittelt worden, wobei besondere StralRenabschnitte in den
Fokus geriickt sind.

Fur die B44 sind dies die Abschnitte: nach der Auffahrt Bruchwiesenstral3e
vor der Kurt-Schumacher-Briicke (KSB)
Fur die B37 sind dies die Abschnitte: vor der Pylonbricke

vor der Konrad-Adenauer-Briicke (KAB)

In den Bauphasen 1 bis 3 wird im morgendlichen Berufsverkehr die Leistungsfahigkeit im
Vergleich zu heute mit 99 fast erreicht. Selbst in den kritischen Bauphasen 7 und 8 liegt

die Leistungsfahigkeit mit morgens 70 bis 65 Prozent weit Giber der von Beginn der Planung
angesetzten Rahmenbedingung. Diese lautete: Mindestens 50 Prozent der Leistungsfahigkeit
soll erhalten bleiben. Diese Zahlen bedeuten, dass in Bauphase 8 von einem Ruckstau
vorwiegend auf der A650 von ungefahr 3 bis 4 km auszugehen ist.

Abends treten bereits heute Leistungsdefizite auf, die sich aber tiber die gesamte Bauzeit mit
einem Minimalwert von 83 Prozent nicht spurbar verschlechtern.

AulBerhalb des Berufsverkehrs besteht keine verkehrliche Einschrankung.

AV I/ g~ Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Bauphasen

» Jeweils geringste Leistungsfahigkeit in Bezug auf anfallenden Verkehr mit Ort
* Vorgabe: mindestens 50%
« Ohne Effekte OPNV

* InBP 8 ca. 3-4 km Ruckstau, besser als jetzige Situation

Tageszeit BP BP BP BP BP BP BP BP BP
1-3 5-6 9-10 11 12

Morgens 100% 99% 83% 83% 70% 65% 87% 87% 85%
(7-9Uhr) B44 nach  B44 vor B44 B37vor B37vor B37vor B37vor B37vor
Bruch- KSB vor Pylon- Pylon- Pylon- Pylon- Pylon-
wiese KSB bricke briicke briicke briicke bricke
Abends 90% 90% 88% 87% 83% 84% 88% 90% 90%
(16:30 bis KAB KAB KAB KAB KAB KAB KAB KAB KAB
18:30 Uhr) O-W Oo-w O-W Oo-w Oo-W Oo-w O-W O-W Oo-W

Werktags 150% 150% 150% 150% 150% 150% 150% 150% 150%
12 Uhr
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2. Bauablaufplanung

2.2 Bauphasen

Ingenieurgemeinschaft B44

Matrix: Prozentuale Belastung — Verkehrsmengen — vormittags / nachmittags BPH 1-4

vormittags
4
Verkehrsmengen Q max A oM. | avorh | qmax A O,
[Ktafn] | D% | (xefh) fIKS2/h) | peRgh] | PR ][RR
B37 Konrad-Adenauer-Briicke W0 300 A 3400 3.600 353
B44 Kurt-Schumacher-Briicke wW-=>0 3.600 SN 34 2 304 3,600 4% 62
o->w AGOOITTTNEN] 111 1634 3COOLASM] -1
B44 Nordkopf wW-=>0 3.600 206 1916 1 600 571
0> W 1.600 38% 5 590 1.600 IN EL |
B44 Nordkopf, Rampen N-=>0 00 1600 Bk | 685 1.600| 115
N> W o 00 ? 16001 21 355 1. 6008 33
W->N 1.103 6% 1,260 1,600 15 1.600 TN 13( 1,243 1.600 TR% 14(
0>N _970 b1y 836 1600 =1 1600 37y 850 16000 20
B44 Mittelteil wW=>0 3381 685 3.665] 000/ 284 ( ) 75% 162 3161 5. 000k 220
oO>WwW G436 19% 5.000 64 1.010] 5.000 19| G 945 5.000) 19% 1
B37 West W-=>0 1.812 3.6008 A% 1.600/ -246 1566 1. 600 -259 1283 1. 600 SO -529
B44 Westteil W20 a4 3.600 925% 1600 9¢ 3.618 3,600 19¢ 41 5.400 8% 7 |
oO>W 700 3600, 19% 3.600/ a0 786 3 600 -5 599 3.600| f
nachmittags |
0 |{Analyse) 1 2 3 4
— — E—
Verkehrsmengen qvorh [‘qmax-| A Fqvorh | qmax | A ot ) qvorh gvorh [ gmax [ A ot [ qvorh | qmax A S8
Ixte/m) | IRiz/n] | IS QIKI2/R) | IRren) | I) | Dkresh) DKtz IRIz/0] | Ierenl | 1% | Ierfefh) BRI/ | IRrth] | IS [ (Kresh)
B37 Konrad-Adenauer-Bricke o>W 3. 600§ 1100 A007 3,600/ 36 4007 4.069 3.600| 98 4074 3.600| 103
B44 Kurt-Schumacher-Briicke W-=>0 3.600! 5T 2.067 3 .600p N 2067 1.952 3.CO0E 58%) 112 1.796 36008 SO an |
o>W 36000 63% 2.215 -3¢ 2.215 2.154 3600 97 2.130 3600 1:'_[
B44 Nordkopf wW->0 3.600] 2% 912 Ll 912 974 3600 2N 108 810 1.600) 51N 5¢
o>w s 1472 af  van| 3 -aa) 1364 1T z H5%|  -155
B44 Nordkopf, Rampen N=>0 SN 902 -38 902 1 978 62%| a5
N->W 69Ny 1107 1.600F [ 1.107 1 1.253 BN 175
W>N 65 & 29 455 1 GOOE 104 455 1 6008 -10 448 23
0O=>N 659 16008 1% 655 1.600 L) - 655 1.600 = | [ £
B44 Mittelteil wW-=>0 14584 5.0008 30% 1574 5.000F 3 20 1574 5.000f 20 1,629 -78
oO>W 2,617 5.0004 5,000 -37) 2,530 5,000 53%) 20
B37 West W >0 1581 1600] 1600 sl 160]  1.421] 1600 T |
B44 Westteil w30 1.244] 3600 3 600 135 1379 3.600F 36M 65}
0o->W 1.493 3 600! 3.600/ a4y 2537 36001 :a




2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Bauphasen
Matrix: Prozentuale Belastung — Verkehrsmengen — vormittags / nachmittags BPH 5-8

vormittags
5 6 7 8
Verkehrsmengen gvorh | gmax A Diff. gvorh | gmax A Diff. gvorh | gmax A Diff. gvorh | gmax A Diff.
[Kfz/h] | [Kfz/n] | (%] | [Kfz/h) | [Kez/h) | [fz/h] | (%) | (kfz/h) | Kfz/h] | (KFz/h) | (%) | (Kfz/h) | [Kfz/n] | [Kfz/h) | (%] | [Kiz/h)
Ie37 Konrad-Adenauer-Briicke W0 3.422) zecol BN 577l 3422 zeool R  s7A]  za7a| zeool R c26] 3471 acoo[lE|  cxd]
IBm Kurt-Schumacher-Briicke W0 2276| 36000  63%| 653 20276] 3.600]  63%| 653 2221 3600] 2% 708 2.214] 3600  G2%] 719
0>WwW 1487) 3600  41%| -289] 1487] 3600 4% 28] 14s0] 3eco[  40%| -326] 1435| 3.600]  d0m| 341
IBAA Nordkopf W>0 1923] ieoofjE0m| 6o 1923] ool 6ol 1436] 1600] 90%| 547 1428] 1600]  sow|  -sso]
0o>w 620 1600  39% 4] 620 1600  39% - a78] 1600  30%| -14¢]  463] 1e600]  29m] 161
B44 Nordkopf, Rampen N=>0 648| 1600]  41%] -15 648| 1600  41%]  -159 786] 1600 49% -1 785|100 49% -15
NS>wW 367| 1600]  23% 45| 367| 1600 23% o] a33] 1600 27% 121)  a15|  1600]  26% 93
WS> N 1244 1600  78% 11| 1244 1s00]  78% 1)) 1238] 1600] 7% 135]  1295] 1600  81% 192
0>N 867 1.600] 54%| -103] 867 1600 Sa%| 103  o74[ 1.600]  61% g  oam
Isaa Mittelteil w0 3.066] 5000  63%| -215] 3.a66| 5000  63%| 21  2674] 3000  som| 707 2723
o>w oo0| 5.000]  20% 44 900] sooo]  20% 4 911[ sooof  18% -35 878
|37 west W0 1.20a] 1600 81%| -s1s] 120a] 1600] s1%| sig 22s3] viecolel 271  2.450
B44 Westteil w->0 4245] saco 9% s23] a2a5] saco| 79%| 223 2390] 3e600]  e6%| -103] 2256
0> W 699] 3600 19% A eo] 3scof 19% Al s7a] 3eoof 1e%| 121 535
nachmittags
5 6 7 8
Verkehrsmengen gvorh | g max A Diff. gvorh | g max A Diff. qvorh | gmax A Diff. qvorh | g max A Diff.
[Kfz/h] | [Kfz/h] | %] | [Kfz/h) | [Kez/h) | [Kez/h] | (%) | (Kfz/h) | (Kfz/h] | (KFz/h) | (%] | (Kfz/h) | (KEz/h] | [KEz/h) | (%] | [Kiz/h
Je37 Konrad-Adenauer-Bricke o>w 4150 zeoof B 179] 41s0] eooEEE 79| 4304] ool R 333] 2208 zeoo[EEE 327
IBM Kurt-Schumacher-Briicke W->0 1702] 3600  47%| -362] 1702] 3600]  47%| 362] 1674] 3600]  47m| -300] 1746] 3600] 9% 319
0>wW 2051 36000  57%| -200] 2051 3600  57%| -200f 1969] 3600]  55%| -282] 1054 3600]  mam| 297
IBM Nordkopf w->0 1003 1600  63% 137] 1003 1600 63% 137 629 1eco|  30m|  -237 746 1e00] 47  -120
0>Ww 1401 1600  m8%| -115] 1.401] 1600] e8| -115] 1267] 1600  79%| -249] 1.230] 1600 77| 277
B44 Nordkopf, Rampen N>O 883| 1600  55% 57 883| 1600  55% 57| 1045] 1600  65% 105] 1000 16000  63% 60}
N>W 1472] ieoolEE 37| 1272] icooflEEM 37l 1599] iecollbnEE 298]  1521]  ieooj R <]
W->N a28| 1600  27% -37 a28| 1600  27% -37] 137| 1600 9%|  -329 182  1e00]  1am  -283
O>N 6s0] 1600 41% 9 6s0]  1e00]  41% - 637| 1600 40% -22 715 1600 45% 5¢)
B44 Mittelteil W>0 [ 1431| 5000 29% s3] 1431] so00] 29% 53 1609] 3000  54% 125] 1.904| 3.000[  63% 420
o>w 2873] sooo|  57%|  2se] 2873 oo 57%|  2sf]  2866] sooof 57|  2a9] 2760 soo00|  55% 143
o w->0 1459  1eoo[EE 122 1as0] icooffN  -122]  1so1[ iecolfEE  310]  1816] 1600 PEE |
AVZ - 1y wEsT W>0 Y 017 sa4c0] 17w 327 017| 5400l  17%| 327 612| 3600  17%| -632 723 3600 20%] s
7419- s oow 2.532] 3.600] 70% 3] 2532] 3600 70% 3l 24s8] 3600 69% | 2398 3600  67% 7]

54



2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.2 Bauphasen
Matrix: Prozentuale Belastung — Verkehrsmengen — vormittags / nachmittags BPH 9-12

vormittags
9 10 11 12
Verkehrsmengen qvorh | g max A Diff. | gvorh | qmax A Diff. | qvorh | g max A Diff. | gvorh | g max Diff.
[Kfz/h] | [Kfz/h] | (%] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | (%] [ [Kfz/h] | [Kfz/h) [ [Kfz/h) | (%] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] [Kfz/h]
1837 Konrad-Adenauer-Briicke wW-=>0 3.202 3.600 89% 357, 3.110 3.600 86% 265 3.241 3.600 396 3.241 3.600
Ieaa Kurt-Schumacher-Briicke W >0 2.503| 3600  70%| -a26] 2.602] 3.600 72%| -327] 2.535] 3.600 70%| -304] 2535] 3600  70%| -394
0> W 1.340]  3.600 37%| -a36] 1340 3600 37%| -a36] 1725] 3.600 48%) i 1725]  3.600]  48% -51
Isaa Nordkopf wW->0 1.754]  3.600 49%| 229 1874 3600 52% -109] 1620 3600] 45% -3e3] 1620 3.600]  45%| -363
0>w 647| 1600  40% 23 643| 1600  40% 19 489]  3.600 18%  -135 489|  3.600 14%|  -135
[822 Nordkopf, Rampen N=>0 749] 1.600[  47% -51 728] 1600  46% 72 829 1600 52% 29 829]  1.600 52% 29
N>W 162|  1.600 10%|  -160 178 1.600 11%| 144 257] 1600 16% -65 257|  1.600 16% -65
W>N 1342 1600 84% 239]  1361] 1600 85% 258 974  1.600 61%| -129 974]  1.600 61%| -129
O>N 693  1.600 43% 277 584] 1600 37%| -3s6] 1.019] 1600 64% 49  1019] 1.600 64% 49
B44 Mittelteil w->0 3078 5000] 2% -303] 3.061 5.000 61%| -320] 2970 so000f  59%| -411] 2970 5.000 59%|  -411
I o>w 809  5.000 16%  -137 821]  5.000 16%|  -125 770] _ 5.000 15%| -176 770]  5.000 15%| -176
[e37 west B BEEEREEET BEEEETE 0 | s6] 1868 100N 59
B44 Westteil 3.600 87%| 278 3.158] 3600 88%| -264] 3.151] 3.600 g8%| 271 3151 3600 88%|  -271
3.600 12%|  -254]  4s0]  3.600 13%| 250 s07]  3.600 14%| -193]  so7]  3.600 14%|  -193
nachmittags
10 11 12
Verkehrsmengen q max A Diff. qvorh [ qmax A Diff. qvorh | gmax A Diff. gvorh | g max Diff.
[Kfz/h] | [%] [ [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h) | (%] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h) | (%) | [Kfz/h] | [Kfz/h] [ [Kfz/h] [Kfz/h]
JB37 Konrad-Adenauer-Briicke 3.600 113] 4213 3600 242 3.941]  3.600 -30]  3941] 3600
IB44 Kurt-Schumacher-Briicke 3.600 43% 516 1710  3.600 48% -354]  1.941]  3.600 54%) -123]  1941]  3.600 54% -123)
3.600 58%| -163] 1955 3.600 54%| 296  2.270] 3.600 63% 19)  2.270] 3.600 63% 19
IBM Nordkopf 3.600 19%|  -139 803] 3.600]  22% 63| 907] 3.600 25% 41 907|  3.600 25% 41
B @ EEEERFEET 16] 1351 3600 38%[ -165] 1351 3600 38%| -169
844 Nordkopf, Rampen 1.600 54% -69) 907| 1.600 57% -33]  1033] 1600 65% 94f 1.034] 1.600 65% 94
‘ 1.600 a2%  -a33]  e75] 1600 %  -a26 946]  1.600 59%|  -155 946| 1.600[  59% -155
1.600 8%  -335 130 1.600 8%|  -335 130  1.600 8% -335 130|  1.600 8%  -335
1.600 29%|  -202 423] 1e600]  26%| -236 661 1.600]  41% 2 661] 1.600|  41% 2
IB“ Mittelteil 5.000 25% -232]  1.158|  5.000 23%|  -326] 1.467| 5.000 29%) -17]  1.467|  5.000 29% -17,
5.000f  43%| -aa8] 2207 soco|  44%| -a10] 2297 s5.000 a6%| -320] 2297 so00f  46%|  -320)
[e37 west | 1.600 71| 1625 1.600 NN aa] 1623 1.600 NI 2] 1623 1cooE 4
AVr 3.600 30%| -167) 1.104) 3600 31%| -140] 1044 3.600 20%| 200§ 104a] 3600  20%| -200
Z‘ ;.i CHYWEST 3.600  62%| -249] 2264 3.600)  63%| -229] 2.210] 3.600f 61%| -283] 2.210] 3.600] 61%| -283



2. Bauablaufplanung

2.3 Verkehrsfihrung

Da durch den Abriss der HochstralRe Nord und den Bau der Stadtstral3e tber
Jahre eine innerstadtische Grol3baustelle entsteht, die zwangslaufig zu
Beeintrachtigungen fihren wird, haben die Planer ein grof3rAumiges Umleitungs-
konzept, das so genannte Drei-Zonen-Konzept entwickelt.

In der ersten Zone sollen lberregionale Verkehre auf den Autobahnring,
bestehend aus A6 und A61 mit den Rheinbriicken bei Mannheim-Sandhofen und
Speyer, umgeleitet werden. Regionale Verkehre sollen den Bundesstral3enring B9
nutzen.

Die innere Zone sollte nur noch daflir genutzt werden, innerstadtische Ziele zu
erreichen. Mit diesem Konzept haben die Planer die Grundlage daftir geschaffen,
die Beeintrachtigungen im innerstadtischen Verkehr so gering wie moéglich zu
halten.

Angedacht ist auch die Einfuhrung einer Verkehrs-App, damit Birgerinnen und
Barger die aktuelle Verkehrssituation direkt abrufen kénnen.

V7. I/ e Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.3 Verkehrsfihrung

der Bauzeit

/

Das 3-Zonen-Konzept der Verkehrslenkung wahrend

Zone 1: Autobahnring
——————

Zone 2: Bundes- / LandesstralRenring
S

MIEINN)

Zone 3: Innenstadt

.
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.3 Verkehrsfihrung

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 1: Autobahnring mit Vorwegweiser
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.3 Verkehrsfihrung

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 2: Bundes- / Landesstral3enring
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.3 Verkehrsfuhrung

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 2: Bundes- / Landesstral3enring
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2. Bauablaufplanung

2.3 Verkehrsfuhrung

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 3: Innenstadt

' Hochstrafle B44 R
Ludwigshafen

1-streifige Fihrung
Heinigstrafle -
Rheinuferstrafie

Auffahrt Heinigstrafle
Ri. MA gesperrt

4 CIYWEST

= A,
k1N

Ingenieurgemeinschaft B44



2. Bauablaufplanung

2.3 Verkehrsfihrung — LKW-Sperren und LKW-Schleusen

Abgestimmt auf die einzelnen Bauphasen und die damit verbundenen
Umleitungen ergeben sich auf der B44 Einschrankungen fur den LKW-Verkehr ab
Bauphase 3, also rund 1,5 Jahre nach Baubeginn. Vor allem beschrankt die
maogliche Breite der Spuren auf den Umleitungsstrecken, dass LKWs die B44
wahrend der Bauphasen 3 bis 8 nicht nutzen kénnen. In den Bauphasen 7 bis 10
ist auch das Gewicht der Fahrzeuge ein Problem, da die Verkehrsfiihrung in
dieser Zeit Gber die StralRenbahngleise auf die Kurt-Schumacher-Brticke fiihrt.
Um die Einhaltung der LKW-Sperren zu garantieren, sind so genannte Schleusen
vorgesehen, Uber die die LKWs ausgeleitet bzw. gestoppt werden.

Unabh&ngig davon schlagen die Planer vor, den Verkehrsfluss aus der Stadt
Ludwigshafen auf die Hochstral3e Stid B37 in Richtung Mannheim zu optimieren.

Geplant sind verbesserte Zufahrten: von der Bruchwiesenstral3e auf die
Hochstral3e Sud

von der Saarlandstraf3e auf die
HochstralRe Sud

durch einen verringerten Zufluss von
der A650 (Einspurigkeit auf der Pylonbriicke)

AV . U/E G Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

2.3 Verkehrsfihrung

LKW - Sperren / Schleusen
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Warum sind LKW
Sperren notwendig?

* Durchfahrtsbreiten
problem bis BPH 7

* Gewichtsproblem
ab BPH 8

Freie Durchfahrt fur
Rettungsfahrzeuge
ist jederzeit
gewabhrleistet!




2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44
2.3 Verkehrsfuhrung LKW - Sperren / Schleusen

Beispiel: A1 bei Leverkusen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.3 Verkehrsfihrung, einspurige Verkehrsfuhrung zur Pylonbricke

«  Optimierung des Verkehrsfluss auf der Hochstral3e Sid Richtung Mannheim
. Leichtere Zufahrt von der Bruchwiesenstral3e auf die Hochstral3e Sud
. Leichtere Zufahrt von der Saarlandstral3e auf die Hochstral3e Sud

gg;;;g:ﬂg o Aadition Auffahrt

Bruchwiesenstrale (141)
flr ungehinderten Verkehrefluss

Y -
Lkw-Sperre B44 2 Sl fir OPNV bis Abfahrt Wredestralle




2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.3 Verkehrsfihrung — Zufluss in Stadtteile begrenzen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.3 Verkehrsfuhrung

AV
7=

67

Mehr Rickstau im Berufsverkehr auf der A 650 wird zu Gunsten des
Verkehrsflusses in den innerstadtischen Straf3en in Kauf genommen

Der Verkehr aus den Stadtteilen kann reibungslos auf die Hochstral3e Sid
auffahren (Saarlandstral3e / Bruchwiesenstral3e haben eigene Auffahrspur
ohne Einfadelvorgange)

Lenkung durch einstreifige Verkehrsfuhrung auf B37, um ein ,Zustauen® der
Innenstadt zu verhindern und Rettungskraften jederzeit ein Durchkommen zu
ermoglichen

Vermeidung von Ausweichverkehren durch die Stadtteile durch Ampelschaltungen
Erhebliche Verkehrsbehinderungen werden ca. 4,5 Jahre andauern

Freie Fahrt taglich ab 9 Uhr bis 16:30 Uhr und 18:30 Uhr bis 7 Uhr und in den
Ferien

Im Berufsverkehr konnten die Verkehrsmengen auf dem heutigen Niveau gehalten
werden

Mdgliche Einflihrung einer Verkehrs-App fir Burger zum Einschéatzen der aktuellen
Verkehrssituation

« OUIYWEST



2. Bauablaufplanung

2.4 OPNV-Konzept - direkte Auswirkungen der BaumaRnahme

Trotz optimierter Bauablaufplanung fiir den Abriss der Hochstral3e Nord und den
Bau der Stadtstral3e wird es je nach Bauphase zu unterschiedlich splrbaren
Verkehrsbeeintrachtigungen kommen. Daher soll im Vorfeld der Baumalinahmen
das OPNV-Angebot nachhaltig verbessert werden.

Die Stadtverwaltung hat mit der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) Vorschlage
erarbeitet, um das Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) wahrend
der Bauarbeiten zu erweitern. Der Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) und der
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Stid (ZSPNV) beteiligten sich an den
Vorschlagen.

Grundsatzlich gehen die Verkehrsexperten davon aus, dass mehr Menschen auf
Busse und Bahnen umsteigen werden, wenn die Verkehrsbeeintrachtigungen
durch die Bauarbeiten zunehmen. Die Vorschlage wurden am 25. Januar 2016
bereits 6ffentlich vorgestellt.

AV . U/E G Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

2.4 OPNV-Konzept — Umleitung Linie 2 und 6

Das Stadtbahnliniennetz wird wahrend der Bauzeit erganzt. Eine wesentliche
Veranderung ergibt sich fir die Linie 6 von Rheingbnheim nach Mannheim. Weill
die Auffahrt zur Kurt-Schumacher-Briicke nicht moglich ist, muss die Linie 6 Uber
die Konrad-Adenauer-Bricke gefihrt werden.

Zusatzliche Linien im Berufsverkehr sollen den rheintiberschreitenden Verkehr
starken sowie die Anbindung der BASF.

AV i l/ ; Ludwigshafen
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 OPNV-Konzept, direkte Auswirkungen der BaumaRnahme

Umleitungen Stadtbahn — Linie 2 und 6

AT Y O N SN ; "\ AW
by o | v TN ‘\ Ll I —F Piial @«
. . " - - ' 0 \ ¢
! LA O ]
WA A \ TN
3 i a9 \ N ‘. .
A\ \ » ”
1] 0 '] 'l . $ %
N ?: v 3 \ . - N
t q '.}, : . SR,
\ ' . \
H L} 2 .'~ >

Anmerkung zum Mannheimer Abschnitt:
Die innerstadtische Linienfihrung bedarf noch
i W= 3 der Zustimmung durch die Stadt Mannheim.
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 OPNV-Konzept, Bedarfsanalyse Rhein-tiberschreitend

Am Beispiel der Gleiserneuerung auf der Konrad-Adenauer Bricke im Jahr 2015 wurde deutlich,
dass die Relationen zwischen Ludwigshafen und Mannheim gestarkt werden mussen.

Ziel: 10% mehr Platzkapazitat im Rhein-tiberschreitender Verkehr

MalRnahme: Zwei zuséatzliche Linien im Berufsverkehr einrichten

® Linie 14 = Expresszug mit 20-Minuten-Takt zwischen Oggersheim und Mannheim (vsl.
Luisenpark) bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit 40m-Wagen

® Linie 15 = Expresszug mit 20-Minuten-Takt zwischen Rheingdnheim / Mundenheim und
Mannheim (vsl. Kafertal) bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit 40m-Wagen

" Ersetzt 500 PKW pro Stunde je Rheinbriicke

'
V7 WEST



2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 OPNV-Konzept, neue Angebote Rhein-tiberschreitend

| R W TGN KarStadt-West i | TR T L N
20 Minuten Takt bei Linie 14 + 15
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Anmerkung zum Mannheimer Abschnitt:

Die innerstadtische Linienfiihrung bedarf noch
der Zustimmung durch die Stadt Mannheim.
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2. Bauablaufplanung I

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 OPNV-Konzept, Bedarf Anbindung BASF

Durch die LKW-Sperren auf der Hochstral3e Nord wahrend der Bauzeit, missen die
Umleitungsrouten verstarkt LKW aufnenmen kénnen und vom PKW-Verkehr

entlastet werden.
Ziel: Starkung des Verkehrs in Richtung BASF

MalRnahme: Zusatzliche Linie im Berufsverkehr einrichten

Linie 12 = Expresszug mit 20 Minuten Takt zwischen Rheingdnheim /
Mundenheim und Friesenheim bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit 40m- Wagen

Ersetzt 500 PKW pro Stunde auf den Zufahrtsstral3en zur BASF
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2. Bauablaufplanung
2.4 OPNV—Konzept neue Angebote zur BASF
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2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 OPNV-Konzept, neue Buslinien

Auch im Busbereich sollen Zusatzverkehre angeboten werden, durch Schaffung neuer
Verbindungen bzw. ausgeweiteter Linien. Der Bereich der Ludwigshafener Innenstadt wird dabei
entlastet, bzw. der OPNV-Kunde soll durch Umfahrung der Innenstadt schnellere Verbindungen
erhalten:

Ziel: neue bzw. gestarkte tangentiale Verbindungen anbieten.

MalRnahme: Zusatzliche Angebote schaffen

“ Buslinie zwischen Oggersheim und Oppau einrichten (ganztagig im 20 oder
30 Minuten Takt)

“ Buslinie zwischen Oppau und Mannheim Sandhofen einrichten (im Berufsverkehr morgens
und nachmittags im 20 oder
30 Minuten Takt)

“ Buslinie zwischen Oppau und Frankenthal verdichten (ganztagig im 30 Minuten Takt)

U
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2. Bauablaufplanung

ndung
fen - Oppau |

Taktverdichtung
Busiinie
Frankenthal - Oppau

8
7%
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Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 OPNV-Konzept, geplantes Netz mit Beginn der Verkehrsbehinderungen
ab dem 2. Baujahr

£ | :

Diskussion und Entscheidungen
im 1. Quartal 2017, Finanzierung
soweit erforderlich im
Doppelhaushalt 2017/2018
aufgenommen

Anmerkung zum Mannheimer Abschnitt:
Die innerstadtische Linienfihrung bedarf noch
der Zustimmung durch die Stadt Mannheim.



2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 OPNV-Konzept, Park & Ride und Bike & Ride

" Park & Ride Platze bieten die Moglichkeit Auto-Verkehre aus dem Stadtgebiet von
Ludwigshafen herauszuhalten.

" Dazuist es sinnvoll Park & Ride Platze im Umland mit Anschluss an die S-Bahn
einzurichten.

® Im Stadtgebiet von Ludwigshafen ist hingegen der Ausbau von Bike & Ride Platzen
bzw. Fahrradvermietungen sinnvoll.

Fahrradvermietung (an wichtigen Haltestellen und grof3en
Arbeitgebern bzw. 6ffentlichen Zielen)

77



2. Bauablaufplanung

2.5 Ful3-und Radwege

Wahrend der Bauarbeiten werden selbstverstandlich auch Ful3- und Radwege
sicher und durchgéngig nutzbar sein. Mit Abriss des Nordflligels des Rathaus-
Centers in Bauphase 1 ist lediglich dieser FuRRweg zwischen Hemshof und
Innenstadt nicht mehr moglich. Alle anderen gewohnten Wegeverbindungen im
Bereich des Europa-Platzes und der Bgm.-Griinzweig-Strafie bleiben bestehen.

Bereits im Vorfeld der Stral3enbaumal3nahme wird die Radwegeverbindung
optimiert und eine wichtige Strecke lber die Konrad-Adenauer-Briicke nach
Mannheim ergénzt. Dort wird der Radweg an der nordlichen Bruckenauffahrt
verbreitert, so dass der Radverkehr kiinftig in beide Richtungen mdglich ist.

Wahrend der Bauphase ist zudem ein vom Verkehr entkoppelter und
kreuzungsfreier Radweg entlang des Rheins vorgesehen als schnelle Verbindung
von Nord nach Sid.

V7. I/ e Ludwigshafen
/8 Ludwigshafen, 28.11.2016, Zwischenbericht Planungsverfahren City West Z‘S LA CWEST WEG Stadt am Rhein



2. Bauablaufplanung I

2.5 Wege fur Ful3ganger
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Beispielhafter
FuRweg zwischen
Europaplatz und
Rathaus-Center




2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2.5 Wege fur Radfahrer, Radverbindung von und nach Mannheim

Optimierung Radfahrerfihrung Konrad-
Adenauer-Bricke

 Bestand: Radverkehr auf der nordlichen
Seite nur von MA nach LU

« Planung: Radverkehr in beiden Richtungen
ermdglichen

Erforderliche MalBhahmen
(im Detail noch zu planen)

» Verzicht auf rechte Fahrspur auf
Abfahrtsrampe bis Abzweig Rheinuferstral3e
zugunsten eines grof3zugigen Radstreifens

« Bauliche Trennung Radstreifen und
Kfz-Verkehr (Bordstein)

* Anpassungen Signalanlagen




2. Bauablaufplanung

Ingenieurgemeinschaft B44

2. 5 Wege fur Radfahrer Radweg entlang des Rheins, ndrdlicher Teil

Vorteile der Lésung

* Vom Verkehr entkoppelter
Radweg entlang des Rheins

* Kreuzungsfrei

» Schnelle Verbindung von
Nord nach Sud

Im Rahmen der Planung noch
zu klaren

* Abstimmung mit dem Hafen

» Erwerb der Flachen von der
Deutschen Bahn (positive
Signale vorhanden)

» Schutzgerist unter den
Briicken

V7 ywest
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Ingenieurgemeinschaft B44

3. Vorabstimmung der
Genehmigungsfahigkeit



3. Vorabstimmung der Genehmigungsfahigkeit

Bevor die Genehmigungsplanung bei den zustandigen Behdrden abgegeben
wird, muss diese im Vorfeld abgestimmt werden. In dieser Phase wird die
Entwurfsplanung nicht mehr weiterentwickelt, sondern so geordnet und ergénzt,
dass die nach den jeweiligen Landes- und Bundesrecht erforderlichen
Bauvorlagen bei der Genehmigungsbehoérde eingereicht werden kénnen. Die
Anforderungen an die Vorabstimmung der Genehmigungsfahigkeit ist in der
Honorarordnung fur Architekten und Ingenieure, kurz HOAI, geregelt.

Der Erlauterungsbericht ist die Grundlage fir das Planfeststellungs- und das
Forderantragsverfahren.

AV U/E G Ludwigshafen

83 Ludwigshafen, 28.11.2016, Zwischenbericht Planungsverfahren City West Z"S ST Stadt am Rhein



3. Vorabstimmung der Genehmigungsfahigkeit

Ingenieurgemeinschaft B44

3.1 Notwendige MalBnahmen, Abstimmungen mit Dritten

Lageplan GesamtmalRnahme
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"% Abstimmung Gesamtprojekt und Schnittstellen mit: |
1 BMVI, LBM, Hafen, BASF, DB Netz, DB Regio,
. DB Station & Service, DB Immobilien, Anlieger,
& stadtische Betriebe (WBL, TWL), private
Versorgungsunternehmen, RNV, Schulen etc.

."" "‘ ] . ". v
. 3 ' 1 /.

\‘ "? N - L — P Y )!:DEH

! o ——= i eeuten e e e —
s S e a1 D 22 AT
£ ey G, ST CEF 225 E

(2 @ |}

2t @




3. Vorabstimmung der Genehmigungsfahigkeit

Ingenieurgemeinschaft B44

3.2 Erlauterungsbericht — Gliederung / Inhaltsverzeichnis

1

11
1.2
13

2

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6

3

31
3.2
33
3.4

4
4.1
4.2
4.3
4.4
45
46
4.7
4.8
4.9
4.10
4.11
4.12
4.13

= ’(/

=

Darstellung des Vorhabens
Planerische Beschreibung
StraRenbauliche Beschreibung
Streckengestaltung

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung
Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen Beitrag Landespflege

Zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Beschreibung der untersuchten Varianten

Beurteilung der Varianten

Gewabhlte Linie

Technische Gestaltung der Baumal3nahme- Allgemein
Ausbaustandard- Analyse (Nullfall)

Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes
Linienflhrung

Querschnittsgestaltung

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
Besondere Anlagen

Ingenieurbauwerke

Larmschutzanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen

Leitungen

Baugrund / Erdarbeiten

Entwasserung

StraRenausstattung
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5

51
5.2
53
54
5.5
5.6
5.7

6

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5

7.1

7.2

9.1
9.2

Angaben zu den Umweltauswirkungen
Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit
Naturhaushalt

Landschaftsbild

Kulturglter und sonstige Sachgtter

Artenschutz

Natura 2000-Gebiete

weitere Schutzgebiete

Maflnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach
den Fachgesetzen

Larmschutzmafnahmen

Sonstige Immissionsschutzmalinahmen

MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Landschaftspflegerische Malinahmen

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Kosten
Wirtschaftlichkeit
Kostenberechnung nach AKVS

Verfahren

Durchfihrung der BaumalRnahme
Bauzeitliche Verkehrsfuhrung/ Bauphasen
Bauzeit

Der Erlauterungsbericht ist die Grundlage fur:
Planfeststellungverfahren
Forderantragsverfahren
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4. Kosten

Ingenieurgemeinschaft B44



4. Kosten

Die Planungen fiir den Abbruch der Hochstral3e Nord und dem Bau der
Stadtstral3e beinhalten auch das Kostenmanagement. Grundlage dafir bildet
das sogenannte AKVS - die ,Anweisung zur Kostenermittlung und
Veranschlagung von Strallenbaumal3nahmen®. Das vom Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur geforderte Kostenmanagement steht ftr
Kostentransparenz, Nachvollziehbarkeit der Kostenentwicklung, Verbesserung
von Korrekturmoglichkeiten und fur die Sicherung eines Standards. Die bislang
vorliegende Planung der Stadtstral3e bestatigt den Kostenrahmen von

280 Millionen Euro. Sobald weitere Planungsstufen erarbeitet sind, wird die
Kostenermittlung weiter verfeinert. Uber den aktuellen Stand wird regelméaRig
berichtet.

AW I/ . Ludwigshafen
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4. KOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

4.1 Erstellung der Kostenberechnung nach AKVS
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4. KOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

4.2 Darstellung der Kosten im BGA am 25.01.2016

Baukosten A

|
|
Mio. € Januar 2014 \L Sommer 2014 Januar 2015 Herbst 2015 X
o .
| . . .
300 ! Kosten sind seit Januar 2015 stabil
|
267 - )--[diMio€ ] _____ |00 o Seeones 0 K SAUREERAEE 0 £ SWIOR
250 ! I
* Abrisa Bunker * Abriss Bunker
* Neuordnung * Newordnung
200 Nordbrickenkopf Nordbriickenkopf
* Verlegung Gleise * Verlegung Glelse i
* Anpassung * Anpassung
Abfahrtsrampe Abfahrtsrampe
Stadtbahnlinien Stadtbahnlinien
150 * Abriss Bunker * Verlegung * Verlegung B
= Ubergangslésung: Rheinuferstraile Rheinuferstrafie
Erlichtigung * verbesserte * verbesserte
C-Tunnel fur OPNV-Verkniplung OPNV-Verkniipfung
100 Strallenbahn * zusatzliche = zusatzliche L
(ca. 5,75 Mio.€) Entwicklungshachen Entwicklungsfichen
Kosten flr
die Erschliefung
50 | der Bauquartiere
Kosten far
Stadtstralle (B44)
0

Stadtstrafle lang

StadtstraBle lang

weiterentwickelte
StadtstraBBe

weiterentwickelte

Stadtstralle

Die Planung bestatigt den Kostenrahmen. Der aktuelle Stand wird regelmalig
berichtet.
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4. KOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

4.3 Nicht forderfahige Kosten

Nach der fur uns gultigen Bundesvorschrift zur Forderung der Stadtstral3e sind fur folgende
Kosten keine Zuwendungen vorgesehen:

* Planung,

Bauaufsicht,

Verwaltungskosten,

Finanzierungskosten,
Erwerb von Grundstlcken, die nicht dauerhatt fir die Stral3e benétigt werden

In der aktuellen Kostenermittlung belaufen sich diese Ausgaben auf rund 30 Mio. Euro.
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5. Terminschiene
Stand November 2016



5. Terminschiene

Als Grol3projekt im Innenstadtbereich mit Auswirkungen auf den regionalen
Verkehr sind Abriss der Hochstral3e Nord und Bau der Stadtstraf3e auch im
Hinblick auf die Planung der zeitlichen Ablaufe genau zu prufen und im Verlauf
kontinuierlich mit Mal3nahmen Dritter abzugleichen und zu beurteilen. Bei der
zeitlichen Projektplanung gehen die Ingenieure daher zunachst von einem
Basisplan aus, der den optimalen Projektverlauf zum Zeitpunkt der Planung
beschreibt.

Die verkehrliche Situation im Umkreis der Kernstadte der Metropolregion Rhein-
Neckar - Ludwigshafen und Mannheim — erfordert eine enge Abstimmung mit
Nachbarstadten und —kreisen, dem Landesbetrieb fur Mobilitat (LBM) und dem
Regierungsprasidium Karlsruhe, um zu erfahren, welche StraRen und
Brickensanierungen im Vorfeld bzw. zeitlichem Umfeld der Maflinahme in
Ludwigshafen geplant sind.

SV I/ _ Ludwigshafen
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5. TERMINSCHIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

5.1 Stand der regionalen MalRnahmen

Die Arbeiten an der HochstralRe Nord werden den rheintberschreitenden Verkehr behindern,
daher sind umfangreiche Abstimmungen erforderlich.

Die Stadt arbeitet eng mit den Nachbarstadten und —kreisen, dem LBM und dem RP Karlsruhe
zusammen. Folgende MalRnahmen missen bei der zeitlichen Planung beriicksichtigt und
koordiniert werden:

Arbeiten an den Rheinbrticken auf der Mannheimer Seite
Arbeiten an der B9

Arbeiten an der A650

Die Sanierung der Theodor-Heuss-Brlcke (A6) im Jahr 2017

Den Ersatzneubau der Bricke der A6 Uber die Frankenthaler Stral3e im Mannheimer Norden
(Sandhofen / Ikea) in den Jahren 2018 / 2019

Die Sanierung der Salierbrticke (B39, Speyer) in den Jahren 2019 / 2020

Diese Vorhaben sprechen flir eine Festlegung unseres Baubeginns schon heute auf Ende 2019,
um unseren Partnern einen Puffer flr eventuelle bauliche Unwéagbarkeiten einrdumen zu
konnen. Gleichzeitig bedeutet dies Planungssicherheit fir das Rathaus-Center fur die
kommenden 3 Jahre.
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5. TERMINSCHIENE

5.2 Stand der erganzenden MalRhahmen

Ingenieurgemeinschaft B44

Kategorie MalRnahme Fertigstellung Status
geplant

StralRen

OPNV

Ay

V2. YWEST

T

Brunckstralde
Lagerhausstralie

Sanierung Hochstrafl3e Sud
Belagssanierung Sternstral3e
Briickenzufahrten Mannheim
Gleissanierungen der RNV
Elektrifizierung BASF-Gleis
Kapazitatserhohung S-Bahn
Kapazitatserhbhung RNV

Bauliche MalRnahmen zur
Kapazitatserhéhung im OPNV

12/2016
05/2017
12/2019
12/2019
12/2018
12/2019
06/2019
12/2016
06/2020
06/2020

ok

unkritisch
unkritisch
unkritisch
unkritisch
unkritisch
unkritisch
unkritisch

unkritisch



5. TERMINSCHIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

5.3 Stand der vorbeugenden MalRnahmen Hochstral3e Nord

Erneuerung der Schutznetze gegen herabfallende Betonbrocken 2017 ok
Mittelnahtsanierung 10/2016 ok
Erneuerung von Ubergangskonstruktionen 04/2017 unkritisch
Wartung der LKW-Sperre laufend ok
Sonderprogramm Bauwerksiiberwachung laufend ok
Sicherungsmal3nahmen laufend ok

Denkbare weitere vorbeugende MalRnahmen:

* Lkw-Fahrverbot auf weiteren Abschnitten der Hochstral3e Nord zur Entlastung der
Tragkonstruktionen bis zum Baustart
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5. TERMINSCHIENE I

Ingenieurgemeinschaft B44

5.4 Stand der vorbereitenden Mallhahmen Hochstrafde Nord

Im Vorlauf zum Planfeststellungsbeschluss:

* Vorbereitende Malfnahmen von TWL, WBL, RNV erfordern einen
zuséatzlichen Zeitpuffer

« Zeitraum flr vorbereitende MalRnahmen betragt ca. 24 Monate
« Vorbereitende MalRnahmen waren urspringlich baubegleitend angedacht

« Aufgrund der aktuellen optimierten Planung ist dies nicht mehr mdglich,
d.h. alle vorbereitende Mal3nhahmen von TWL, WBL und RNV mussen
VOR Baubeginn abgeschlossen sein
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5. TERMINSCHIENE

5.5 Samtliche Malshahmen im Vorfeld zum Baustart
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