Ludwigshafen
Stadt am Rhein

Ausbaubeitragssatzung 6-07

Satzung

Uber die Erhebung wiederkehrender Beitrage fir den Ausbau 6ffentlicher
Verkehrsanlagen?

Aufgrund des 8 24 der Gemeindeordnung (Gemo) fur Rheinland-Pfalz i. d. F. vom
31.01.1994 (GVBI. S. 153), zuletzt geandert durch Gesetz vom 24.05.2023 (GVBI. S.
133) sowie der 88 2 Abs. 1 und 10a Abs. 1 des Kommunalabgabengesetzes fir
Rheinland-Pfalz (KAG) vom 20.06.1995 (GVBI. S. 175) zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 19.05.2022 (GVBI. S. 207) erlasst die Stadt Ludwigshafen am Rhein auf
Beschluss des Stadtrates vom 11.12.2023 folgende Satzung:
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8§ 1 Erhebung von Ausbaubeitragen

(1) Die Stadt Ludwigshafen erhebt wiederkehrende Beitrage fir die Herstellung und
den Ausbau von Verkehrsanlagen nach den Bestimmungen des KAG und dieser
Satzung.

(2) Ausbaubeitrage werden fur alle MalRnahmen an Verkehrsanlagen, die der
Erneuerung, der Erweiterung, dem Umbau oder der Verbesserung dienen, erhoben.
1. "Erneuerung" ist die Wiederherstellung einer vorhandenen, ganz oder teilweise
unbrauchbaren, abgenutzten oder schadhaften Anlage in einen dem regelmafigen
Verkehrsbedurfnis geniigenden Zustand,

2. "Erweiterung" ist jede flachenmaRige VergroRerung einer fertiggestellten Anlage
oder deren Erganzung durch weitere Teile,

3. "Umbau" ist jede nachhaltige technische Veranderung an der Verkehrsanlage,

4. "Verbesserung" sind alle MaRnahmen zur Hebung der Funktion, der Anderung der
Verkehrsbedeutung i.S. der Hervorhebung des Anliegervorteiles sowie der
Beschaffenheit und Leistungsfahigkeit einer Anlage.

(3) Die Bestimmungen dieser Satzung gelten auch fir die Herstellung von
Verkehrsanlagen, die nicht nach dem Baugesetzbuch (BauGB) beitragsfahig ist.

(4) Die Bestimmungen dieser Satzung gelten nicht, soweit Kostenerstattungsbetrage
nach 88 135 a-c BauGB zu erheben sind.

(5) Ausbaubeitrage nach dieser Satzung werden nicht erhoben, wenn die Kosten der
Beitragserhebung aul3er Verhéltnis zu dem zu erwartenden Beitragsaufkommen
stehen.

§ 2 Beitragsfahige Verkehrsanlagen

(1) Beitragsfahig ist der Aufwand fur die 6ffentlichen Stra3en, Wege und Platze sowie
fur selbststandige Ful3- und Radwege.

(2) Nicht beitragsfahig ist der Aufwand fur Briickenbauwerke, Tunnel und
Unterfihrungen mit den dazugehorigen Rampen, mit Ausnahme des Aufwands fur
Fahrbahndecke und des FuRBwegbelages.

§ 3 Ermittlungsgebiete

(1) Samtliche zum Anbau bestimmte Verkehrsanlagen folgender Gebiete bilden
jeweils einheitliche 6ffentliche Einrichtungen (Abrechnungseinheiten), wie sie sich
aus dem als Anlage 1 beigeftigten Plan ergeben.

Abrechnungseinheit 01 — Siid
Abrechnungseinheit 02 — Nord
Abrechnungseinheit 03 — Friesenheim
Abrechnungseinheit 04 — Oppau

Abrechnungseinheit 05 — Gartenstadt
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Abrechnungseinheit 06 — Mundenheim
Abrechnungseinheit 07 — Oggersheim
Abrechnungseinheit 08 — Rheingénheim
Abrechnungseinheit 09 — Maudach
Abrechnungseinheit 10 — Ruchheim
Abrechnungseinheit 11 — Mitte
Abrechnungseinheit 12 — West
Abrechnungseinheit 13 — Edigheim
Abrechnungseinheit 14 — Pfingstweide
Abrechnungseinheit 15 — Notwende

Abrechnungseinheit 16 — Nachtweide

Die Begriindung fir die Ausgestaltung der einheitlichen 6ffentlichen Einrichtungen ist
dieser Satzung als Anlage 2 beigefugt.

(2) Der beitragsfahige Aufwand wird fir die eine Abrechnungseinheit bildenden
Verkehrsanlagen nach dem Durchschnitt der im Zeitraum von drei Jahren zu
erwartenden Investitionsaufwendungen in den Abrechnungseinheiten nach Abs. 1
ermittelt. Der jeweils sich hieraus ergebende Beitragssatz pro Quadratmeter und Jahr
kann durch gesonderte Satzung festgelegt werden.

8 4 Gegenstand der Beitragspflicht
Der Beitragspflicht unterliegen alle baulich, gewerblich, industriell oder in &hnlicher
Weise nutzbaren Grundstticke, die die rechtliche und tatséchliche Moglichkeit einer
Zufahrt oder eines Zugangs zu einer in der Abrechnungseinheit gelegenen
Verkehrsanlage haben.
§ 5 Gemeindeanteil

Der Gemeindeanteil betragt in der Abrechnungseinheit

01 - Sud 30 %
02 — Nord 30 %
03 — Friesenheim 30 %
04 — Oppau 25 %
05 — Gartenstadt 25 %

06 — Mundenheim 25%



07 — Oggersheim
08 — Rheingbnheim
09 — Maudach

10 — Ruchheim

11 — Mitte

12 — West

13 — Edigheim

14 — Pfingstweide
15 — Notwende

16 — Nachtweide

25 %
25 %
25 %
25 %
30 %
25 %
25 %
23 %
22 %
20 %

§ 6 BeitragsmaRstab
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(1) Malstab ist die Summe aus Grundsticksflache und zul&ssiger
Geschossflache. Die Berechnung der Geschossflache erfolgt durch
Vervielfachung der Grundstiicksflache mit der Geschossflachenzahl.

(2) Als Grundstucksflache nach Abs. 1 gilt:

1. In beplanten Gebieten die Uberplante Grundstiicksflache. Ist das
Grundstick nur teilweise tberplant und ist der unbeplante
Grundstucksteil dem Innenbereich nach § 34 BauGB zuzuordnen, gilt als
Grundstucksflache die Flache des Buchgrundstiicks; Nr. 2 ist ggf.

entsprechend anzuwenden.

2. Liegen Grundsticke innerhalb eines im Zusammenhang bebauten

Ortsteiles (8§ 34 BauGB), sind zu berucksichtigen:

a)

bei Grundstiicken, die an eine Verkehrsanlage angrenzen, die
Flache von dieser bis zu einer Tiefe von 40 m.

b) bei Grundstlicken, die nicht an eine Verkehrsanlage angrenzen, mit dieser
aber durch einen eigenen Weg oder durch einen Zugang verbunden sind
(Hinterliegergrundsttick), die Flache von der zu der Verkehrsanlage hin
liegenden Grundstiicksseite bis zu einer Tiefe von 40 m.

c) Grundstiicksteile, die ausschlief3lich eine wegemallige Verbindung
darstellen, bleiben bei der Bestimmung der Grundstlckstiefe nach a) und b)

unbericksichtigt.

d) Sind die jenseits der nach a) und b) angeordneten Tiefenbegrenzungslinie
liegenden Grundstiicksteile aufgrund der Umgebungsbebauung baulich oder
in &hnlicher Weise selbstandig nutzbar (Hinterbebauung in zweiter Baureihe),
wird die Flache bis zu einer Tiefe von 80 m zugrunde gelegt.
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Sind die hinteren Grundstticksteile nicht in diesem Sinne selbstandig nutzbar
und geht die tatsachliche bauliche, gewerbliche, industrielle oder ahnliche
Nutzung der innerhalb der Tiefenbegrenzung liegenden Grundsticksteile tber
die tiefenmé&Rige Begrenzung nach a) und b) hinaus, so verschiebt sich die
Tiefenbegrenzungslinie zur hinteren Grenze der tatsachlichen Nutzung.

Wird ein Grundstick jenseits der in Satz 1 angeordneten erhéhten
Tiefenbegrenzungslinie tatsachlich baulich, gewerblich, industriell oder &hnlich
genutzt, so verschiebt sich die Tiefenbegrenzungslinie zur hinteren Grenze
der tatsachlichen Nutzung.

(3) Fur die Berechnung der Geschossflache nach Abs.1 gilt:

1.

2.

In beplanten Gebieten ist die zulassige Geschossflache aus den
Festsetzungen des Bebauungsplanes abzuleiten.

Ist statt einer Geschossflachenzahl nur eine Baumassenzahl festgesetzt, ist
diese zur Ermittlung der Geschossflachenzahl durch 3,5 zu teilen. Ist keine
Geschossflachenzahl und keine Baumassenzahl, aber eine Grundflachenzahl
und die Gebaudehothe festgesetzt, gilt das Vielfache aus der
Grundflachenzahl und dem Quotienten aus der Gebaudehdhe und der Zahl
3,0 Bruchzahlen werden auf eine Stelle hinter dem Komma kaufmé&nnisch auf-
oder abgerundet.

Soweit kein Bebauungsplan besteht oder die nach Nr. 2 erforderlichen
Festsetzungen nicht enthalt, gelten fir die Berechnung der Geschossflache
folgende Geschossflachenzahlen:

a) Wohn-, Misch-, Dorf- und Ferienhausgebiete bei

einem zulassigen Vollgeschoss 0,5
zwei zulassigen Vollgeschossen 0,8
drei zulassigen Vollgeschossen 1,0
vier und funf zulassigen Vollgeschossen 11
sechs und mehr zulassigen Vollgeschossen
1,2
b) Kern- und Gewerbegebiete bei einem zul&ssigen Vollgeschoss 1,0
zwei zuldssigen Vollgeschossen 1,6
drei zulassigen Vollgeschossen 2,0
vier und funf zulassigen Vollgeschossen 2,2
sechs und mehr zulassigen Vollgeschossen
2,4

Als zuldssig im Sinne von a) und b) gilt ftr die auf den Grundsticken in der
naheren Umgebung Giberwiegend vorhandene Zahl der Vollgeschosse oder,
soweit Bebauungsplanfestsetzungen fur diese Grundstticke erfolgt sind, die
dort festgesetzten Vollgeschosse.

c) Industrie- und sonstige Sondergebiete 2,4
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d) Wochenendhaus- und Kleingartengebiete 0,2
e) Kleinsiedlungsgebiete 0,5
f) Campingplatzgebiete 0,4

g) Kann eine Zuordnung zu einem der in Buchstaben a) bis f) genannten
Baugebietstypen nicht vorgenommen werden (diffuse Nutzung), wird bei
bebauten Grundsticken auf die vorhandene Geschossflache, bei
unbebauten aber bebaubaren Grundsticken auf das in der ndheren
Umgebung des Grundstiicks Uberwiegend vorhandene Nutzungsmald
abgestellt.

4. Bei Grundstlcken, fur die der Bebauungsplan

a) Gemeinbedarfsflachen ohne Festsetzung einer Geschossflachenzahl oder
anderer Werte, anhand derer die Geschossflache nach den vorstehenden
Regelungen festgestellt werden kdnnte, vorsieht,

b) nur gewerbliche Nutzung ohne Bebauung oder eine im Verhaltnis zur
gewerblichen Nutzung untergeordnete Bebauung zul&sst,
gilt 0,5 als Geschossflachenzahl.

5. Bei Grundsticken mit Friedhofen, Freibadern, Sport-, Fest- und
Campingplatzen sowie sonstigen Anlagen, die nach ihrer Zweckbestimmung
im Wesentlichen nur in einer Ebene genutzt werden kénnen, gilt 0,5 als
Geschossflachenzahl

6. Bei Grundstiicken, auf denen nur Garagen oder Stellplatze errichtet werden
durfen, gilt die aus den Regelungen des Bebauungsplanes abgeleitete
Garagen- oder Stellplatzflache. Soweit keine Festsetzungen erfolgt sind, gilt
0,5 als Geschossflachenzahl.

7. Bei Grundsticksflachen, die im Geltungsbereich von Satzungen nach § 34
Abs. 4 BauGB liegen, werden zur Ermittlung der Beitragsflachen die
Vorschriften entsprechend angewandt, wie sie bestehen fur

a) Bebauungsplangebiete, wenn in der Satzung keine Bestimmungen Uber das
zulassige Nutzungsmalf getroffen ist,

b) die unbeplanten Grundstlicke, wenn die Satzung keine Bestimmungen Uber
das zulassige Nutzungsmal} enthalt.

8. Ist die tatséchliche Geschossflache gréRer als die nach den vorstehenden
Regelungen berechnete, so ist diese zugrunde zu legen.

(4) Fur Grundstiicke in Kern-, Gewerbe- und Industriegebieten wird die
nach den vorstehenden Regelungen ermittelte und gewichtete
Grundstucksflache um 20 v.H. erhoht. Dies gilt entsprechend fir ausschlie3lich
gewerblich, industriell oder in &hnlicher Weise genutzte Grundstlicke in
sonstigen Baugebieten.
Bei teilweise gewerblich, industriell oder in &hnlicher Weise genutzten Grundstiicken
(gemischt genutzte Grundstiicke) in sonstigen Baugebieten erhdhen sich die
Mal3stabsdaten um 10 v.H.
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8 7 Eckgrundsticke und durchlaufende Grundstiicke

(1) Grundstuicke, die sowohl von einer nach 8§ 13 dieser Satzung verschonten
Verkehrsanlage erschlossen sind als auch von einer oder mehreren weiteren
Verkehrsanlage(n) der Abrechnungseinheit erschlossen sind, werden nur mit 50 %
ihrer gewichteten Grundstticksflache angesetzt.

(2) Kommt fur eine oder mehrere der Verkehrsanlagen nach Abs. 1 die
Tiefenbegrenzung nach 8 6 Abs. 2 dieser Satzung zur Anwendung, gilt die Regelung
des Abs. 1 nur fur die sich Giberschneidenden Grundsticksteile.
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8 8 Entstehung des Beitragsanspruches

Der Beitragsanspruch entsteht mit Ablauf des 31. Dezember fir das abgelaufene
Jahr.

§ 9 Vorausleistungen

(1) Ab Beginn des Erhebungszeitraumes konnen von der Stadt Ludwigshafen
Vorausleistungen auf wiederkehrende Beitrdge erhoben werden.

(2) Die Vorausleistungen werden nach der voraussichtlichen Beitragshohe fur das
laufende Jahr bemessen.

§ 10 Abl6ésung des Ausbaubeitrages

Die Ablosung wiederkehrender Beitrage kann jederzeit fir einen Zeitraum von bis zu
10 Jahren vereinbart werden. Der Ablésung wird unter Bertcksichtigung der zu
erwartenden Kostenentwicklung die abgezinste voraussichtliche Beitragsschuld
zugrunde gelegt.

§ 11 Beitragsschuldner

(1) Beitragsschuldner ist, wer im Zeitpunkt der Bekanntgabe des Beitragsbescheides
Eigentimer oder dinglich Nutzungsberechtigter des Grundstlickes ist.
(2) Mehrere Beitragsschuldner sind Gesamtschuldner.

§ 12 Veranlagung und Falligkeit

(1) Die wiederkehrenden Beitrage und die Vorausleistungen darauf werden durch
schriftlichen Bescheid festgesetzt und einen Monat nach Bekanntgabe des
Beitragsbescheides fallig.

(2) Die Grundlagen fur die Festsetzung wiederkehrender Beitrdge kann
durch besonderen Bescheid (Feststellungsbescheid) festgestellt werden.

(3) Fur Abgabenschuldner, die fir das Kalenderjahr die gleiche Abgabe wie im
Vorjahr zu entrichten haben, kann die Abgabe durch 6ffentliche Bekanntmachung
festgesetzt werden; fir diese Abgabenschuldner treten mit dem Tage der
offentlichen Bekanntmachung die gleichen Rechtswirkungen ein, wie wenn ihnen
an diesem Tage ein schriftlicher Abgabenbescheid zugegangen ware.

§ 13 Ubergangs- bzw. Verschonungsregelung
(1) Gemal § 10a Abs. 6 KAG wird festgelegt, dass Grundstiicke, vorbehaltlich § 7

Absatze 1 und 2 dieser Satzung, erstmals bei der Ermittlung des wiederkehrenden
Beitrages bericksichtigt und beitragspflichtig werden, nach
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a) 15 Jahren bei kompletter Herstellung der Verkehrsanlage,

b) 11 Jahren bei Herstellung der Fahrbahn,

c) 7 Jahren bei Herstellung des Gehweges,

d) 4 Jahren bei Herstellung der Beleuchtung bzw. durchgefiihrten Veranlagungen
fur Grunderwerb, Stral3enoberflachenentwéasserungskosten oder anderer
Teilanlagen.

Die Ubergangsregelung bei MaBnahmen nach den Buchst. a) bis d) gilt auch bei der
Erneuerung, der Erweiterung, dem Umbau und der Verbesserung von
Verkehrsanlagen. Erfassen eine oder mehrere Malinahmen mehrere
Teileinrichtungen, so findet eine Addition der unter den Buchstaben b) bis d)
aufgeflihrten Verschonungsfristen nicht statt; es gilt dann die jeweils erreichte héhere
Verschonungsdauer.

Die Ubergangsregelung beginnt jeweils zu dem Zeitpunkt, in dem die sachlichen
Beitragspflichten fur die ErschlieBungsbeitrage nach dem BauGB bzw. flr die
Ausbaubeitrage nach dem KAG entstanden sind.

(2) Erfolgte die Herstellung der Verkehrsanlage aufgrund von Vertragen (insbes.
ErschlieRungsvertrage), so wird gem. 8§ 10 a Abs. 6 Satz 1 KAG die
Verschonungsdauer auf 15 Jahre festgesetzt. Die Ubergangsregelung gilt ab dem
Zeitpunkt, in dem die Prifung der Abrechnung der vertraglichen Leistung erfolgt ist.

(3) Fur den Fall, dass Grundstticke in einem formlich festgelegten Sanierungsgebiet
zu Ausgleichsbetragen herangezogen werden bzw. worden sind, wird gem. 8 10 a
Abs. 6 Satz 1 KAG eine Verschonung eingeraumt, welche anhand einer gesonderten
Satzungsregelung festzulegen ist.

§ 14 Offentliche Last
Der wiederkehrende StraRenausbaubeitrag liegt als 6ffentliche Last auf dem
Grundstuck.

§ 15 In-Kraft-Treten
Diese Satzung tritt zum 01.01.2024 in Kraft und ersetzt die Satzung vom 01.01.1996.
Soweit Beitragsanspriche nach vorhergehenden Satzungen entstanden sind,

bleiben diese hiervon unberthrt und es gelten insoweit fur diese die bisherigen
Regelungen weiter.

Ludwigshafen am Rhein, den 13.12.2023

Stadtverwaltung
gez.

Jutta Steinruck
Oberbtuirgermeisterin
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Anlage 1: Plan

Sid

Nord
Friesenheim
Oppau
Gartenstadt
Mundenheim

Oggersheim
Rheingonheim
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Anlage 2: Begriindung der Abrechnungseinheiten

Anlage 2

Vorbemerkunag:
Begrindung zu den gebildeten Abrechnungsgebieten gem. § 10 a Abs. 1 KAG

Die Stadt Ludwigshafen ist gehalten, bei deutlich getrennt liegenden Gebietsteilen bei
der Erhebung wiederkehrender Strallenausbaubeitrage getrennte Abrechnungsgebiete
zu bilden, wahrend bei zusammenhéngenden Gebietsteilen jeweils die Bildung einer
einheitlichen Abrechnungseinheit grundsatzlich moglich ist. Insoweit muss
gewahrleistet sein, dass der beitragspflichtige Grundstickseigentimer durch den
StralRenausbau einen hinreichend konkret zurechenbaren Vorteil erfahrt. Es sollte
daher eine Nahe zwischen den beitragsfahigen MalRnahmen einerseits und den
beitragspflichtigen Grundstiicken andererseits sichergestellt sein. Bei der Frage der
Bildung der Abrechnungsgebiete geht es also letztlich darum, ,,eine Ndhe des
Beitragspflichtigen zum Aufwand zu gewahrleisten.*?

Bei den zu bildenden Abrechnungseinheiten ist daher zu prifen und zu berlcksichtigen, ob
es sich jeweils um ein zusammenhéngendes Gebiet im Sinne des Verfassungsrechts unter
Berlicksichtigung der hierzu ergangenen Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts
sowie des einschlagigen Landesrechts (§ 10 a KAG) und der hierzu ergangenen
Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichts Rheinland-Pfalz handelt.

Das Bundesverfassungsgericht hat mit Beschluss des Ersten Senats vom 25. Juni 2014 (1
BVR 668/10 und 1 BvR 2104/10) den Wiederkehrenden Stral3enausbaubeitrag in Rheinland-
Pfalz bestatigt unter der MalRgabe, dass die beitragspflichtigen Grundstticke einen konkret
zurechenbaren Vorteil erfahren.

,Ob die herangezogenen Grundstiicke einen konkret zurechenbaren Vorteil von dem Ausbau
und der Erhaltung einer Verkehrsanlage haben, hangt dabei nicht von der politischen
Zuordnung eines Gebiets, sondern vor allem von den tatsachlichen oértlichen Gegebenheiten
ab, etwa der Grof3e, der Existenz eines zusammenhéangenden bebauten Gebiets, der
Topographie wie der Lage von Bahnanlagen, Fliissen und gro3eren Straf3en oder der
typischen tatséchlichen StralRennutzung. Dabei dirfte in Grof3stadten die Aufteilung der
Verkehrsanlagen in mehrere abgrenzbare Gebietsteile regelmafig erforderlich und
unbeschadet des ansonsten bestehenden Satzungsermessens die Annahme einer
einheitlichen o6ffentlichen Einrichtung ausgeschlossen sein; in kleinen Gemeinden

- insbesondere solchen, die aus nur einem kleinen, zusammenhéngend bebauten Ort
bestehen - werden sich einheitliche 6ffentliche Einrichtung und Gemeindegebiet dagegen
haufig decken.”

2 OVG RP, Urteil vom 25.8.2010, 6 A 10505/10.0VG, mit Hinweis auf OVG RP, 6 C 10601/07.0VG, AS 35, 209,
DVBI 2008, 135, ESOVGRP, juris
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Dem folgend hat die gesetzliche Neureglung in 8 10 a Abs. 1 KAG vorgesehen:

»#Als Grundlage fur die Erhebung wiederkehrender Beitrdge werden von den Gemeinden
durch Satzung einheitliche offentliche Einrichtungen festgelegt, die durch das
Zusammenfassen mehrerer, in einem abgrenzbaren und raumlich zusammenhé&ngenden
Gebietsteil liegender Verkehrsanlagen des Gemeindegebietes gebildet werden. Ein
raumlicher Zusammenhang wird in der Regel nicht durch AuBenbereichsflachen von
untergeordnetem Ausmalf? oder topografische Merkmale wie Flisse, Bahnanlagen oder
klassifizierte Stral3en, die ohne grofien Aufwand gequert werden kénnen, aufgehoben.®

Was trennt Gebiete voneinander?
Trennung durch Aul3enbereich

Liegen Gebiets- bzw. Ortsteile einen oder gar mehrere Kilometer voneinander getrennt, so
versteht es sich von selbst, dass kein zusammenhangendes Gebiet vorliegt.®

Von Aul3enbereichsflachen von eher unbedeutendem Ausmalfi, die einen insoweit
zusammenhangenden Ort im Allgemeinen nicht trennen, kann z.B. (noch) bei einer Baulticke
von vier unbebauten Baugrundstiicken gesprochen werden.*

Aber: Nicht jede Aul3enbereichsflache trennt!

In diesem Zusammenhang ist auch zu beachten, dass eine Trennung bzw. Aufteilung in zwei
Abrechnungsgebiete bei einer dazwischen liegenden AulRenbereichsflache von nur
unbedeutendem Umfang zur Nichtigkeit der Satzung fihren kann.®

Eine AuRenbereichsflache von nur unbedeutendem Umfang trennt eine zusammenhangende
Bebauung auch dann nicht, wenn es an einer rechtlich gesicherten Querungsmdéglichkeit der
AuRenbereichsflache fehlt.®

Bei der Frage einer etwaigen Trennung durch einen Aulienbereich kommt es also nicht
darauf an, ob eine wegemafRige Verbindung zwischen den beiden durch den AulRenbereich
getrennten Gebieten vorhanden ist.

30VGRP, Urt.v. 18.10.2017, 6 A 11862/16.0VG

4OVGRP, Urt. v. 30.6.2015, 6 A 11016/14.0VG; s.a. Urt. v. 14.7.2020, 6 A 11665/19.0VG; Urt. v. 15.12.2020,
10352720.0VG

550 VG Koblenz zu Erpel, Urteil vom 4.3.2021, 4 K 597/20.KO; bestatigt durch OVG RP, Beschluss vom
8.10.2021, 6 A 10526/21.0VG).

6vgl. OVG RP, Urteile vom 15. Dezember 2020 — 6 A 10352/20.0VG —, UAS. 9, und vom 14. Juli 2020 -6 A
11666/19.0VG —, juris, Leitsatz Nr. 3
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Flisse, grol3ere Straen und Bahnanlagen

Hier sieht der neugefasste § 10 a Abs. 1 KAG vor, dass der raumliche Zusammenhang in der
Regel nicht durch topografische Merkmale wie Flisse, Bahnanlagen oder klassifizierte
Stral3en, die ohne grofRen Aufwand gequert werden kénnen, aufgehoben wird.

Ebenso wie bei den Gewassern ist bei gréReren Strallen und Bahnlinien also zu prifen und
zu beachten, ob diese ohne gréReren Aufwand gequert werden kdnnen. Neben dem
Kraftfahrzeugverkehr ist dabei insbesondere auch der ful3laufige Verkehr, also die
Mdglichkeit der Querung durch Ful3ganger, ins Auge zu fassen.

In diesem Zusammenhang wird in der Gesetzesbegrindung (LT-DS 17/11739) ausgefuhrt:

»<Angesichts der hohen Mobilitdt werden die Verkehrsanlagen in kleinen und mittelgroRen
Gemeinden und Stadten haufig von samtlichen Anliegern intensiv genutzt. (...) An die
verbindende Wirkung von Querungsmaglichkeiten sind mit Blick auf die groRe Flexibilitat des
Anliegerverkehrs keine zu hohen Anforderungen zu stellen. (...)*

Hinsichtlich der Querungsmaoglichkeiten ist auch zu beachten, wie grol3 die Gebiete sind,
welche durch die Z&sur moglicherweise eine Trennung erfahren. Hierzu hat das OVG RP
festgehalten: ,An die ungehinderten Querungsmaglichkeiten einer solchen Zasur sind umso
hohere Anforderungen zu stellen, je grof3er die Gebietsteile sind, die von ihr getrennt
werden. Insoweit ist die jeweilige értliche Situation entscheidend (...).“

Mogliche Trennung durch Ortsbezirks- und Gemarkungsgrenzen

Die Frage, ob in einem zusammenhangend bebauten Gebiet Ortsbezirks- oder
Gemarkungsgrenzen als Aufteilungskriterium herangezogen werden kénnen, hat das OVG
Rheinland-Pfalz in seinem Urteil vom 12.12.2018 mit deutlicher Klarheit bejaht. In den
Leitsatzen zu dieser Entscheidung wurde festgehalten:

»Ein kleiner, zusammenhéngend bebauter Ort oder ein vergleichbarer Ortsteil darf
unterschiedlichen Abrechnungseinheiten zur Erhebung wiederkehrender Beitrage
zugewiesen werden, wenn die beiden Bereiche aus rechtlichen Griinden voneinander
abgrenzbar sind. Die Abgrenzbarkeit von Gebietsteilen i. S. d. § 10a Abs. 1 Satz 2 KAG kann
sich aus der Aufteilung einer Gemeinde in Ortsbezirke ergeben (...) Nichts anderes gilt fiir
eine Gemarkungsgrenze, die ebenfalls eine rechtliche Trennung darstellt.”®

An dieser Rechtsprechung hat das OVG auch noch in 2020 festgehalten: ,Auch nach der
gesetzlichen Neuregelung des 8§ 10a Abs. 1 Satz 4 KAG 2020 ist die Aufteilung einer
einheitlichen o6ffentlichen Einrichtung von Anbaustral3en nach Gemarkungs- oder
Ortsbezirksgrenzen nicht zwingend, wenn es sich um einen kleinen, zusammenhéngend
bebauten Ort handelt. (...) Eine solche ,rechtliche Zasur® kann zwar zum Anlass fur die
Bildung mehrerer einheitlicher offentlicher Einrichtungen von Anbaustrallen genommen
werden (...). Zwingend ist die Aufteilung nach Gemarkungs- oder Ortsbezirksgrenzen aber
nicht, wenn es sich um einen kleinen, zusammenh&ngend bebauten Ort handelt (....).*°

7 OVG RP, Urteil vom 4.6.2019, 6 A 11610/18.0VG
8 OVG RP, Urteil vom 12.12.18; 6 A 10308/18.0VG
® OVG RP, Urteil vom 4.6.20, 6 C 10927/19.0VG
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Gebietsgrofle

Wahrend das BVerfG davon sprach, dass Grof3stadte regelmaf3ig aufzuteilen sind, stellte
das OVG zunachst einen ,Orientierungswert von (nur) 3.000 Einwohnern in den Raum.°

Der Gesetzgeber hat sich indes dafir ausgesprochen, auch grof3ere Abrechnungsgebiete
zuzulassen. In der Gesetzesbegriindung wird hierzu ausgefuhrt: ,Dabei sind die értlichen
Gegebenheiten und weniger die Einwohnerzahl mafligebend, sodass auch
Abrechnungseinheiten vorstellbar sind, die eine Einwohnerzahl von 10 000 bis 20 000
umfassen. Da die oOrtlichen Gegebenheiten maf3gebend sind, kdnnen sich einheitliche
offentliche Einrichtung und Gemeindegebiet im konkreten Fall auch bei einer Gemeinde oder
in einem Ortsteil mit mehreren tausend Einwohnern, selbst bei einem deutlichen Vielfachen
davon, decken. Dies kann beispielsweise der Fall sein, wenn eine mittelgroRe Gemeinde
oder ein entsprechender Ortsteil von einer mehrgeschossigen, dichten Bauweise gepragt ist
und alle Grundstiicke des Gemeinde- oder Ortsteilgebietes von dem Ausbau einer (gleich
welcher) Verkehrsanlage der Gemeinde einen konkret zurechenbaren Vorteil haben. (...).
Sowohl bei der individuellen Zurechenbarkeit als auch bei der Vermittlungsbeziehung und
beim raumlichen Zusammenhang spielt die Einwohnerzahl nur eine untergeordnete Rolle.”

Nach der neueren Rechtsprechung stellt der Orientierungswert von 3.000 Einwohnern ,vor
allem in dérflichen oder kleinstadtischen Abrechnungseinheiten ein Indiz fiir das Bestehen
der beitragsrechtlich erforderlichen Vorteilslage dar, wahrend ihm bei mehrgeschossiger
verdichteter Bauweise eine geringere indizielle Bedeutung zukommt.“**

Zusammenspiel von GebietsgrofRe und Zasuren

Die Rechtsprechung der vergangenen Jahre hat gezeigt, dass je grol3er das potentielle
Abrechnungsgebiet wird, desto eher sollten etwaige Zasuren zum Anlass genommen
werden, diese zur Trennung und zur Aufteilung in mehrere Abrechnungsgebiete
wahrzunehmen.

Allerdings hat auch diese Rechtsprechung inzwischen gewisse ,Lockerungen® erfahren. So
wurde im rheinhessischen Saulheim ein einheitliches Abrechnungsgebiet mit 8.100
Einwohnern mit oder trotz einer durch den Ort verlaufenden Bahnlinie bestétigt (OVG RP,
Urteil vom 20.04.2021, 6 C 10799/20.0VG).

Ebenso wurde in Wissen (Sieg) das Abrechnungsgebiet Zentrum mit 7.500 Einwohnern mit
bzw. trotz Bahnlinie, Fluss und BundesstralRe bestatigt (OVG RP, Urteil vom 21.05.2021, 6 C
11404/20.0VG).

Die Stadt Ludwigshafen legt Wert darauf, unter Berticksichtigung der dargestellten
rechtlichen Gegebenheiten topographische Z&suren (insbesondere Bahnlinien und grof3ere
StralRen) und rechtliche Abgrenzungskriterien (Ortsbezirks — und Gemarkungsgrenzen) als
Abgrenzungs — und Aufteilungskriterien zu nutzen, damit die Abrechnungsgebiete nicht zu
grol3 ausfallen, um die Nahe von beitragsfahigem Aufwand und beitragspflichtigem
Grundstiick zu gewahrleisten und den notwendigen konkret zurechenbaren Sondervorteil fir
die beitragspflichtigen Grundstiicke sicherzustellen. Umgekehrt gilt es, eine allzu kleinteilige

1©0OVG RP Beschl. v. 28.5.2018, 6 A 11120/17.0VG
1 OVG RP Urteil vom 4.6.2020, 6 C 10927/19.0VG
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Aufspaltung in Abrechnungsgebiete zu vermeiden, um den Solidargedanken des
wiederkehrenden Beitrags beizubehalten.

Die nunmehr vorgenommene Aufteilung erfolgte mit dem gebotenen Augenmal’ und unter
Beachtung der dargestellten Aspekte:

Im Folgenden werden die voneinander abgegrenzten Gebietsteile (nachfolgend
Abrechnungseinheiten genannt) nach 8 10 a Abs. 1 Kommunalabgabengesetz —-KAG-
und unter Berlcksichtigung der dargestellten Rechtsprechung des OVG Rheinland-Pfalz
weiter begriindet.

Der der Satzung als Anlage 1 beigeflugte Plan stellt die Abrechnungsgebiete dar.
Insoweit gilt es folgendes zu bericksichtigen: Zur jeweils farblich markierten
einheitlichen o6ffentlichen Einrichtung z&hlen die zum Anbau bestimmten o6ffentlichen
beitragsfahigen Verkehrsanlagen und nach neuester Rechtsprechung des OVG
Rheinland-Pfalz vom 05.09.2023 die moglichen beitragspflichtigen Grundstiicke.

1) Abrechnungseinheit ,,01 Sud*

Die nordliche Grenze der Abrechnungseinheit 01 ,Sid* bildet von Westen
kommend zunéchst die B 37 (HochstralBe Sid) und ab der Hohe des
Hauptbahnhofes die ebenfalls nach Westen fiihrende Bahnlinie, die trotz
mehrerer Unterfihrungen durch ihre massive Bauweise eine deutliche und
gravierende Zasur darstellt.

Im Osten wird die Abrechnungseinheit durch den Rhein begrenzt, im
Westen und im Siden dagegen durch die Ortsbezirksgrenze, um die
Abrechnungseinheiten nicht zu groR werden zu lassen. Die durch das
Gebiet verlaufenden klassifizierten Stral3en stellen keine zwingend
trennende Z&asur dar, da sie sowohl fur den fu3laufigen Verkehr als auch fur
den Kraftfahrzeugverkehr an vielen Stellen ungehindert und ohne grof3en
Aufwand gequert werden kdnnen.

2) Abrechnungseinheit ,,02 Nord“

Die Abgrenzung der ,Abrechnungseinheit 02 Nord“ von den benachbarten
Abrechnungseinheiten erfolgt im Wesentlichen durch die
Ortsbezirksgrenze, um die Abrechnungseinheiten nicht zu grof3 werden zu
lassen. Im Osten wird die Abrechnungseinheit durch den Rhein begrenzt
und im Stdwesten durch die dort verlaufende Bahnlinie, die (auch durch
das massive Briickenbauwerk) eine deutlich wahrnehmbare Zasur darstellt.
Die durch das Gebiet verlaufenden klassifizierten Strafl3en stellen keine
zwingend trennende Z&asur dar, da sie sowohl fur den fu3laufigen Verkehr
als auch fur den Kraftfahrzeugverkehr an vielen Stellen ungehindert und
ohne groRRen Aufwand gequert werden konnen. Im Bereich des
Werksgelandes der BASF SE erfolgt eine Trennung  zur
Abrechnungseinheit Friesenheim durch die Gemarkungsgrenze.

3) Abrechnungseinheit ,,03 Friesenheim*

Die Abgrenzung der ,Abrechnungseinheit 03 Friesenheim® erfolgt von den
benachbarten Abrechnungseinheiten im Wesentlichen durch die
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Ortsbezirksgrenze, um die Abrechnungseinheiten nicht zu grof3 werden zu
lassen und im Ubrigen im Westen durch den AuBenbereich. Im Suiden
erfolgt die Abgrenzung durch die Bahn, die dort mit der Ortsbezirksgrenze
identisch ist.

Innerhalb des Werksgelandes der BASF SE erfolgt im Norden die
Abgrenzung zur Abrechnungseinheit Oppau durch die Gemarkungsgrenze
zwischen Oppau und Friesenheim und im Siden zur Abrechnungseinheit
Nord ebenfalls durch die dort verlaufende Gemarkungsgrenze Friesenheim/
Ludwigshafen. Im Osten erfolgt die Abgrenzung durch den Rhein.

Die durch das Gebiet verlaufenden klassifizierten Strafl3en stellen keine
zwingend trennende Zasur dar, da sie sowohl fur den ful3laufigen Verkehr
als auch fur den Kraftfahrzeugverkehr an vielen Stellen ungehindert und
ohne groflen Aufwand gequert werden kdnnen.

4) Abrechnungseinheit ,,04 Oppau*

Die Abrechnungseinheit ,04 Oppau“ wird im Nordwesten von der
Industriegleisanlage und den dort anliegenden Grinflachen zur
Abrechnungseinheit Edigheim abgegrenzt. Ab dem Bereich, in welchem die
Industriegleisanlage auf die L 523 stdf3t (siiddstlich des Stricklerweihers)
erfolgt die Abgrenzung nach Westen durch die L 523 und den westlich
davon gelegenen AulRenbereichsflachen.

In nordwestlicher und nérdlicher Richtung erfolgt die Abgrenzung durch die
von der L 523 nach Nordosten filhrenden Abfahrtsrampe, welche sich als
StralRe ,Am Hansenbusch* fortsetzt.

Im weiteren Verlauf erfolgt die Abgrenzung ab den Schnittpunkten der
Ortsbezirksgrenze mit der sich verzweigenden Strale ,Am Hansenbusch®
durch die Ortsbezirksgrenze selbst.

Der LandestralRe L 523 kommt ab dem Stricklerweiher in stidlicher Richtung
keine trennende Wirkung zu, da sie dort an mehreren Stellen gequert
werden kann: Im nordlichen Bereich befindet sich eine Unterfihrung fur
FuRganger und Radfahrer neben dem Industriegleis. Weitere Querungen
sowohl fir den fuBBlaufigen Verkehr als auch fir den Kraftfahrzeugverkehr
stellen die Rheinstral3e und die Bgm.-Trupp-Straf3e dar.

Auch die Kreisstral3e 1 stellt keine trennende Zasur dar: Es besteht eine
Unterfihrung fir FuBganger und Radfahrer neben dem Industriegleis. Im
Bereich der RheinstralRe und Bgm.-Trupp-StralRe kann die Kreisstral3e mit
Fahrzeugen gequert werden; fir fuBlaufigen Verkehr und Radfahrer
bestehen jeweils lichtsignalisierte Querungsmdglichkeiten.

Im Siden endet die Abrechnungseinheit mit der stdlichen Grenze des BBP
Nr. 475a, an welche AuRenbereichsflachen angrenzen und im Stidosten mit
der Ortsbezirksgrenze.

Im Bereich des Werksgelandes der BASF SE erfolgt die Abgrenzung zur
Abrechnungseinheit Friesenheim durch die Gemarkungsgrenze Oppau/
Friesenheim.

5) Abrechnungseinheit ,,05 Gartenstadt“
Im Norden erfolgt die Abgrenzung der Abrechnungseinheit ,,05 Gartenstadt*

durch die A 650, im Osten und Stiden und Westen erfolgt die Abgrenzung
der Abrechnungseinheit durch die Ortsbezirksgrenze, um die
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Abrechnungseinheiten nicht zu groR werden zu lassen. Relevante
trennende Z&suren sind innerhalb des Abrechnungsgebietes nicht
vorhanden.

6) Abrechnungseinheit ,,06 Mundenheim*

Die Abgrenzung der ,Abrechnungseinheit ,06 Mundenheim® von den
benachbarten Abrechnungseinheiten erfolgt durch die Ortsbezirksgrenze,
um die Abrechnungseinheiten nicht zu grof3 werden zu lassen. Die durch
die Abrechnungseinheit verlaufende Bahnlinie entfaltet hier keine trennende
Wirkung, da sie keine relevante Z&sur darstellt und an mehreren Stellen
problemlos Uber- bzw. unterquert werden kann: Hierzu zahlt der
Schanzeldamm (K 13), der von allen Verkehrsarten genutzt werden kann.
Fur den fuBlaufigen Verkehr bestehen Unterfihrungen an der
WeilRenburger Strale, am Bahnhof Mundenheim wund an der
Pinienstraf3e/Oberstralle.

Fir den Kraftfahrzeugverkehr besteht weiterhin die Mdoglichkeit, die
Bahntrasse durch den ,Mundenheimer Tunnel“ im Bereich des Bahnhofes
Mundenheim zu queren.

Die durch das Gebiet verlaufenden klassifizierten Stral3en stellen keine
zwingend trennende Zasur dar, da sie sowohl fur den fu3laufigen Verkehr,
als auch fur den Kraftfahrzeugverkehr an vielen Stellen ungehindert und
ohne groRen Aufwand gequert werden kdénnen. Dies gilt auch fir die B 44,
bei der eine ungehinderte Querung im Bereich des sog. Giulini-Knotens der
EbernburgstraBe und im Bereich der Wegelnburgstralle/ Shellstralie
mdoglich und ausreichend ist.

7) Abrechnungseinheit ,,07 Oggersheim*

Die Abrechnungseinheit ,,07 Oggersheim® wird im Norden von der Bahnlinie
begrenzt und im Nordwesten, Westen und Osten durch die
Ortbezirksgrenze. Im Siden erfolgt die Abgrenzung zur Abrechnungseinheit
Maudach durch AuRRenbereichsflachen.

Die A 650 entfaltet keine trennende Wirkung, da sie an der Speyerer Stral3e
durch eine Unterfihrung von allen Verkehrsarten ungehindert passiert
werden kann. Weiterhin kann die A 650 Uber die K 3 durch Kraftfahrzeuge
passiert werden.

Die im Westen verlaufende B 9 entfaltet in diesem Bereich ebenfalls keine
trennende Wirkung, da sie in relativ kurzem Abstand an 2 Stellen
(Durkheimer Stralle und Ruchheimer StraRe) problemlos von allen
Verkehrsarten Uberquert werden kann.

8) Abrechnungseinheit ,,08 Rheingénheim*“

Die Abrechnungseinheit ,08 Rheingdnheim*® wird im Osten durch den Rhein
begrenzt. Im Westen und im Siden erfolgt eine Abgrenzung durch
AuRenbereichsflachen und im Norden durch die Ortsbezirksgrenze
»-Rheingdnheim®.

Die B44 und die Bahnlinie entfalten keine trennende Wirkung, da sie an
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mehreren Stellen problemlos durch alle Verkehrsarten Uber- bzw.
unterquert werden konnen: Hinsichtlich der Bahnlinie bestehen an der
Meckenheimer Strale Querungsmoglichkeiten fur alle Verkehrsarten.
FuBBlaufig kann die Bahnlinie durch die Unterfihrung am Bahnhof
Rheingdnheim gequert werden. Eine Querung der B 44 ist Uber die
Meckenheimer StralRe, Eisenbahnstral3e und Uber die Erbachstralie fir alle
Verkehrsarten méglich.

9) Abrechnungseinheit ,,09 Maudach“

Die Abrechnungseinheit ,09 Maudach® wird im Wesentlichen durch
AuBenbereichsflachen abgegrenzt. Nach Osten erfolgt die Abgrenzung zur
Abrechnungseinheit Gartenstadt durch die Ortsbezirksgrenze. Die im
Suden verlaufende K13 entfaltet keine trennende Wirkung, da sie an der
Hindenburgstrale von FulRgangern und Radfahrern und an der
Schweigener Stral3e problemlos von allen Verkehrsarten tUberquert werden
kann.

10) Abrechnungseinheit ,,40 Ruchheim“

Die Abrechnungseinheit ,10 Ruchheim® wird in allen Himmelsrichtungen
durch die Ortsbezirksgrenze abgegrenzt.

Die im Norden verlaufende StraRenbahnlinie entfaltet keine trennende
Wirkung, da sie Uber die Maxdorfer Strale von allen Verkehrsarten
unproblematisch gequert werden kann. Zudem besteht am Haltepunkt eine
weitere fuBBlaufige Querungsmdoglichkeit. Auch die A 650 entfaltet keine
trennende Wirkung, da diese ebenfalls von allen Verkehrsarten
unproblematisch gequert werden kann.

11) Abrechnungseinheit ,,11 Mitte*

Die Abgrenzung der Abrechnungseinheit ,11 Mitte“ erfolgt im Norden und
Westen durch die Ortsbezirksgrenze, um die Abrechnungseinheiten nicht
zu grol3 werden zu lassen, im Osten durch den Rhein.

Die Sidgrenze des Abrechnungsgebietes bildet von Westen kommend
zunéachst die B 37 (HochstralRe Siid) und ab der Héhe des Hauptbahnhofes
die Bahnlinie, die trotz mehrerer Unterfihrungen durch ihre massive
Bauweise eine deutliche und gravierende Zasur darstellt.

Es handelt sich hier um ein zusammenhdngendes Gebiet; etwaige
trennende Zasuren sind nicht zu erkennen.

12) Abrechnungseinheit ,,12 West“

Die Abrechnungseinheit ,,12 West" wird im Norden und Nordosten durch die
dort verlaufende Bahnlinie abgegrenzt, die optisch eine deutlich
wahrnehmbare Zasur darstellt. Im Westen, Osten und Siden wird sie
begrenzt durch die Ortbezirksgrenze, um die Abrechnungseinheiten nicht
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zu grof3 werden zu lassen.

Im Siden verlauft die A 650 durch die Abrechnungseinheit. Diese kann
jedoch auf der relevanten Strecke zwischen Bliesstrale und der
Bruchwiesenstralie (ca. 500 Meter) an drei Unterfihrungen von fu3laufigem
und Kraftfahrzeugverkehr passiert werden, weshalb sie hier keine
trennende Wirkung entfaltet.

13) Abrechnungseinheit ,,13 Edigheim*

Die Abgrenzung der Abrechnungseinheit ,13 Edigheim* erfolgt im Siden
durch die Industriegleisanlage und die dort anliegenden Grinflachen, um die
Abrechnungseinheiten nicht zu grol3 werden zu lassen. Eine Ausnahme
stellt der Bereich der Stralen ,Glockenloch® und ,Faselwiese“ dar; eine
Uberquerung der Bahnlinie ist dort problemlos mdglich. Im Norden erfolgt
die Abgrenzung durch die B 9, im Westen, Osten und Nordosten erfolgt eine
Abgrenzung durch AuRenbereichsflachen. Die K 1 ist fir KFZ problemlos zu
qgueren; fir FuBganger und den Radfahrverkehr besteht eine
Querungsmoglichkeit am Kreisverkehr in Hohe des Ostringplatzes und an
der Unterfiihrung in H6he der Bgm.-Fries-Stral3e.

Die Abrechnungseinheit Edigheim ist daher als zusammenhangendes
Gebiet ohne trennende Z&asuren zu werten

14) Abrechnungseinheit ,,14 Pfingstweide“

Die Abrechnungseinheit ,14 Pfingstweide“ wird im Norden und Westen
durch die Stadtgrenze und im Suden und im Osten von der B 9 abgegrenzt.
Es handelt sich hier um ein zusammenhangendes Gebiet; etwaige
trennende Zasuren sind nicht zu erkennen. Die im Osten befindliche B 9,
die mit Abbiegespuren sechsspurig und autobahnahnlich ausgebaut ist,
stellt in der Ortlichkeit eine so massive Zasur dar, dass von einem
zusammenhangenden Gebiet keine Rede mehr sein kann. Diese Zasur wird
auch nicht durch die - einzige — schmale Unterfihrung zur Jugendfarm hin
aufgehoben. Eine typisch tatsdchliche Stralennutzung zu zentralen
Einrichtungen, welche den trennenden Charakter der Z&asur uberwinden
konnte, ist nicht ersichtlich.

15) Abrechnungseinheit ,,15 Notwende*

Die Abrechnungseinheit ,15 Notwende® wird im Westen, durch die
Ortsbezirksgrenze und im Norden und Nordosten durch Auf3enbereichsflachen
abgegrenzt. Im Siuden bildet die Bahnlinie die Grenze, die optisch eine deutlich
wahrnehmbare Z&asur darstellt. Ab dem Schnittpunkt der Bahnlinie mit der nach
Nordosten verlaufenden Ortsbezirksgrenze bildet zunéchst die
Ortsbezirksgrenze, im weiteren Verlauf nach Norden hin Auf3enbereichsflachen
die Abgrenzung.

16) Abrechnungseinheit ,,16 Nachtweide*
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Die Abrechnungseinheit ,16 Nachtweide® wird im Westen durch die
Industriegleisanlage, im Nordwesten durch die aul3ere Grenze des BBP 380
b und im Nordosten durch die &uRere Grenze des BBP Nr. 380 abgegrenzt.
Im Suden und Sudosten erfolgt die Abgrenzung durch die Stral’e ,Am
Hansenbusch®.

Es handelt sich hier um ein zusammenhangendes Gebiet; etwaige
trennende Zasuren sind nicht zu erkennen.



