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VYorwort Flachennutzungsplan Ludwigshafen am Rhein - Erlauterungsbericht

VORWORT

Der Flachennutzungsplan stellt die Grundziige der Planung fiir das gesamte Stadtgebiet fiir den
Zeitraum der niachsten 10 bis 15 Jahre dar. Seine Darstellungen entfalten keine unmittelbare Rechts-
wirkung, sondern sind durch die verbindlichen Bauleitpline der Stadt auszufillen und zu konkreti-

sieren.

Der vorliegende Flachennutzungsplan ist das Ergebnis der Gesamtfortschreibung des Flachennut-
zungsplanes der Stadt Ludwigshafen am Rhein aus dem Jahre 1977. Dieser wird gleichzeitig durch
die Planfortschreibung ersetzt. Er gilt fiir die Teilbereiche weiter, die zunachst aus der Beschlufifas-

sung ausgenominen wurden.

Der Erlauterungsbericht ist Bestandteil des Flachennutzungsplanes. In ihm sind die allgemeinen
Ziele und Zwecke der Planung sowie die voraussichtlichen Planungsauswirkungen darzulegen. Um
den gesetzlichen Anforderungen zu gentigen, sind die einzelnen Plandarstellungen zu begrinden.
Das heifit, die Abwagungsvorgiange, die den Plandarstellungen voraus gehen sind nachvollzichbar
und plausibel darzustellen. Besonderes Gewicht liegt auf der Begriindung von Abweichungen ge-
geniiber dem Landschaftsplan. Gemal3 Landespflegegesetz Rheinland-Pfalz, sind die Zielvorstellun-

gen der Landespflege unter Abwigungsvorbehalt im Flachennutzungsplan umzusetzen.

Der Erlauterungsbericht beschreibt demnach die Plandarstellungen und Entwicklungsziele der Ge-
meinde. Er soll die Darstellungen und Planungsziele fur die Planbenutzer nachvollzichbar und trans-
parent machen. Zudem enthilt das Kapitel B ,,Ausgangssituation fiir die zuktnftige Stadtentwick-
lung* eine umfassende Bestandsaufnahme zu den Bereichen Stadtentwicklung, Stadt- und Umwelt-
planung, die nicht nur wichtige Hinweise fiir die Planung darstellen, sondern auch fur die Burgerin-
nen und Birger der Stadt, fiir Investoren, politisch Tiatige und Interessengruppen von Bedeutung

sein konnen.
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Kapitel A Einleitung

A EINLEITUNG

1.  AnlaB und Erforderlichkeit der Planung

Die Stadt Ludwigshafen hat seit dem 06.07.1977 einen giiltigen Flachennutzungsplan (im folgenden
als ,,FNP’77” bezeichnet)' .

Der FNP’77 war auf ¢ine Geltungsdauer von ca. 15 Jahren angelegt. Die Planfortschreibung erfolg-
te bisher durch ecine Vielzahl einzelner Plandnderungen, die je nach stidtebaulicher Erforderlichkeit
durchgefiihrt wurden. Insgesamt sind 27 formelle Anderungsverfahren und fiinf Ergianzungsverfahren

beschlossen worden; teilweise sind die Verfahren noch nicht abgeschlossen.

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB)* besteht eine Planungspflicht, sobald und soweit es fiir die
stadtebauliche Entwicklung und Ordnung erforderlich ist (§ 1 Abs. 3 BauGB).

Fur die Stadt Ludwigshafen ergibt sich eine solche Planungspflicht aufgrund geanderter wirtschaft-
licher, gesellschaftlicher und sozialer Rahmenbedingungen und des damit zusammenhéangenden ge-
stiegenen Bedarts an Flachen fiir Freizeit- und Grinnutzungen, Wohnen und Gewerbe. Damit einher
geht auch ein erhohtes raumliches Koordinationserfordernis dieser Nutzungen untereinander. Hinzu
kommen zahlreiche Gesetzesnovellierungen, die neue fachliche Anforderungen an die raumliche

Planung formulieren.

Innerhalb der Geltungsdauer des FNP*77 wurde die der kommunalen Planungsebene tibergeordnete
Landes- und Regionalplanung fortgeschricben. Zur Zeit steht fiir den Bereich der Regionalplanung
eine erneute Fortschreibung des Regionalen Raumordnungsplans (RROP) der Region Rheinpfalz

von 1989 an.

Angesichts der derzeitigen gesellschaftlichen und planerischen Rahmenbedingungen, der bestehen-
den Nutzungskonflikte zwischen Siedlung und Freiraum und des sich verknappenden Siedlungs-
flaichenangebotes ist die bisher praktizierte Vorgehensweise, die Gesamtplanung der Stadt an stadte-
baulichen Einzelerfordernissen auszurichten, planerisch nicht mehr zu vertreten. Vielmehr ist eine
auf die ndhere Zukunft ausgerichtete, tragfahige und nachhaltig entwickelbare stidtebauliche Ziel-

konzeption erforderlich.

In seiner Sitzung vom 12.07.1993 falite der Stadtrat daher den BeschluB, die Verwaltung mit der
Fortschreibung des giiltigen Flachennutzungsplanes aus dem Jahre 1977 zu beauftragen.

StapTvErwarTUNG LupwiesHaren/Ruaew (Hrsg): Flachennutzungsplan 1977, Stadtplanungsamt, Ludwigshafen/Rhein,
1977

Bavaeserzeuce (BauGB) in der Fassung des Gesetzes zur Anderung des Baugesetzbuchs und zur Neuregelung des
Rechts der Raumordming (Bau- und Raumordnungsgesetz 1998 - BauROG) vom 18. August 1997 (BGBI. I, 5. 2081)
Recionate PLanunaseemenscrarT Rurmverarz (Hrsg.): Regionaler Raumordnungsplan

Rheinpfalz 1989 (RROP), Mannheim, 1989
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2.  Aufgabe und Einordnung der Fliichennutzungsplanung in die Planungssystematik

Aufgabe und Funktion des Planungsinstrumentes

Der Flachennutzungsplan hat die Aufgabe, unterschiedliche Nutzungsanspriiche auf der Ebene des
gesamten Stadtgebietes fiir einen Zeithorizont von ca. 10 bis 15 Jahren raumlich zu koordinieren. Er
stellt als vorbereitender Bauleitplan die allgemeine Art der Bodennutzung flachendeckend in ihren
Grundziigen dar. Die Ausstattung des Gemeindegebietes mit Gemeinbedarfseinrichtungen wie zum
Beispiel Schulen, Krankenhdusern und Sportanlagen, die Flachen fiir den Giberortlichen Verkehr und
die ortlichen Hauptverkehrsstralien werden ebenfalls in den Plan aufgenommen. Dargestellt werden
auch Flachen fur Malinahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung von Natur- und Landschatft,
um den gesetzlich geforderten Ausgleich von Eingriffen in Natur- und Landschaft im Rahmen der
Bauleitplanung gewihrleisten zu kénnen. Planungen, die auf der Grundlage von anderen Fachgesetzen

entstanden sind, sind in den Flachennutzungsplan nachrichtlich zu tibernehmen.

Somit stellt der Flachennutzungsplan als querschnittsorientierte Gesamtplanung mit dem Charakter
eines ,,verbindlichen Verwaltungsprogramms™ auf der Ebene der Gesamtstadt, ein Instrument zur
Steuerung aller raumlichen Planungen dar. Hierunter fallen insbesondere die Bebauungsplane, die
aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln sind, aber auch informelle Planungen wie zum Beispiel

die Stadtteilrahmenplanung.

Der Flachennutzungsplan koordiniert weiterhin die Ziele aller am Aufstellungsverfahren beteiligten
und als ,, Trager 6ffentlicher Belange™ bezeichneten Behorden und Stellen, der Nachbargemeinden,
der anerkannten Naturschutzverbidnde, der politischen Gremien sowie die Anregungen der Biirge-
rinnen und Birger mit den Entwicklungsvorstellungen der Stadt. Insgesamt sind alle 6ffentlichen

und privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwiagen (§ 1 Abs. 6 BauGB).

Einordnung in die Planungssystematik

Im Sinne des sogenannten ,,Gegenstromprinzips” sind die Bauleitplane (Flachennutzungsplan und
Bebauungsplan) den Zielen der Raumordnung anzupassen (§ 1 Abs. 4 BauGB). Die Ziele der Raum-
ordnung werden durch die Landes- und Regionalplanung formuliert. Fir den Bereich der Stadt
Ludwigshafen sind hierbei das Landesentwicklungsprogramm III (LEP III)* aus dem Jahre 1995
und der Regionale Raumordnungsplan der Region Rheinpfalz (RROPY aus dem Jahre 1989 malp-
geblich. Im Gegenzug hat die Regionalplanung kommunale Zielvorstellungen zu beachten und mufl
die im Flachennutzungsplan getroffenen Darstellungen im Rahmen ihrer Planfortschreibungen eben-

falls berticksichtigen.

Bebauungspline sind grundsiatzlich aus den Darstellungen des Flachennutzungsplanes zu entwik-

4

Saarskanzier Rurmrann-Prarz, Oberste Landesplanungsbehorde (Hrsg)): Landesentwicklungsprogramm 111 (LLEP
11T, Mainz, 1995
?  Recionare PranuncseeMENscHAFT REemprarz (Hrsg ) RROP 1989, 1989



Einleitung

keln. Mit der Plangenehmigung des Flachennutzungsplanes durch die Bezirksregierung Rheinhes-
sen-Pfalz (jetzt Struktur- und Genehmigungsdirektion Stid, SGD-Siid) mit Sitz in Neustadt an der
Weinstralie , entfillt fiir alle aus dem Flachennutzungsplan entwickelten Bebauungspline das Prifungs-

erfordernis aus planungsrechtlicher Sicht.

Einschrankungen des gemeindlichen Planungsspielraumes ergeben sich durch die in § 38 BauGB
formulierten Rechtsvorschriften, wonach Planfeststellungsverfahren und sonstige Verfahren mit den
Rechtswirkungen der Planfeststellung (z.B. Plangenchmigungen) fiir Vorhaben von tberortlicher
Bedeutung sowie auf Grund des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fur die Errichtung und den Be-
trieb offentlich zuginglicher Abfallbeseitigungsanlagen, nicht der bauleitplanerischen Abwigung
zugianglich sind. Diese ,,Fachplanungen™ sind von der Gemeinde bei ihrer stadtebaulichen Planung

zu beachten und nachrichtlich in den Flachennutzungsplan aufzunchmen.

3. Rechts- und Planungsgrundlagen

Zum 01.01.1998 ist ein neugefalites Bau- und Raumordnungsrecht in Kraft getreten. Gemall den
Uberleitungsvorschriften in § 233 Abs.1 S. 2 BauGB, werden die zu diesem Zeitpunkt noch anste-
henden Verfahrenschritte des Flichennutzungsplanverfahrens nach den novellierten Verfahrens-

bestimmungen durchgefiihrt.

Rechtsgrundlagen

Baugesetzbuch (BauGB) i.d.F. der Bekanntmachung vom 8. Dezember 1986, BGBI. 1 8. 2253,
zuletzt gedandert durch Art. 1 des Gesetzes vom 23. April 1993, BGBL I S. 466 (,,.Bisheriges™ Bau-
gesetzbuch)

Baugesetzbuch (BauGB) i. d. F. des Gesetzes zur Anderung des Baugesetzbuchs und zur Neurege-
lung des Rechts der Raumordnung (Bau- und Raumordnungsgesetz 1998 - BauROG) vom 18.
August 1997 (BGBI. I S. 2081)

Baunutzungsverordnung (BauNVO) - Verordnung tiber die bauliche Nutzung der Grundstiicke 1.d.F.
vom 23.Februar 1990, BGBI. I S. 132, zuletzt geandert durch Art. 3 des Gesetzes vom 22. April
1993, BGBI. I S. 466

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSch(G) - Gesetz Giber Naturschutz und Landschaftspflege, i.d.F. der
Bekanntmachung vom 12. Marz 1987, BGBI. I S. 889, zuletzt gedndert durch Art. 5 des Gesetzes

zur Erleichterung von Investitionen und der Ausweisung und Bereitstellung von Wohnbauland vom
22. April 1993, BGBL. I S. 466

Landespflegegesetz Rheinland-Pfalz (LPf1G) i.d.F. der Bekanntmachung vom 5. Februar 1979, GVBL.
S. 36, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 27. Marz 1987, GVBIL. 8. 70

15



16

Kapitel A

Landesplanungsgesetz (LP1G) 1.d.F. der Bekanntmachung vom 8.2.1977 zuletzt gedndert durch Gesetz
vom 20.12.1994, GVBIL. S. 461

Planzeichenverordnung (PlanzV 90) - Verordnung tiber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die
Darstellung des Planinhalts 1.d.F. der Bekanntmachung vom 18. Dezember 1990, BGBIL. I S. 58

Planungsgrundlagen
Als kartographische Planungsgrundlage dient die amtliche Stadtkarte der Stadt Ludwigshaten/Rhein,
die digital im Malistab 1: 15 000 vorliegt. Der vorliegende Planentwurf wurde unter Einsatz cines

geographischen Informationssystems (GIS) digital erstellt.

4.  Vorgehensweise

Das BauGB nennt in seinem § 1 Abs. 5 die Belange und Zielsetzungen, die bei der Bauleitplanung
vor allem zu berticksichtigen sind. Ein erster und wesentlicher Bearbeitungsschritt im Rahmen der
Planung ist daher die Zusammenstellung und Ermittlung aller fiir die Planung relevanten Belange.
Daran schliefit sich eine Aufnahme und Analyse des Bestandes an. Um aus diesem Arbeitsschritt die
notwendigen Plandarstellungen im FNP ableiten zu kénnen, sind ausreichende Beurteilungsgrundlagen
erforderlich. Aus diesem Grund sind zahlreiche verwaltungsinterne Untersuchungen und Konzepte
parallel und im Vorlauf zum Flichennutzungsplan erarbeitet worden, so zum Beispiel das Hand-
lungskonzept Wirtschaft®, die Wohnbaukonzeption 20107 oder das Abfallwirtschaftskonzept der
Stadt®. Diese Einzelkonzepte, die jeweils einem bestimmten Belang Rechnung tragen, sind in ithrer
Gesamtheit in ein Zielkonzept, das Stadtentwicklungskonzept 2010 (STEKY eingeflossen. Dessen
Fortschreibung im Jahr 1993 beschlossen wurde und das den Rahmen fiir die Flachennutzungs-
planung bildet.

Weiterhin wurden Fachgutachten zu den Bereichen Klima, Schallbelastung und Gesamtverkehrs-
situation von externen Fachgutachtern in Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung erstellt’ . Zu-

dem sind im Rahmen der Bearbeitung des Forschungsvorhabens ,,Operationalisierung klima-

Smaptverwarrong Lunwigsaaren/Rurm (Hrsg.): Handlungskonzept Wirtschaft. Konzepte zur Stadtentwicklung, Heft

K1/97, Ludwigshafen/Rhein, 1997

7 STapTvERWATTUNG | unwigsaaren/Riem (Hrsg ): Wohnbaukonzeption 2010. Konzepte zur Stadtentwicklung, Heft K3/
1998, Ludwigshafen/Rhein , 1998

B Staprverwartune Lupwicsaaren/Ruen (Hrsg ). Abfallwirtschaftskonzept der Stadt Ludwigshafen am Rhein, Lud-

wigshafen/Rhen, 1997

SmaptverwarTonGg Lupwicsmaren/Ruen (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010. Konzepte zur Stadtentwicklung, Heft

K2/97, Ludwigshafen/Rhein, 1997

GenesT UND Parmner, Ingenieurgesellschaft mbH (Bearbeitung): Schalltechnische Untersuchung zum Flachennut-

zungsplan 93 der Stadt Ludwigshafen/Rhein, Teil 1, Gesamtuntersuchung Hauptstrallennetz und neue geplante Gewerbe-

flachen, Ludwigshaten/Rhein, 1997

ArprrrseruppE Kima-Lurr-Lars, Universitat Trier, Fachbereich VI Geograhie/ Geowissenschaften, Privatdozent Dr.

Alexander (Bearbeitung): Klimagutachten zur Fortschreibung des Flachennutzungsplanes und des Landschaftsplanes

der Stadt Ludwigshafen/Rhein, Trier, 1997

ScuaecHTERLE/ StEBRAND (Bearbeitung): Untersuchung der Gesamtverkehrssituation der Stadt Ludwigshafen/Rhein,

Fortschreibung, Ulm, 1998 (Ergebnisse liegen zur Zeit noch nicht abschliefend vor.)



Einleitung

okologischer Ausgleichsstromungen fur Bauleit- und Flachennutzungsplanung” durch die Universi-
tit Trier'!, aktuelle Forschungsergebnisse in die Beurteilung von Bauflachenpotentialen im Stadtge-

bict eingegangen.

Landespflegerische Zielsetzungen werden gemall § 6 Bundesnaturschutzgesetz'* und § 17 Landes-
pflegegesetz Rheinland-Pfalz"™ in einem Landschaftsplan' zum Flachennutzungsplan dargestellt.
Ferner existieren zahlreiche sektorale Fachpliane, die meist einen tiberdrtlichen Bezug aufweisen
(z.B.: Luftreinhalteplane oder Wasserwirtschaftliche Rahmenpline) sowie die Programme und Pla-
nungen der Gibergeordneten Planungsebenen (Landesentwicklungsprogramm, Regionale Raumord-

nungsplane).

Die Analyse und Bewertung der erhobenen Strukturdaten und die daraus abgeleiteten Planungs-
empfehlungen bzw. Plandarstellungen orientieren sich an Leitbildern, die im Stadtentwicklungs-
konzept formuliert sind. Diese sind im Zusammenwirken vorhandener fachlicher Vorgaben (z.B.
Richtlinien zum Larmschutz, EG-rechtliche Bestimmungen), allgemeiner gesellschaftlicher Leitbil-
der und Erfordernisse (z.B. Anspriiche an die Wohnumgebung und an die soziale und technische
Infrastruktur) sowie gruppenspezifischer Anspriiche (z.B. Belange von Vereinen, Wirtschaft und
Einzelhandel, Kindern und Frauen mit ihren differenzierten Lebensformen) formuliert worden. Die
Leitbilder und die daraus formulierten Planungsziele stehen ebenfalls in starker Abhangigkeit zu den

jeweiligen Ergebnissen der Bestandsanalysen.

Ausgehend von den Ergebnissen der Bestandsanalyse werden dann die geeigneten Plandarstellungen

entwickelt.

5. Planverfahren

Ausgehend von dem BeschluBl des Stadtrates vom 12.07.1993, wurde seitens der Verwaltung im
Frithjahr 1997 ein erstes Planungskonzept vorgelegt. Dieses diente der verwaltungsinternen Ab-
stimmung und wurde mit den Mitgliedern des Hauptausschusses, des Bau- und Grundstiicksaus-

schusses sowie der Ortsvorsteher im Rahmen einer Klausurtagung diskutiert.

Auf der Grundlage dieser ersten Uberlegungen erarbeitete die Verwaltung einen Vorentwurf zum
Flachennutzungsplan, der im Herbst 1997 den Ortsbeirdten und den Burgerinnen und Burgern vor-
gestellt wurde (frithzeitige Burgerbeteiligung). AnlaBlich der frithzeitigen Beteiligung der Burgerin-

nen und Birger wurde der Vorentwurf jedem Haushalt der Stadt zugeleitet. Neben einer vierwdéchi-

Bearbeiter Arprrrseruppe Kinwa-Lurr-Larm, Universitéit Trier, Fachbereich VI Geographie/Geowissenschaften
(GEsETZ UBER NaTURSCHUTZ UND LanDscHAFTsPFLEGE (Bundesnaturschutzgesetz-BNatSch(G)

inder Fassung der Bekanntmachung vom 12.3.1987, BGBI I 5. 889, zuletzt geéndert durch G vom 30.9.1993, BGRL
[S. 1458

L anpesprLececesETz RuemnLanD-Prarz (LPflG) in der Fassung vom 5. Februar 1979, zuletzt gedndert durch G vom
14.6.1994, GVBL 5. 280

M Ovscrewskr, 3. (Bearbeitung): Landschaftsplan zum Flichennutzungsplan, Ludwigshafen/Rhein, 1998

17



18

Kapitel A

gen Ausstellung im Rathaus hatten die Biirgerinnen und Biirger Gelegenheit sich bei einem Exper-
ten-Hearing tiber die Planungen im Einzelnen zu informieren. Zeitgleich fand die Beteiligung der

Trager offentlicher Belange, der anerkannten Naturschutzverbande sowie der Nachbargemeinden

statt.

Die im Rahmen dieser Beteiligungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen sowie die landesplane-
rische Stellungnahme nach § 20 Landesplanungsgesetz Rheinland-Pfalz!® fihrten in Teilbereichen
zu einer Uberarbeitung des Vorentwurfs. Der dann vorliegende Planentwurf wurde im November
1998 offentlich ausgelegt. Nach Einarbeitung und Beriicksichtigung der eingegangenen Stellung-
nahmen wurde der Flachennutzungsplan im Méirz 1999 vom Stadtrat der Stadt Ludwigshafen am

Rhein beschlossen.

AufstellungsbeschluB

Rahmenkonzepte/
Fachpline

Erarbeitung eines Planvorentwurfs

Friihzeitige Biirgerbeteiligung
Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange,
der Nachbargemeinden und der anerkannten
Naturschutzverbénde

Uberarbeitung des Planvorentwurfs

Gutachten

Abb. 1: Verfahrensablauf Flachennutzungsplanung (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigsha-

fen, 1999)

Offenlage

Uberarbeitung des Planentwurfs
{gegebenenfalls ermeute Offenlage)

Genehmigung des Planes

1% LanpespLanNuncsaeserz (LpLG) Ruemianp-Prarz in der Fassung vom 08.02.1977 zuletzt gedndert am 20.12.1994,

GVBL 5. 461
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B. AUSGANGSSITUATION FUR DIE ZUKUNFTIGE
STADTENTWICKLUNG

1. Lage im Raum und iibergeordnete Gegebenheiten'®

Die Stadt Ludwigshafen mit derzeit ca. 170.000 Einwohnern (bezogen auf das Jahr 1997) liegt im
Zentrum der nordlichen Oberrheinischen Tiefebene gegentiber der Neckarmiindung und der Stadt
Mannheim. Sie gehort somit zum Rhein-Neckar-Raum, dem siebtgrofiten Verdichtungsraum Deutsch-

lands

VWEIN e iim

pPlEMU3pPO

Agensiieg. _

AB56

Pfalzer Wald

Speyeq

B
i

Abb. 2: Lage im Raum (Quelle: Stadtverwaltung [udwigshafen, 1998)

Im Norden wird das Stadtgebiet weitgehend von der Trasse der Bundesautobahn A6 bestimmt, die
Ostgrenze des Stadtgebietes wird durch den Rhein gebildet. Die Stidgrenze orientiert sich am Ver-
lauf des Rehbaches. Im Westen verliuft die Grenze von Limburgerhof im Stiden kommend, zwi-
schen Maudach und Mutterstadt, umfalit Ruchheim und verliauft dann in westlicher Richtung bis zur
A65 und Maxdorf und fihrt auf der 1. 527 zuriick nach Oggersheim, wo sie entlang der Bahnlinie
bzw. zwischen Frankenthal und Edigheim verliuft und im Norden auf die A6 stobt.

¥ Vgl Staprverwarrung Lupwiesaaren/Ruen (Trsg, ): Flichennutzungsplan 1977, Staarskanzier Reeneanp Prarz (TIrsg ):
LEP 111, 1995; Recionare PLanunaseeMENscHAFT Ruemerarz (Hrsg ): RROP 1989
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Ludwigshafen und seine Stadtteile
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Abb. 3: Stadigebiet der Stadt Ludwigshafen/Rhein (Quelle: Stadtverwaltung [udwigshafen/Rhein, 1998)
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Verwaltungsorganisatorisch liegt die kreisfreie Stadt Ludwigshafen a. Rhein im Regierungsbezirk
Rheinhessen-Pfalz, kommunale Aufsichts- und Genehmigungsbehorde fiir den Flichennutzungsplan
ist die Struktur- und Genehmigungsdirektion Stid mit Sitz in der Stadt Neustadt a.d. Weinstralie.

In regionalplanerischer Hinsicht gehort die Stadt Ludwigshafen zur Region Rheinpfalz und muf3 sich
an den im Regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz aus dem Jahr 1989 dargelegten Ziclen orien-

tieren.

Fiir den Rhein-Neckar-Raum wurde eine Ubereinkunft iiber die Zusammenarbeit bei der Raumord-
nung in Form eines Staatsvertrages vom 3. Mirz 1969 zwischen den Liandern Baden-Wirttemberg,
Hessen und Rheinland-Pfalz abgeschlossen. Insoweit ist fiir Ludwigshafen auch der Raumordnungs-
plan Rhein-Neckar von grundsitzlicher Bedeutung, der als Koordinationsebene zwischen den ent-

sprechenden Regionalplinen der jeweiligen Lander anzusehen ist.

Laut Landesentwicklungsprogramm III und dem Regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz wird
Ludwigshafen als Oberzentrum ausgewiesen und als Teil des Rhein-Neckar-Raumes der raum-

strukturellen Einheit ,,Hoch verdichtete Raume™ zugeordnet.'”

Eine wesentliche Rahmenbedingung fur die weitere Entwicklung Ludwigshafens stellt das Gebot
der nachhaltigen und zukunftsbestandigen Stadtentwicklung dar, konkretisiert in der sogenannten
»Agenda 217, Diese wurde auf der Konferenz der Vereinten Nationen fir Umwelt und Entwicklung
im Juni 1992 in Rio de Janeiro von iber 170 Staaten verabschiedet und hebt die wichtige Rolle der
Kommunen bei der Erzielung globaler Erfolge in Richtung einer ,,nachhaltigen, zukunfisbestindigen

Entwicklung” (sustainable development) hervor.

Eine Lokale Agenda 21 ist ein langfristiger, kommunaler Aktionsplan, in dem es gilt, die wirtschaft-
liche und soziale Entwicklung sowie die Erhaltung und Entwicklung der natiirlichen Ressourcen
gleichermalBien einzubeziehen. Auf diese Weise sollen kumulative kommunale Effekte mit globalen

Auswirkungen entstehen.

Der Stadtrat hat am 13.07.1998 die Verwaltung beauftragt, die Lokale Agenda in Ludwigshafen zu

erarbeiten.

17 Zu den Zielen der Raumordnung und Landesplanung siehe Kap. C.1 ‘Raumordnung und Landesplanung’ des Er-
lauterungsberichtes
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2.  Siedlungsentwicklung, Siedlungsstruktur und Flichennutzung

2.1 Siedlungsentwicklung und Siedlungsstruktur®

Siedlungsentwicklung

Die Entstehung der Stadt Ludwigshafen steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Grindung
Mannheims um das Jahr 1606 durch Kurfirst Friedrich IV. von der Pfalz. Gleichzeitig mit der Er-
richtung der Festung Friedrichsburg - Mannheim, entstand linksrheinisch ein zunédchst tiber eine

Fahre zu erreichendes Vorwerk, das den Zugang zur heutigen Pfalz gewihrte.

Nach mehrfachen Zerstérungen dieses Briickenkopfes trotz millitarischer Absicherung (,,Rhein-
schanze”) im DreiBligjahrigen Krieg und in den pfilzischen und spanischen Erbfolgekriegen, wurde
um 1735 cine Schiffsbriicke Giber den Rhein errichtet, die erstmals eine feste und stindige Verbin-
dung zwischen rechter und linker Rheinseite ermdglichte. Nach den napoleonischen Eroberungs-
kriegen, die zunichst die Zerstorung Mannheims einschlieBlich der Reinschanze zur Folge hatten,
wurde die linke Rheinseite franzésisch und der Briickenkopf nach Abbruch aller militdrischer Anla-
gen in eine Zollstelle umgewandelt. Die mit der Zollabfertigung verbundenen unfreiwilligen Aufent-
halte der Schiffe waren die Ursache fiir erste Ansiedlungen und die Entstehung einer Schiffsanlege-
stelle, die sich schlieBlich, nachdem die Pfalz 1816 zu Bayern gekommen war, zu ¢inem kleinen

Freihafen entwickelte.

Nach der Grindung der Gemeinde im Jahr 1853 erfolgte eine sprunghafte Entwicklung, die im
wesentlichen durch die zunechmende Bedeutung des Handels und durch die Ansiedlung von Indu-
striebetrieben bestimmt war. Der Hafen erhielt eine immer grofiere Bedeutung, da er Endpunkt der
Rheinschiffahrt und damit Hauptumschlagsplatz fir Waren nach Stiddeutschland, Frankreich und

die Donaulinder wurde.

Mit der Ansiedlung der ersten chemischen Fabrik im Jahre 1851 begann die industrielle Entwicklung
Ludwigshafens. Besonders die junge chemische Industrie wurde in den drei Jahrzehnten nach der
Stadtgrindung durch die Gemeindevertretung gefordert. Von grofiter Bedeutung fir die Stadt wur-
de die Ansiedlung einer urspringlich in Mannheim angesiedelten Gesellschaft zur Herstellung von
Anilinerzeugnissen, aus der sich schlieBlich die heutige BASF (Badische Anilin- und Soda-Fabrik)

entwickelte.

Die ersten Ansitze einer planmafigen Besiedlung des derzeitigen Innenstadtbereiches erfolgte kurz
nach dem Verkauf des Handelsplatzes an den bayerischen Staat im Jahre 1843 durch einen ,,Orts-
bauplan™ des Bahningenieurs Paul von Denis, der eine zweistockige Bebauung auf Rechtecken vor-

sah und der in seiner geometrischen Struktur noch heute am Straliennetz der Innenstadt ablesbar ist.

Die erste umfangreiche bauliche Entwicklung Ludwigshafens ging mit der wirtschaftlichen Hoch-

B Vgl Staptverwarrone Lupwiasaaren/Ruew: Flachennutzungsplan 1977
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blute nach dem deutsch-franzésischen Krieg 1870/71 und der gleichzeitigen industriellen Expansion
der ansdssigen chemischen Betriebe einher. In dieser Zeit erfolgte eine auf wichtige und damals zum
Teil schon bekannte Besiedlungskriterien oftmals wenig Riicksicht nehmende umfangreiche Bau-
tatigkeit in unmittelbarer Nachbarschaft der Industriebetriebe. So entwickelte sich der Stadtteil Nord
und einige Teile von Friesenheim und Stid mit Mietshausern und Werkssiedlungen fiir die Arbeiter-
bevolkerung. Gleichzeitig setzte ein langerfristiger Umbau der Innenstadt ein. Die steigenden Boden-
werte fihrten zu einer intensiveren Nutzung des Gelandes. Im Zusammenhang mit den baulichen
und wirtschaftlichen Expansionen standen auch die Eingemeindungen von Friesenheim (1892) und
Mundenheim (1899), die mit die wichtigsten Ansétze der Entwicklung zur Grofistadt darstellten.

Auch nach der Jahrhundertwende wurde die Bebauung in der Nachbarschaft der BASF ziigig fort-
gesetzt, wihrend die Entwicklung des Stadtteils Stud sehr viel langsamer erfolgte, was hauptséachlich
am schlechten Baugrund und an der grofieren Entfernung zu den Arbeitsstitten lag. Erst mit geeig-
neten Verkehrsmitteln konnte die Besiedlung fortschreiten, konnten sich auch Ortsteile und Vororte
wie Mundenheim, Rheingdnheim, Oggersheim und Edigheim mit urspriinglich dérflichem Charak-
ter zu Wohnstandorten der Industriebevolkerung entwickeln. Auch die Entstehung der Gartenstadt
steht in diesem Zusammenhang, wobei hier der Einflufl der damals modernen Gartenstadtbewegung

sptrbar ist.

In der Zeitum 1933 entstanden grofiere SiedlungsmaBnahmen im Niederfeld, und in der Notwende,
die in ithrer Anlage mit der Vorstellung von Autarkie und Bodenstiandigkeit schon deutliche Merk-
male nationalsozialistischer Siedlungspolitik tragen. Im Jahre 1938 wurden die heutigen Stadtteile

Oggersheim, Oppau, Edigheim, Rheingénheim und Maudach eingemeindet.

Das einschneidenste Ereignis in der baulichen Entwicklung waren die Zerstérungen des 2. Weltkrie-
ges und der sich daraus anschliefenden umfangreichen Wiederaufbau- und Neubaumafinahmen.
Neben der Wiederherstellung der zerstorten Bausubstanz verursachte der anhaltende Flichtlings-
strom und die florierende Volkswirtschaft einen tiber Jahre andauernden tiberhéhten Wohnungsbe-
darf, der umfangreiche neue Siedlungsmalfinahmen erforderlich machte. So entstanden die Valentin-
Bauer-Siedlung, die Emst-Reuter-Siedlung, die Siedlung westlich der Saarlandstralie, Oggersheim
West, Rheingdnheim Std, Edigheim Nord und schlieBlich die Pfingstweide.

Eine der wichtigsten Baumalfinahmen der Nachkriegszeit war schlieBlich die Verlegung des Haupt-
bahnhofes (Eroffnung des neuen Bahnhofs 1969), die zu umfangreichen Uberlegungen und Neupla-
nungen zur Nutzung des freigewordenen Bahnhofsgelindes und zu einer Umstrukturierung der In-
nenstadt fithrte. In der Folge dieser Umstrukturierungen entstanden das Rathaus Center und die weit

angelegten Fullgiangerzonen in der Innenstadt.

Im Zusammenhang mit diesen gesamten Neuordnungen miissen auch die Sanierungsmalnahmen im

Stadtteil Nord genannt werden, die wegen der mangelhafien Bausubstanz und des ungiinstigen Sozial-
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gefiiges bereits Mitte der funfziger Jahre in Angriff genommen wurden.

Eine gewisse Sonderstellung in der Siedlungsentwicklung Ludwigshafens nimmt Oppau ein. Die
urspriinglich landlich strukturierte Vorortgemeinde erhielt ihren kleinstadtischen Charakter durch
umfangreiche WiederautbaumaBnahmen nach einer industriellen Explosionskatastrophe im benachbar-
ten Chemiewerk im Jahre 1921. Der Wiederautbau erfolgte zwar auf dem vorgegebenen Strafien-
netz, jedoch wurden vielfach die Zerstérungen zum Anlall genommen, die Anwesen zu erweitern
und zu vergréfern. Oppau verfiigt daher als einzige der ehemaligen Vorortgemeinden tber eine

relativ junge Bausubstanz.

Bei der Anfang der 70er Jahre in Rheinland-Pfalz landesweit durchgefithrten Gebietsreform wurde
die Gemeinde Ruchheim eingemeindet (1974). In der Folge dieser Eingemeindungen ist Ruchheim

zu einem wichtigen Ludwigshafener Wohnstandort geworden.

Weitere grofiere SiedlungsmalBnahmen seit den 70er Jahren waren u.a.:
- Wolfsgrube in Edigheim,

- Mooricker in Oppau,

- Wingertsgewanne und Langgewanne in Oggersheim,
- Weimarer Strafle in Oggersheim,

- Melm, Oggersheim,

- Mutterstadter Graben in Ruchheim,

- QGartenstadt, westlich Von-Kietfer-Strale,

- Am SchloB in Ruchheim,

- Alte Kautin Ruchheim,

- Stdrand in Maudach.

Weitere Baugebiete, die derzeit bebaut werden oder deren Bebauung bevorsteht, sind:
- Erweiterung o6stlich der Melm-Notwende,

- Im Neubruch in Rheingdnheim,

- Paracelsusstralie,

- Ostlich EichenstrafBe,

- Ruchheim Nordost.

Mitte der 80er Jahre zeichneten sich durch die Aufgabe der Firmen Walzmuhle, Halberg Giellerei
und Stralenbahndepot die Notwendigkeit einer Neustrukturierung fiir den gesamten Bereich Rhein-
ufer Std ab. Die BaumalBnahmen fur diesen Bereich sind angelaufen; sie beinhalten im Zusammen-
hang mit dem Ausbau des Nahverkehrs auch den Bau zwei weiterer Gleise, eines Regionalbahnhofes

im Bereich Berliner Platz und einer zweiten Rheinbriicke nach Mannheim.
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Siedlungsstruktur

Die Stadt Ludwigshafen/Rhein besitzt durch die zahlreichen Eingemeindungen eine weitgehend
polyzentrisch geprigte Stadtstruktur. Neben dem eigentlichen Stadtzentrum gibt es unterschiedlich
gut ausgestattete Stadtteilzentren und kleinere Nebenzentren fur die Nahversorgung der Stadtteile.
Die Siedlungsentwicklung hat sich im wesentlichen an der bestehenden Achsenstruktur orientiert,
so dal die Stadt heute tiber cine recht aufgelockerte Siedlungsstruktur verfiigt und zumeist ein
Zusammenwachsen des Siedlungskorpers verhindert werden konnte. Auch die neueren Entwicklun-
gen in den Stadtteilen Ruchheim, Rheingonheim und Oggersheim (Entwicklungsachse West) fiigen
sich in dieses siedlungsstrukturelle System ein.'® Ausnahmen bilden lediglich Oggersheim Melm-
Notwende und Gartenstadt-Niederfeld sowie die unmittelbar an den Stadtkern angrenzenden Stadt-
teile, die aufgrund des Siedlungsdrucks und der dynamischen Entwicklung der Innenstadt mit dieser

zu einer siedlungsstrukturellen Einheit verschmolzen sind.

Ein sehr differenziertes Bild ergibt sich bei der Betrachtung der Siedlungsstruktur der einzelnen
Stadtteile. Sie umfalit tber die von der Landwirtschaft geprigten dorfliche Siedlung (Ruchheim,
Rheingénheim) bis zur grofistadtischen City und deren unmittelbare Vororte (Mundenheim, Friesen-

heim) eine ganze Reihe verschiedener Siedlungsformen.

Im Laufe der Zeit wurden die ehemals dorflichen Strukturen, wie z.B. der Stadtteil Ruchheim mit
dem ursprunglichen Charakter eines Stralliendorfes, durch stadtische Siedlungsformen der neueren
Zeit nach und nach tiberformt. Diese Entwicklung ist auch in den Stadtteilen Rheingénheim und
Maudach festzustellen. Nicht selten weisen die neueren Baugebicte auch in den urspringlich dorf-
lich gepragten Stadtteilen sehr hohe Dichten auf, so dal es zu einer Verlagerung der urspriinglichen
Siedlungsschwerpunkte kam. Da hierdurch die Entfernungen zwischen Wohnstandort und Ortszen-
trum wuchsen, wurden die Versorgungsfunktionen an anderer Stelle begtinstigt durch die hohe Fle-
xibilitit des motorisierten Individualverkehrs (MIV) in den Randbereichen der Siedlungen (auf der
griinen Wiese) wahrgenommen. Viele Ortszentren zeugen heute von dieser Entwicklung. Es finden

sich zahlreiche Leerstinde, die einher gehen mit einer gewissen sozialen Segregation.

Im niheren Umfeld des Stadtkernbereiches sind die inzwischen verstiadterten Vorortgemeinden und
die durch rege Siedlungstitigkeit gegen Ende des 19. Jahrhunderts entstandenen Gebiete der City

und deren benachbarte Bereiche vorherrschend.

¥ Vgl hierzu auch Kap. C ‘Raumliches Ordnungspefige’
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2.2 Flichennutzung

Das Stadtgebiet der Stadt Ludwigshafen/Rhein umfafit insgesamt 7.767 ha Flache.

Zur Zeit werden etwa 3.700 ha baulich genutzt (Siedlung und Verkehr), was ca. 48 % der Gesamt-
flache entspricht. Hiervon entfallen etwa 1.000 ha (13% des Stadtgebietes) auf Industrie- und
Gewerbeflachen.

Von den weiteren 4.050 ha werden etwa 2.300 (etwa 30% des Stadtgebietes) landwirtschaftlich
bewirtschaftet, 550 ha sind Wasserfliche und 1.330 ha Wald- und Griinfliachen.

Anteila der Flachennutzungen im Stadtgebiet

Wald- urd
Gronflache
17%
Siedlung und
Verkehr
48%
LandvArtschaf
30%

Abb. 4: Flachennutzung {Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1998)



Ausgangssituation fiir die zukiinftige Stadtentwicklung

3. Bevilkerungsentwicklung und Bevilkerungsstruktur®

3.1 Bevilkerungsentwicklung

In Ludwigshafen sind hinsichtlich der Bevolkerungsentwicklung dhnliche Tendenzen festzustellen
wie in anderen deutschen Grofistadten. Wahrend bis 1970 die Wohnbevélkerung in Ludwigshafen
stieg, erfolgte danach cine stete Abnahme bis ins Jahr 1989 bei gleichzeitig steigendem Ausldander-
anteil. Aufgrund politischer Ercignisse - unter anderem in Osteuropa - stieg dann die Bevolkerungs-
zahl wieder an. Inzwischen ist die Bevolkerungszahl wieder leicht ricklaufig. Am Jahresende 1997
hatte die Stadt Ludwigshafen 169 130 Einwohner (EW) mit einem Ausldnderanteil von knapp 20 %.

Einwohnerprognose fiir Ludwigshafen 1993 bis 2010 *

Zahl der Einwohner mit Wohnberechtigung

Jahr Insgesamt davon im Alter von ... bis unter ...

(Jahresende) 0-3 3-6 6-10 10-15
1990 167.275 5282 4.860 6.072 7.124
1991 170.409 5.450 5251 6.183 7.502
1992 171.377 559 5377 6.347 7.720
1993 171.374 5.300 5.493 6.588 7.840
1994 171.297 5211 5.467 6.876 7.935
1995 171.057 4964 5.506 7.060 7.932
1996 170.500 4.800 5550 7.250 7.950
1997 170.500 4720 5.500 7.350 8.150
1998 170.500 4630 5.400 7.300 8.450
1999 170.300 5.540 5.350 7.300 8.700
2000 170.000 4.440 5.250 7.150 9.000
2001 169.400 4.330 5150 7.050 9.100
2002 168.800 4230 5.000 6.900 9.100
2003 168.200 4140 4.900 6.800 9.000
2004 167.700 4.060 4.800 6.700 9.000
2005 167.100 4.000 4700 6.550 8.800
2006 166.500 3.900 4.600 6.400 8.700
2007 165.900 3.900 4500 6.300 8.500
2008 165.300 3.900 4.400 6.200 8.400
2009 164.700 3.900 4.400 6.000 8.200
2010 164.000 3.800 4.300 5.900 8.100

Abb. 5. EHinwohnerprognose fiir Ludwigshafen von 1993 bis 2010 (Quelle: Stadtverwaltung
Ludwigshafen/Rhein, 1996)

@ Yol Smprverwarrone Lupwiesaaren/Ruen: Entwicklung von Bevolkerung, Wohnungsbau, Beschiftigung und Kri-
minalitit im Jahre 1997, Statistischer Jahresbericht, Berichte zur Stadtentwicklung, B 4/98, Ludwigshafen/Rhein,
1993
41 Analog der regionalen Bevolkerungsvorausschitzung des Statistischen Landesamtes Rheinland-Pfalz (die Prognose
basiert auf Zahlen fiir das Jahr 1994 und berticksichtigt die nattirliche Bevolkerungsbewegung und Wanderungen,
Verarbeitungsstand ist der 20.05.96)auf der Basis der kommunalen Einwohnerstatistik (Basis der EWOD-Dateiabzug
zum Stand 01.07.96, Verarbeitungsprogramm EBR2 neu) 27
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Inzwischen liegt der Statistische Jahresbericht fiir das Jahr 1997 vor. Aufgrund der dort vorliegen-
den Daten ist festzustellen, dall die Bevolkerung 1997 schon etwas starker als prognostiziert zu-
riuckgegangen ist. Gleichwohl sind die Veranderungen bei der Gesamtzahl der Bevolkerung trotz
z.T. erheblicher Wanderungsbewegungen gering. Dabei ist festzustellen, daf sich in 1997 weniger
die Verluste an deutschen Einwohnern auswirken -die Gréfienordnung von ca. minus 1500 Personen
im Jahr ist in den letzten drei Jahren dhnlich groff geblieben- sondern die geschrumpften Wanderungs-

gewinne beim auslandischen Teil der Bevolkerung,

3.2 Finwohnerentwicklung und Bevilkerungsstruktur
der Stadtteile®

Betrachtet man die Einwohnerentwicklung in den einzelnen Stadtteilen, so kann man einen Einwohner-
zuwachs nur in Ruchheim und in Rheingénheim feststellen. Beide Stadtteile wiesen in 1997 ¢ine
rege Bautétigkeit auf. In Ruchheim kam der Bezug des Baugebictes Nord-Ost zum Tragen, in
Rheingdnheim die Baugebiete Kornackerstrafie und Sommerfeldweg. Friesenheim, Maudach und
Oggersheim zeigen fiir 1997 eine weitgehend ausgeglichene Bevolkerungsbilanz. In Oggersheim
konnten die 300 Einwohner (Ende 1997) im Neubaugebiet der Melmerweiterung die Verluste der
Oggersheimer Altbaugebiete noch nicht ausgleichen (Einwohnerabnahme von 0.4%). Alle weiteren
Stadtteile weisen mehr oder weniger grofie Verluste auf. Die grofiten Verluste hatten die Stadtteile
Siid und Gartenstadt zu verzeichnen (jeweils minus 340 Personen). In diesen beiden Stadtteilen
lebten Ende 1997 sehr viele dltere Menschen. Ca. 20% der Bevolkerung war jeweils 65 Jahre und
alter. Hier wird sich -wie zur Zeit noch in Friesenheim- ein Generationswechsel vollziehen. Das
bedeutet, daB} viele Wohnungen, die zur Zeit noch von einzelnen deutschen Senioren bewohnt sind
oder bisher bewohnt waren, von jingeren Haushalten (auch auslindischen Haushalten) belegt wer-
den. Dadurch konnte sich die Einwohnerzahl dieser Stadtteile zeitweise konsolidieren. Den stérk-
sten Einwohnerrtickgang gemessen an der Bevdlkerungszahl, verzeichnete 1997 der Stadtteil West
(minus 290 Personen), der sowohl deutsche als auch ausliandische Mitbiirgerinnen und Mitbiirger
betraf und nicht zuletzt auch auf die geringe Neubautitigkeit in West (45 Wohnungen in sicben
Jahren) zurtickzufithren ist. Wegen der geringen Neubautétigkeit nimmt auch in der Pfingstweide
die Einwohnerzahl kontinuierlich ab. Die Einwohnerriickginge in Oppau betreffen iiberwiegend

den auslandischen Bevdlkerungsanteil (minus 20 Personen).

Die grofiten Verdanderungen in der Einwohnerstruktur (im Sinne von Austauschprozessen deutscher
durch auslandische Mitbiirgerinnen und Mitbiirger) ergaben sich im Jahr 1997 -wie auch in den
Vorjahren- im Bereich der Innenstadt. Std, Nord/Hemshot und Mitte verloren dabei deutsche und
erhielten im Verhéltnis hierzu geringe Zuwiachse an auslidndischen Mitbiirgern und Mitblrgerinnen.

West verlor in fast gleichem Male auslandische wie auch deutsche Bewohner und Bewohnerinnen.

2 Vgl Staprverwartunc Lupwicsaaren/Ruem: Statistischer Jahresbericht fiir 1997, 1998
# Vgl ebenda
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Zur Zeit ziehen auslandische Mitbtrgerinnen und Mitbtirger aus den Aulienbereichen der Stadt weg

und in die zentralen Stadtteile.*

Einwohner nach Stadtteilen (bezogen auf den 31.12.1997)*

Stadtteil Einwohner Auslander-

insgesamt anteil in %
Mitte 10679 34,2
Sid 18507 21,2
Nord/Hemshof 17095 46.4
West 4521 27,2
Friesenheim 17728 226
Mundenheim 13069 17,9
Oppau 10055 13,7
Edigheim 8734 6.6
Pfingstweide 7617 19,1
Oggersheim 23329 141
Ruchheim 5682 91
Gartenstadt 18621 93
Maudach 7077 98
Rheingénheim 6416 12,1
Stadt insgesamt 169130 19,8

Abb. 6: Einwohner nach Stadtteilen bezogen auf den 31.12.1997 (Quelle: Stadtverwaltung

Ludwigshafen/Rhein, 1998)

Die Ausfuhrungen zeigen, dall die Bevolkerungsentwicklung der einzelnen Stadtteile weitgehend
das Ergebnis der jeweiligen Bautitigkeit und der Modernisierungsbestrebungen in den Wohnungs-
bestinden dieser Stadtteile ist. Dies wird insbesondere auch bei der Betrachtung der Bevolkerungs-
entwicklung in den Wohnungsbestanden, gegliedert nach dem Alter des Bestandes, deutlich. So
nahm im Gebéaudebestand der Vorkriegszeit, in dem in 1997 noch 30 % der Einwohnerschaft der
Stadt wohnte, die Bevolkerung im Laufe der letzten finf Jahre um tiber 4000 Personen ab (Deutsche
und Auslinder). In den Wohnungsbestanden der Nachkriegszeit weisen die Altersklassen von 1950
bis 1965 Einwohnerverluste von 5 bis 6 % auf, die aus dem Wegzug vornehmlich deutscher
Bevolkerungsteile herrtihren. Die Zahl der auslandischen Bewohner und Bewohnerinnen nahm in
diesen, wie auch in allen anderen jiingeren Wohnungsbestinden zu. In den nachstfolgenden Gebaude-
altersklassen (1965 bis 1969 und 1970 bis 1974) sind tiberdurchschnittlich starke Einwohnerverluste
von ca. 8% festzustellen. In den Wohnungsbestinden der Baujahre 1975 bis 1989 sind die Einwohner-
verluste wieder geringer. Massive Einwohnerzuwichse werden nur im Neubausektor erreicht. In
den Wohngebéuden, die seit 1990 errichtet wurden, sind in den letzten fiinf Jahren 8400 Birgerin-

nen und Burger untergekommen.*®

# Vgl Smaprverwarrune Lupwiasaaren/Ruem: Statistischer Jahresbericht fur 1997, 1998
# Vgl ebenda
# Vgl ebenda
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3.3 Wanderungsbewegungen

Insgesamt lag das Volumen der Umziige in 1997 bei ca 13.500. Bei den Wanderungsbewegungen ist
erstmals seit mehr als 10 Jahren per Saldo ein Verlust in der Grofenordnung von 1.217 Personen
festzustellen. Als auffalligster Wanderungsstrom ist dabei der Wegzug von Deutschen in den Rhein-
Neckar-Raum (3.852 Personen) zu nennen. Ziel dieser Wanderungen ist zumeist das Ludwigshafe-
ner Umland. Das bedeutet, dall zumindest ein Teil der Ludwigshatener Wohnungssuchenden im
Umland aus unterschiedlichen Grunden attraktivere Angebote gefunden haben. Die Wanderungs-

bilanz der auslandischen Mitblrgerinnen und Mitbiirger ist dagegen weiterhin positiv,

3.4 Geburten und Todesfille, natiirliche Bevilkerungsbilanz

Die nattirliche Bevélkerungsbilanz war 1997 ausgeglichen. 1.877 Geburten standen 1.866 Todesfal-
len gegeniiber. Ein Drittel der Neugeborenen hatte bei der Geburt eine auslandische Staatsbiirger-
schaft. Zur Zeit wird bezweifelt, dal diese Entwicklung der ausgeglichenen natiirlichen Bevolkerungs-
bilanz anhalt, da es Ende 1997 in Ludwigshaten 1.531 Frauen im Alter von 30 Jahren, aber nur 828

Frauen im Alter von 18 Jahren gab.

3.5 Altersstruktur

Ebenso beachtlich bei der Bevélkerungsentwicklung ist die Entwicklung der Altersstruktur. Die
starkste Abnahme ergab sich gegeniiber dem Vorjahr teilweise bedingt durch die geburtenschwa-
chen Jahrginge der 60er und 70er Jahre in der Altersgruppe der 21- bis unter 30jahrigen.

Angesichts der Entwicklung der Altersstruktur sind die Prognosen mit grofien Unsicherheiten be-
haftet, vor allem, wenn sie Giber einen Zeitraum von 10 Jahren hinausgehen. Abzusehen ist, dal3 sich
die Alterspyramide zugunsten der dlteren Bevolkerung verschieben wird. Wihrend sich der Anteil
der Kleinkinder (bis 3 Jahre) bis zum Jahre 2010 voraussichtlich um ca. 20 % verringern wird. Der
Anteil der tiber 65jdhrigen wird zwar bis zum Jahr 2005 voraussichtlich in etwa stabil bleiben, da-

nach jedoch deutlich ansteigen.

Angesichts der dargestellten Entwicklungen ist es notwendig, gerade junge Haushalte mit Kindern
in Ludwigshafen zu halten und die damit notwendigen Voraussetzungen im Bereich der sozialen
Infrastruktur zu schaffen und das entsprechende Wohnumteld zu gestalten. Junge Haushalte sind
Haushalte, die spezifische Randbedingungen bendtigen: Kinder wollen dezentral betreut und unter-
richtet werden konnen, sichere Spielméglichkeiten miissen vorhanden und zu erreichen sein, die
soziale und technische Infratsruktur mufl vor allem den Frauen, die heute noch tberwiegend die
Kinderbetreuung iibernehmen, gerecht werden (OPNV-AnschluB, Einkaufsmoglichkeiten, kurze,
sichere Wege etc.).
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4.  Wohnungsbau, Wohnungsbestand und Wohnungsversorgung”’

4.1 Das Wohnungsbaugeschehen der letzten 17 .Jahre

Die Zahl der fertiggestelliten Wohnungen schwankte in den Jahren seit 1980 stark. Die Extreme
stellen dabei 369 fertiggestellte Wohnungen im Jahr 1987 und 1327 fertiggestellte Wohnungen im
Jahr 1993 dar. Durchschnittlich wurden 715 Wohnungen pro Jahr Uiber den gesamten Zeitraum
fertiggestellt. Der Anteil an Sozialwohnungen am gesamten Baugeschehen lag in den letzten 17
Jahren bei 20 bis 40 % bzw. 150 bis 300 Wohnungen jahrlich.

Im Jahr 1984 wurden lediglich 85 Wohnungen im Ein- und Zweifamilienhausbau fertiggestelit. Das
war der absolute Tiefpunkt bei dieser Bauform und entsprach nur noch 13,5 % des Bauvolumens an
Wohnungen insgesamt. 1994 und 1995 lag die Zahl mit 133 bzw. 135 Wohnungen im Ein- und
Zweifamilienhausbau ebenfalls sehr niedrig. Das beste Ergebnis wurde mit 337 Wohnungen im Jahre
1991 erzielt. Das waren damals aber auch nur knapp 27 % des Wohnungsbauergebnisses insgesamt,
weil das Jahr 1991 mit Gber 1000 Einheiten zu den Spitzenjahren der Bautitigkeit gehorte. Den

prozentual hochsten Anteil nahm der Einfamilienhausbau 1988 mit 74 % ein.

Der frei finanzierte Mehrfamilienhausbau ist zeitweise praktisch zusammengebrochen. Die jahrli-
chen Fertigstellungsergebnisse variieren stark zwischen den Extremen 109 Wohnungen (1988) und
1 036 Wohnungen (1993). Der Anteil der Wohnungen in Mehrfamilienhdusern am Fertigstellungs-
ergebnis insgesamt schwankte zwischen knapp 26 % (1988) und 87 % (1994).

In den Jahren 1995 und 1996 wurden im Landkreis Ludwigshafen doppelt so viele Wohnungen
gebaut wie in der Stadt Ludwigshafen. In Mannheim in der gleichen Zeit gar viermal so viel. Damit
wurden im Verhiltnis zur Stadt Ludwigshaten am Rhein weit mehr Wohnungen fertiggestellt, als

dies dem ebenfalls grofieren Bevidlkerungsanteil entspricht.

4.2 Wohnungsbhestand und Wohnungsversorgung

Ende des Jahres 1997 gab es in Ludwigshaten 80 925 Wohnungen mit insgesamt 6,06 Mio qm
Wohnflache.”® Zur Bestimmung der Entwicklung der Wohnunggsversorgung wird im folgenden auf
die Kennzahl ,,Wohnfliche pro Kopt™ zuriickgegriften. Sie lag 1997 in Ludwigshafen bei rund 36
gm. 1980 lag dieser Wert noch bei 30,7 gm. In den letzten 17 Jahren hat sich also der Wohnkomfort
der Einwohner um rund fiinf Quadratmeter Wohnfliche pro Kopf verbessert. Das sind durchschnitt-
lich zusitzliche 0,29 gm Wohnflache pro Kopfim Jahr. Die Entwicklung des Versorgungsindikators
. Wohnfliche pro Kopt™ 1afit iiber den Zeitraum der letzten 17 Jahre unterschiedliche Perioden er-

kennen:

7 Vel Staprverwartung LupwiesHaren/Ruaem: Wohnungsbaukonzeption 2010, 1998
# Vgl Staprverwartune Lupwicsaaren/Ruem: Statistischer Jahresbericht fiir 1997, 1998
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- Von 1980 bis 1986 nahm die Zahl um durchschnittlich 0,5 Quadratmeter pro Kopf zu, danach
stagnierte sie bei 33,5 qm oder war sogar zeitweise riicklaufig. Von 1992 bis 1995 nahm der Wert
wieder um 0,5 gqm pro Jahr zu.

- Die Periode ,,stagnierender Bedarfsanspriiche” von 1986 bis 1992 wurde durch massive Zuwan-
derungen aus dem ehemaligen Jugoslawien, dem chemaligen Ostblock und den neuen Bundeslan-
dern nach dem Fall der Mauer verursacht. Dem Zustrom der Neubiirger folgte die Bauproduktion
erst mit zeitlicher Verzogerung, Zunichst sank die Zahl der leerstehenden Wohnungen um ctwa
1000 Stiick. Die Wohnflachenanspriiche der Neuankdmmlinge waren bedeutend niedriger als die

der residenten Bevolkerung.

Die bewohnte Wohnflache pro Kopf hat sich in Ludwigshafen zwischen 1992 und 1997 von 31,7 qm
auf 33,4 qm erhoht. Das entspricht einem Zuwachs von +0,34 gm Wohnflache pro Kopf im Jahr. Der
geringere Anstieg dieses Indikators zeigt, dall mit der Ausweitung des Wohnfliachenbestandes durch

Neubau eine Erhdhung der Leerstiande parallel lief.

Ludwigshafen nimmt im Vergleich zu den anderen Gebietseinheiten mit ca 35,3 gm Wohnfliche pro
Kopf (1994) keine Spitzenstellung ein. Im Gegenteil, es besteht eher ein Nachholbedart gegeniiber
anderen Stiadten in Rheinland-Pfalz. In Frankenthal lag 1994 die Wohnfliche mit 37,7 qgm pro Kopf
um etwa 2,4 gm hoher als in Ludwigshafen, in Mainz betrug der Wert 36,6 gm und in den Landkrei-
sen Ludwigshafen und Bad Durkheim wurden gar 42,4 gm Wohnflache pro Kopf erreicht.

Wollte die Stadt Ludwigshafen mit ithrem Landkreis gleichzichen, wiren rechnerisch zusatzliche
15.000 Wohnungen zu erstellen. Wenn eine solche ,,Nachholaktion™ auch als unrealistisch bezeich-
net werden mub, so zeigt der Riickstand in der bisherigen Ludwigshafener Wohnfléachenausstattung
gleichwohl, dafl die Fallung der ,,Angebotsliicke™ den beobachteten Trend in der Steigerung der
Wohnungsversorgung in Ludwigshafen unterstiitzt, weil anzunchmen ist, dafl die Stadt dem Umland

in der Entwicklung folgen wird.

Ein weiterer Indikator fiir die Wohnungsversorgung ist der Anteil der Ein- und Zweifamilienhauser
an der Gesamtzahl aller Wohnungen in der Stadt. Aufgrund des relativ starken Mehrfamilienhausbaus
inden letzten 25 Jahren verringerte sich der Anteil der Ein- und Zweifamilienhduser am Gesamtbe-
stand der Wohnungen in Ludwigshafen. Der Anteil ist von 1970 mit 31 % bis 1995 auf ca. 28 %
gefallen.
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5. Wirtschaft und Gewerbe

5.1 VWirtschaftsentwicklung und Wirtschaftsstruktur?

Ludwigshafen ist eine Industriestadt in zentraler Lage im Verdichtungsraum Rhein-Neckar. Durch
die guten Anbindungen an die Verkehrstriager Stralie, Schiene und Wasser sowie die unmittelbare
Nihe zum Rhein-Main-Flughafen in Frankfurt liegen beste Voraussetzungen fiir die Wirtschaftsent-

wicklung vor.

Allerdings hat Ludwigshafen seit seiner Grindung mit einem problembelasteten Image zu kampfen.
Die Stadtgriindung gegentiber der bereits damals recht bedeutenden Stadt Mannheim und die Ent-
wicklung von Ludwigshafen in Abhéngigkeit von den Ansiedlungen der chemischen Industrie (Giulini,
BASF, Raschig) lieBen das Bild entstehen, in erster Linie Ableger der grofieren Schwesterstadt
Mannheim und vor allem Arbeiter- und Industriestadt zu sein. Auch wenn ein Grofiteil der Vorstel-
lungen objektiv nicht zutreffen und sich in der Zwischenzeit in Ludwigshafen Arbeits-, Wohn- und
Umweltbedingungen wesentlich verbessert haben, so wirkt das negative Image auch weiterhin bela-
stend im Hinblick auf Ansiedlungsbestrebungen hoherwertiger Gewerbe- und Dienstleistungsunter-
nchmen.

Die wirtschaftliche Basis der Stadt Ludwigshafen wie des gesamten Wirtschaftsraumes Rhein-Nek-
kar ist die Industrie. In Ludwigshafen gibt es keine wesentlichen iiberregionalen privaten und 6ffent-

lichen Dienstleistungsbetricbe.

Was im Rhein-Neckar-Raum an Dienstleistungsbetrieben besteht, dient im wesentlichen der Versor-
gung der Bevdlkerung der Region bzw. lebt von den Aufirdgen der Industrie. Das heilit, die Ent-

wicklung der Industrie bestimmt auch die Entwicklung im Bereich der Dienstleistungen.

Insgesamt hat Ludwigshafen im Bereich der Dienstleistungen Defizite zu verkraften, die im wesent-
lichen auf die historische Entwicklung und die raumliche Lage innerhalb der Region zurtickzufithren
sind. Dies schldgt sich auch im Angebot an entsprechenden Arbeitsplitzen nieder, die tiberwiegend
Frauenarbeitsplitze sind. Im Gegensatz zur groflen Bedeutung der industricllen Bagsis hat Ludwigs-
haten im darauf aufbauenden Dienstleistungsbereich mit einem Anteil von nur 10% an der Wert-
schopfung des Dienstleistungsbereiches der gesamten Region Rhein-Neckar eine relativ geringe

Dienstleistungszentralitit aufzuweisen.

Die wesentlichen Stiarken der Stadt auf wirtschaftlichem Gebiet lassen sich wie folgt zusammen

fassen:

- Ludwigshafen ist ein bedeutender Industriestandort in der Region mit hoher Bruttowertschopfung,
innovativer Industrie, gutem Fachkrifteangebot und wirtschaftsfreundlichem Klima

- Die Stadt liegt in zentraler Lage am Rhein im siebtgréfiten deutschen Ballungsraum Rhein-Nek-

# Vel Smprverwarrone LupwiasHaren/Ruew (Hrsg): Wirtschaftsentwicklungsprogramm, Ludwigshafen/Rhein, 1994
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kar und bietet gute Wohn-, Arbeits-, Bildungs- und Freizeitbedingungen

- Die Stadt geniefit eine hohe Bedeutung als Verkehrszentrum der Region Rhein-Neckar mit her-
vorragender Lagegunst und bester Anbindung an Strale (Bundesautobahnen), Schiene (ICE-
Knoten und Containerbahnhof Mannheim), Wasser (einer der grofiten Binnenhafen Deutschlands)
und Nihe zu den Flughifen Frankfurt, Stuttgart und Strafiburg

- Geboten werden zentral gelegene gewerbliche Entwicklungsflichen mit sehr guter Verkehrsan-
bindung fur Gewerbe, Handwerk, Dienstleistungen und Einzelhandel

- Die giunstige Verkehrssituation in der City (gute Anbindung an das tUberortliche Straflennetz,
groBes Parkplatzangebot, weitgehend verkehrsberuhigter Stadtkern und gute OPNV-Erreich-
barkeit) sind positive innerstadtische Standortfaktoren und bilden die Grundlage fiir eine attrak-
tive Innenstadt

- Ludwigshafen verfugt weiterhin tiber ein breites und differenziertes Sport-, Kultur- und Bildungs-
angebot sowie tiber e¢in landschaftlich reizvolles Umland (Rheinauen, Wein- und Bergstralie als
~weiche” Standortfaktoren).

Trotz dieser positiven Rahmenbedingungen fiir eine gewerbliche Entwicklung ist in Ludwigshafen -
vor allem bedingt durch die historische Entwicklung- eine Funktionsschwiche der City und ein
geringer Besatz oberzentraler Funktionen (Behorden, Hochschulbereich ete.) festzustellen. Durch
das weitgehende Fehlen tiberregional bedeutender Dienstleistungseinrichtungen und regional be-
deutsamer Einzelhandelseinrichtungen ist die Bedeutung der Stadt fur die Region als zu gering
cinzustufen. Mit der speziellen Entwicklungsgeschichte der Stadt eng verbunden ist die cinseitige
Wirtschaftsstruktur bei hoher Dominanz der chemischen Industrie. Damit einher geht ein schwicher

ausgebildeter mittelstindischer Bereich.

In den vergangenen Jahren sind allerdings Verdanderungen in der bisherigen Wirtschaftsstruktur und
in einigen wirtschaftlichen Teilbereichen Ludwigshafens festzustellen. Die ersten umfassenden Ver-
anderungen erfolgten im Nachgang der Bahnhofsverlegung in den 60er und 70er Jahren. Damals
begann ¢ine umfassende Neuordnung des nérdlichen Bereichs der Innenstadt mit dem Bau des
Rathauscenters, der Anlage der Fuligéngerzonen und der Anlage des Friedensparks, was insgesamt
cine erhebliche Stiarkung der Cityfunktionen zur Folge hatte. Aus dieser Neuordnung sind immer

noch Bauflachenreserven z.B im Bereich Mefplatz/Jagerstraie vorhanden.

Die niachste einschneidende Neustrukturierung in der Innenstadt begann in den 80er Jahren mit der
Neuordnung der Bereiche Rheinufer Stid und ,,Stidpol® die sich bei der Aufstellung dieses Flachen-
nutzungsplanes in der Umsetzungsphase befindet. Die Mallnahmen werden insbesondere Impulse
fur die Bereiche Einzelhandel und Dienstleistungen auslosen, die die vorhandene Wirtschaftsstruk-

tur, das Bild der Stadt wie auch die Cityfunktionen nachhaltig verbessern kénnen.

Beachtenswert sind die Entwicklungen im Bereich der anséssigen Grofindustrie. Bedingt durch den

Sitz der Hauptverwaltung und des Stammwerkes des weltweit operierenden GroBkonzerns BASF
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in Ludwigshafen, sind globale Wirtschaftstendenzen und ihre Auswirkungen konkret in Ludwigsha-
fen zu spiiren. Damit einher gehen die stetige Fortentwicklung des Ludwigshafener Stammwerkes,
aber auch Firmenerwerbungen, Firmenverkaufe, Entwicklung neuer Produkte, neue Forschungs-
schwerpunkte und sehr konkret die Entwicklung des heimischen Arbeitsmarkts. Aufgrund oben
beschriebener verdanderter Markt- und Produktionsbedingungen hat sich die BASF in den vergange-
nen Jahren in verschiedenen Bereichen zunechmend auch zu einem High-Tech-Betrieb gewandelt.
Die weltweite Verflechtung hat in der Vergangenenheit auch mehrfach zu Verlagerungen von Einzel-
produktionen aus dem Ludwigshafener Werk gefiihrt, so dall Flachen fur andere Konzerntatigkeiten

frei wurden.

Auch durch die kurzfristigen Abschreibungen der technischen Anlagen unterlicgt der Gesamtbetrieb
einem stetigen Umbau und Wandel. Durch den -im Hinblick auf Umweltstandards- erforderlichen
Einbau neuester Technik hat sich die Umweltsituation besonders im Hinblick auf Larm und Schad-
stoffe stetig und deutlich verbessert. Schlieflich ist die BASF seit Jahren dabei, thre gesamte Logi-
stik auf die Einfahrgruppe im Norden auszurichten. Damit wird das Stadtgebiet weitgehend vom
Schwerlastverkehr der BASE entlastet. Diese Einfahrgruppe 1st mit den vorgesehenen neuen Hafen-
anlagen im Stiden Ludwigshafens Teil einer volligen Neuordnung des gesamten Guterverkehrs in

Ludwigshafen.

Die BASF betreibt, wie in der Regel alle GroBkonzerne, seit vielen Jahren eine vielfiltige Fliachen-
vorratspolitik, die sich auch in Ludwigshafen deutlich ausgewirkt hat. So sind die bereits im beste-
henden Flichennutzungsplan dargestellten Sonderbauflichen im Bereich RofBlache unter diesem

Aspekt zu sehen.

5.2 Einzelhandel und Dienstleistungen®’

In der Darstellung des Flachennutzungsplans sind fast keine Plandarstellungen enthalten, die speziell
die Einzelhandels- und Dienstleistungssituation zum Thema haben. Einrichtungen aus diesem Be-
reich gehen planungspraktisch in den Bauflachendarstellungen auf*' Eine Ausnahme bildet hier der
grofiflichige Einzelhandel, da diese Marktform ab einer gewissen Verkaufsflachengréfie nur noch in

Sonderbauflachen planungsrechtlich zulissig ist.

Uber die Darstellung von entsprechenden Flachentypen lassen sich demnach die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fur die Ansiedlung von Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen indirekt
steuern. Die nachfolgende Situationsbetrachtung soll dabei Versorgungsdefizite aufzeigen, um ge-

zielt mit planerischen MaBnahmen entgegenwirken zu konnen.

Vgl Smaprverwarrone Lupwiasaaren/Rueen (Hrsg ) Einzelhandels- und Dienstleistungsausstattung der Gesamtstadt
und der Stadtteile, Ludwigshafen/Rhein, 1996
# Vgl Kapitel D dieses Berichtes
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Gesamtsituation im Uberblick
Ein ausfithrliche Darstellung der Einzelhandels- und Dienstleistungsaustattung ist bereits veroffent-

licht* , hier werden nur einige wenige Aspekte zusammenfassend dargestellt.

Die Ergebnisse der Handels- und Gaststittenzihlung von 1993 erlauben Aussagen tiber die Situati-
on des Einzelhandels der Stadt Ludwigshafen (Kaufkrafibindung, Geschéftsflachen), auch im Ver-
gleich mit der Region. Die noch 1984 leicht positive Kaufkraftbilanz von Ludwigshafen ist bis 1992
wieder gesunken, so dall ein Kautkraftabfluli von etwa 10% der Einzelhandelskaufkraft zu verzeich-
nen ist. Somit fliefit mehr Kaufkraft aus der Stadt ab, als aus der Region zufliefit. Untersuchungen
der Planungsgemeinschaft Rheinpfalz bescheinigen dem Oberzentrum Ludwigshafen zudem eine
tiberaus schwache Position als Einzelhandelsstandort in der Region. Die Entwicklung von Kenn-
grofien wie Einzelhandelsumsatz je Einwohner, Verkaufstliche je Einwohner oder sortiments-
spezifische Kaufkraftbindung (z.B. bei M&bel, Bau- und Gartenmarkten) verlief vollig untypisch fir
¢in Oberzentrum und blieb teilweise hinter den Mittelstidten und den Landkreisen der Region zu-
rick. Dies ist eine dramatische Situation, die mit der Funktion eines Oberzentrums nicht vereinbar
ist und daher akuten Handlungsbedarf fiir die Stadt Ludwigshafen bedeutet.

Die Einzelhandelssituation der Stadtteile ist gekennzeichnet durch die herausragende Bedeutung
der City im Stadtteil Mitte als bedeutendsten Standort fiir Einzelhandel und Dienstleistungen. Aller-
dings hat der Umsatzanteil des City-Einzelhandels am Einzelhandelsumsatz der Gesamtstadt von
55% im Jahre 1967 auf 40% im Jahre 1992 abgenommen. Diese Zentralititsschwiche ist im wesent-
lichen auf die grofie Bedeutung der Mannheimer City, auf die Anzichungskraft der Einkaufszentren
im Umland und der Mittelstidte in der Region zurtckzufithren. Aufgrund der in Ludwigshafen
beobachteten Ladenschliefungen in der City und der Eréffnung neuer flichenintensiver und umsatz-
starker Einrichtungen in der Region seit 1992 muf angenommen werden, dass diese negative Ent-

wicklung auch nach 1992 andauert.

Die Ausstattung der Stadtteile hat sich entsprechend dem allgemeinen Strukturwandel im Einzel-
handel gewandelt. Einer starken Zunahme der Geschaftsflache, fur die Stadt Ludwigshafen von
1978 bis 1993 um ca. 59%, steht ein deutlich geringerer Anstieg der Zahl der Betriebe im gesamten
Einzelhandel gegentiber (im selben Zeitraum um ca.7%). Dies dokumentiert eine Ausweitung des
Angebots, aber darin spiegelt sich auch der vergleichbar mit der allgemeinen Entwicklung in Deutsch-

land verlaufende Trend hin zu immer grofieren Betriebseinheiten wieder.

Die Stadtteile sind davon unterschiedlich betroffen. Wahrend in West ein Riickgang, in Oppau und
Maudach cine Stagnation cingetreten war, konnten die tibrigen Stadtteile unterschiedlich starke
Erweiterungen des Angebots verzeichnen. In Gartenstadt und Mundenheim ging dies allerdings mit
einer Abnahme der Zahl der Betriebe einher.

2 Vgl Staptverwartung Lupwicsaaren/Reen (Hrsg): Einzelhandels- und Dienstleistungsausstattung, 1996
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Die Ausstattung mit Fachmérkten an integrierten und nicht integrierten Standorten ist in Ludwigs-
hafen mit einem Anteil von 20% an der gesamten Verkaufsflache unterdurchschnittlich, wenn man
den Wert mit anderen Oberzentren, die einen Anteil von 30-40% aufweisen, vergleicht. Dies ist v.a.
der restriktiven Genehmigungspraxis der Stadt gegeniiber grofiflachigen Einzelhandelsbetrieben in

den letzten Jahren zuzuschreiben.

Grundausstattung mit Giitern des tiiglichen Bedarfs

Der Stadtteil Mitte, der die City und das Westend umfafit, ist mit mehr Einzelhandelsflache ausge-
stattet, als daf sie von den City-Bewohnern alleine getragen werden kénnten. Gerade bei Backern
und Metzgem ergibt sich ein ,,Zentralititsiiberschuf”, der darauf hindeutet, dafl auch und gerade bei
der Grundversorgung die City tiber den Eigenbedarf der Bewohner hinaus Kunden, Besucher und
Beschaftigte mitversorgt.

In Friesenheim blicb zwar die Anzahl der Einzelhandelsbetriebe konstant, die Geschifisfliche stieg
seit 1979 aber ebenso wie in Oggersheim und Rheingdnheim um tiber 200%. Hohe Zuwachsraten
bei den Geschiftsflachen verzeichneten auch Nord/Hemshof , Edigheim und Pfingstweide. Die grofiten
EinbuBen seit 1979 erlitt West mit 10% bei gleichzeitigem Verlust von 13 Betrieben. Die Geschifts-
flachen in Oppau und Maudach blieben konstant. In West und in Mundenheim ist ein Verlust an

Anbietern festzustellen.

Bei der Versorgung mit Giitern und Dienstleistungen des taglichen Bedarfs (einschliefSlich Apothe-
ken und Drogerien) gibt es zwar beziliglich einiger Branchen in einigen Stadtteilen geringe
Unterversorgungen, aber gravierende Mingel sind nirgends festzustellen. Ausnahme ist eine Unter-

versorgung mit Drogerien in den Stadtteilen West und Gartenstadt.

Bei den praktischen Arzten wird in keinem Stadtteil, auch nicht in der City, der Richtwert erreicht
oder tiberschritten. Vor allem Edigheim, die Pfingstweide und die Gartenstadt sind, was die allgemein-
arztliche Versorgung anbelangt, unterversorgt. Demgegeniiber verfugen die Stadtteile, und damit

das Oberzentrum Ludwigshafen, tiber eine hohe Anzahl an Fachérzten.

Die Versorgung mit Zahnarzten stellt sich in Mitte, Stid, Nord/Hemshof, Friesenheim und Munden-

heim als gut bis ausreichend und in den tibrigen Stadtteilen als ausreichend bis unbefriedigend dar.

Andere Dienstleistungen und Einrichtungen
Im Sommer 1993 entficlen von den 7.580 gemeldeten Arbeitsstatten 1.824 auf 6ffentliche und pri-

vate Dienstleistungen, wovon tiber die Halfte (1.157) in der erweiterten Innenstadt liegen.

Das Ludwigshafener Ubernachtungsgewerbe™ zihlte 1995 rund 101.000 Giste mit insgesamt 188.000

Ubernachtungen. Dieses Ergebnis bestitigt die 1994 vermutete positive Trendwende in den

# Vel Staptverwartune Lupwicsaaren/Ruen (Hrse.): Statistischer Jahresbericht 1996, Ludwigshafen/Rhein, 1997
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Ubernachtungszahlen. Allerdings kann bisher noch nicht von einer nachhaltigen Erholung, etwa auf
dem Niveau von 1990, gesprochen werden. Damals konnten in Ludwigshafen rund 260.000 Uber-
nachtungen verbucht werden. Die Zahl der angebotenen Betten in Ludwigshafen wuchs um +3,6%
auf 1.710 Betten. Diese entfallen auf 9 Hotels, 3 Pensionen, 10 Gasthotfe und vier sonstigen Quartie-
re. Im Vergleich zur Region liegt die Stadt Ludwigshafen hinsichtlich der Auslastung im Durch-
schnitt.

Zusammenfassende Bewertung der bestehenden Ausstattung und der Versorgungssicherheit
Die Ausstattung der meisten Stadtteile mit Dienstleistungs- und Versorgungseinrichtungen ist als
gut darzustellen. Als Beurteilungskriterien dienen hierbei die Versorgung des Stadtteils mit Einzel-
handelsgeschiften aller Warengruppen, die Konkurrenzsituation innerhalb der Warengruppen, die
Verkaufsfliche im Ludwigshafener Einzelhandel je 1.000 Einwohner und die Erreichbarkeit der
Geschifte.

Besonders gut stellt sich die Situation in den Stadtteilen Mitte, Stid, Mundenheim und Oppau dar.
Rechnet man die nicht integrierten Standorte hinzu, so fallen auch Oggersheim, Friesenheim und
Rheingdnheim in diese Kategorie. Kritischer ist die Situation in der Pfingstweide, Edigheim, West
und Maudach. Die nordlichen Stadtteile werden aufgrund der recht hohen Entfernung zur Ludwigs-
hafener City und der Nahe zu Frankenthal sicherlich auch durch den Frankenthaler Einzelhandel
mitversorgt. Die jeweiligen Analysen zeigen, dafi fast alle Einwohner Ludwigshafens - bis auf weni-
ge kleinrdumige Ausnahmen wie z.B. die Parkinsel, Teile von West, Rheingdnheim Stid und Teile
von Maudach - in einem 500 Meter Radius um die den Grundbedarf deckenden Geschifte wohnen.

Die grofic Entfernung Ruchheims und der Pfingstweide zur City bzw. zum néichstgelegenen Zen-
trum macht die Versorgungssituation fiir weniger mobile Bevolkerungsgruppen und alte Menschen

unbefriedigend.

Die Bewertung der Versorgungssicherheit der Stadtteile mit Lebensmittel- bzw. Verbrauchermérk-
ten 1993 orientiert sich an der Verkaufsflache: Die Versorgung kann dann als sicher bewertet wer-
den, wenn in einem Stadtteil mindestens ein Supermarkt mit einer Verkaufsflache von tiber 600 m?
Grofie vorhanden ist, als weniger sicher wird die Versorgung cines Stadtteiles angesehen, wenn
Supermarkte mit Verkaufsflachen zwischen 300 und 600 m? vorhanden sind und als kritisch ist die
Situation dort anzusehen, wo lediglich (Klein-) Markte oder Geschifte mit Flachen unter 300 m?
angesiedelt sind. Sind grofere Mirkte in einem Stadtteil nicht vorhanden, so besteht die Gefahr, daf§
in den niachsten Jahren die Vollversorgung nicht mehr gewihrleistet ist. Die Analysen ergeben eine
kritische Versorgungssicherheit fiir Nord/Hemshof und Edigheim. Werden die Flachen der nicht
integrierten Markte von Oggersheim, Friesenheim und Rheingdnheim mitberiicksichtigt, so haben

auch Friesenheim und Rheingénheim die hochste Versorgungssicherheit.
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Entwicklungstendenzen im Finzelhandel

Fur die Versorgungssituation in den Stadtteilen von besonderer Bedeutung ist die Zunahme von
kleineren Gemiise- und Lebensmittelgeschiften mit auslandischen Inhabern, die durch stetige Ver-
breiterung ihres Sortiments zunehmend die Funktion der ,, Tante-Emma-Laden® ibernehmen. Diese
Geschifte sind in allen Stadtteilen vertreten und zu ithrem Kundenkreis zdhlen langst nicht mehr nur
auslandische Mitbiirger. Eine Sonderstellung nimmt der Stadtteil Nord/Hemshof ein, dessen Situati-

on durch die hohe Zahl auslandischer Lebensmittelgeschifte ausgeglichen wird.

Inzwischen gibt es auch verschiedene Neugriindungen im non-food-Bereich oder in der Reisebran-

che, die speziell auf die Bediirfnisse der auslandischen Mitbuirger zugeschnitten sind.

Infolge eines gewandelten Einkaufsverhaltens und der zunehmenden Konzentration und Betriebs-
grofie in der Lebensmittelbranche gehen grofie Discounter immer mehr dazu tber, an verkehrsgiin-
stigen Stellen innerhalb oder zwischen zwei Stadtteilen Markte zu errichten, die mit dem PKW gut
zu erreichen sind. Aufgrund er PKW-Orientierung wird es immer problematischer, diese Markte in

verkehrsberuhigten Stadtteilzentren anzusiedeln.

Eine andere Tendenz im Einzelhandel betrifft den stetig wachsenden Bedarf an Verkaufsfliachen je
Betrieb und der gleichzeitige Druck der Investoren auf Standorte ,,auf der grinen Wiese™. Hier ist
durch geeignete Standortkonzepte fiir alle Betriebsformen des Einzelhandels und durch Unterschei-
dung der Sortimente nach ihrer Zentrenschiadlichkeit eine moglichst stadtvertragliche Steuerung zu

erreichen.

Insbesondere nichtzentrenrelevante Mdbel- und Baumairkte haben in der Tendenz immer grofere
Verkaufsflachen, so dal hier erhebliche Auswirkungen auf den Verbrauch von Bauflachen festzu-
stellen ist. Die Ansiedlung von Markten dieser Art ist in Ludwigshafen sehr lange Zeit restriktiv
behandelt worden mit dem Ergebnis, dal Einrichtungen dieser Art sich im Umland angesiedelt ha-
ben. Diese Betriebe gehoren jedoch auch aufgrund der Ziele der Landesplanung in die Oberzentren.
Wegen der besorgniserregenden Situation des Ludwigshafener Einzelhandels hat sich die Stadt ent-
schlossen, verschiedene Markte zuzulassen, so einen groffen Mobelmarkt und einen weiteren Bau-
markt westlich der B9, um sich als Einkaufsziel in der Region besser zu positionieren. Es wird dafiir
Sorge getragen, dall die unvermeidlichen Randsortimente gemal} der Einzelhandelskonzeption ein

fur die Zentren unvertragliches Mal nicht tibersteigen.

39




40

Kapitel B

5.3 Beschiiftigte und Arbeitslose*

Mitte 1995 arbeiteten in Ludwigshaten 97.519 versicherungspflichtig beschaftigte Personen. Das
waren rund 2.600 Beschiftigte weniger als vor Jahresfrist (Stand: 1995) und 10.500 weniger als
Mitte 1991, dem letzten Hohepunkt der Beschiftigtenentwicklung. Zwei Drittel der Beschéftigten
sind Manner (65.200), ein Drittel sind Frauen (32.300), wovon widerum fast 30% teilzeitbeschaftigt
sind. Die Zahl der auslandischen Beschiftigten nahm geringfiigig auf 9.450 Personen zu.

Durch den allgemeinen Stellenabbau verschob sich das Schwergewicht der Beschiftigten weiter von
den Arbeitern (43.300) hin zu den Angestellten (54.200).

Die Zahl der Arbeitslosen lag Ende 1995 im Dienststellenbezirk des Arbeitsamtes Ludwigshafen bei
8.800. Davon betroffen waren 5.700 Manner und 3.100 Frauen. Arbeiterberufe hatten 6.100 Ar-

beitslose und Angestelltenberufe 2.700 zu verzeichnen.

Die Quote der seit einem Jahr und langer arbeitslosen Manner und Frauen lag annahernd unverin-
dert bei rund 30% (gemessen an der Gesamtzahl der Arbeitslosen). 14,7% der Arbeitslosen waren
unter 25 Jahre alt. Diese Quote ist seit Anfang der 80er Jahre kontinuierlich von urspriinglich 35%

gefallen.

¥ Vel Staptverwarrune Lupwicsaaren/Ruenv (Hrsa.): Statistischer Jahresbericht 1995, Ludwigshafen/Rhein, 1996
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6. Infrastruktur

6.1 Technische Infrastruktur

6.1.1 Wasserversorgung

Die Wasserversorgung der Stadt Ludwigshafen a. Rhein erfolgt durch die drei eigenen Wasserwerke
im Stadtteil Oggersheim, auf der Parkinsel und im Stadtteil Ruchheim. Letzteres wird lediglich zur
Versorgung des Stadtteiles Ruchheim zur Deckung des Bedarfs in Spitzenstunden genutzt. Die
Trinkwasserforderung erfolgt aus 43 Tiefbrunnen. Das Wasser wird aus den mittleren und tiefen

Grundwasserleitern entnommen, die bis zu 420 m tief reichen.

Im Jahr 1995 wurde eine Gesamtmenge von 13 Mio m* Trinkwasser abgegeben. Davon entfielen auf
die Haushalte 8,1 Mio m?, auf Industrie und Gewerbe 4,8 Mio m? und auf Sonstige 0,1 Mio m?®.
Hierin nicht enthalten ist die durch Eigenversorgung von Betrieben und Unternehmen geforderte
und verbrauchte Wassermenge fiir die industrielle Nutzung. Die BASF deckt ithren Brauchwasser-
bedarf von jahrlich etwa 1 Milliarde m* zum groften Teil aus Uferfiltrat des Rheines.® .

6.1.2 Abwasserbeseitigung und Stadtentwiisserung

Die Beseitigung des Abwassers erfolgt in der Stadt Ludwigshafen sowohl im Trenn- als auch im
Mischverfahren in die Klaranlage der BASE.

Bei neueren bzw. bei sich in Planung befindlichen Baugebieten (z.B. Notwende-Melm, Im Neu-
bruch, Paracelsusstrafie) wird das Regenwasser entsprechend den Anforderungen des neuen Landes-

wassergesetzes ortsnah, zentral oder dezentral zur Versickerung gebracht.

Regenriickhalteanlagen sind in vielen Bereichen des Stadtgebictes zur Entlastung der Misch-

kanalisation vorhanden. Die Einleitung der Uberlast erfolgt in das vorhandene Grabensystem.*

6.1.3 Versorgung mit Gas, Fernwiirme und Strom

Die Gasversorgung erfolgt in der Stadt Ludwigshafen durch die Technischen Werke (TWL). Auller
dem Stadtteil Pfingstweide und weiteren einzelnen kleineren Bereichen i1st das Stadtgebiet

flachendeckend mit Gasanschliissen versorgt.

Im Jahr 1995 betrug diec Gesamtabgabe an Gas 1420 Mio KW/h. Ca. 53 % aller Haushalte der Stadt
Ludwigshafen betreiben ihre Heizung mit Gas.

Die TWL versorgt 8 % aller Haushalte (ca. 10 000 Haushalte) mit Fernwiarme durch ihr eigenes
Fernheizkraftwerk (Mullverbrennungsanlage). Der Stadtteil Pfingstweide wird durch die Klarschlamm-

¥ Vel Ouscrewskr, 3. Landschaftsplan ..., 1998
% Vgl Ouscrewskr, 3. Landschaftsplan ..., 1998
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verbrennung der BASF mit Fernwirme versorgt.

Die Stromversorgung der Stadt Ludwigshafen erfolgt vorwiegend durch die Pfalzwerke AG. Insge-
samt betrug der Strombedarf im Jahr 1995 ca. 600 Mio KW/h.

Das Stadtgebiet wird ca. mittig von Siid (Stadtteil Rheingdnheim) nach Nord (Stadtteil Oppau) von
einer 110-kV-Leitung tiberquert. Die Trasse verlauft auf innerstadtischen Freiflachen, z.B. an Rand-
bereichen des Maudacher Bruchs und der RoBlache. Auflerdem fiihrt von Norden kommend eine
220 -kV Leitung auf das BASF-Gelande.”” Weiterhin wird das Stadtgebiet westlich der A 61 von
einer elektrischen Freileitung (220/380 kV) in Nord-Siid-Richtung gequert. Zwischen den Stadtteilen Ruch-
heim und Oggersheim verliuft eine 110 kV Leitung in Nord-Siid-Richtung.

6.1.4 Abfallwirtschaft

Das Ministerium fiir Umwelt und Gesundheit hat 1996 einen Abfallbeseitigungsplan fiir den Regie-
rungsbezirk Rheinhessen-Pfalz vorgelegt, dessen rahmenhafte Vorgaben der Ausformung und Durch-
setzung durch die beseitigungspflichtigen Gebietskdrperschaften bediirfen. Die Stadt Ludwigshafen
gehort der gemeinniitzigen Abfallwirtschaftsgesellschaft (GML) an, die als Verbund einzelner Ge-

bietskorperschaften eine gemeinsame Abfallwirtschaft ermaoglicht.

Das Abfallwirtschaftskonzept der Stadt Ludwigshafen sieht fiir die einzelnen Recycling - Stoffe ein

Hol -, Bring - oder kombiniertes System vor:

Im Hol - System werden beispielsweise Leichtverpackungen (gelber Sack) oder Altpapier entsorgt.
Bioabfille werden stadtgebictsabhiangig abgeholt (Biotonne). Das Bring - System beinhaltet die
Altglasentsorgung. Kombinierte Systeme existieren fur die Entsorgung von Altmetall, Grinabfall,
Altholz oder Problemabfall.

Die Behandlung der Siedlungsabfille erfolgt in geringem Anteil auf den Deponien Hefheim und
Speyer (< 2% der gesamten Hausmiillmenge) und tiberwiegend in der Mullverbrennungsanlage Lud-
wigshafen. Sonderabfille aus Industrie und Gewerbe werden in der Sondermiilldeponie Gerolsheim
und in der BASF Verbrennungsanlage, Deponie Flotzgriin, behandelt. Bauschutt gelangt zur Bau-
schuttdeponie in Rheingdnheim und wird z.T. in der dort vorhandenen Bauschuttaufbereitungsan-

lage fur Stralenbaumalinahmen recycelt.

Die Gesamtmenge an Abfall betrug 1996 ca. 180.000 Tonnen. Davon wurden 55.000 Tonnen depo-
niert bzw. thermisch behandelt. Der Hausmiill hatte mit 41.000 Tonnen den grofiten Anteil daran.
Die getrennt gesammelten Wertstoffe wie Papier, Bioabfall, Gartenabfall, E - Gerite, Holz, Metalle
usw. erreichten insgesamt 24.000 Tonnen. Den mengenmafig grofiten Anteil hat die Fraktion der
Bauabfille mit 101.208 Tonnen, von denen ca. 87.000 Tonnen aufbereitet wurden. Der Anteil der

Vel Ovscrewskr, 3. Landschaftsplan ..., 1998
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Sonderabfille liegt bei 153 Tonnen.

Eine Prognose fiir das Jahr 2002 geht von einer deutlichen Reduzierung der deponierten bzw. ther-
misch behandelten Abfallmenge auf 39.000 Tonnen aus. Es wird erwartet, dall der Anteil der ge-
trennt gesammelten Wertstoffe bis zum Jahr 2002 um etwa 6000 Tonnen steigt. Die Menge der

Sonderabfille wird sich laut Prognose um ca. 20 Tonnen erhéhen.*®

6.2 Offentliche und private Einrichtungen

6.2.1 Schulen®

Das sehr breit gegliederte Angebot an allgemein- und berufsbildenden Schulen und der damit ver-
bundene weitreichende Einzugsbereich unterstreicht einmal mehr die oberzentrale Funktion Lud-
wigshafens in der Region. Im Schuljahr 1997/98 besuchten 30.154 Schiilerinnen und Schiiler eine
Ludwigshafener Schule, davon 18.407 eine allgemeinbildende und 11.747 cine berufsbildende Schu-

le.

Die Stadt als Schultrager unterhilt im Bereich der allgemeinbildenden Schulen insgesamt 23 Grund-
schulen (mit 7.124 Schiilern), 8 Hauptschulen (mit 3.005 Schiilern), 4 Realschulen (mit 2.436 Schii-
lern), 6 Gymnasien (mit 4.050 Schiilern), 4 Sonderschulen (mit 747 Schiilern) und eine integrierte
Gesamtschule (mit 1.176 Schulern). Das differenzierte Angebot der 6 berufsbildende Schulen (mit
11.010 Schiilern) umfasst Berufsschulen, berufliche Gymnasien, Fachschulen, (héhere) Berufsfach-

schulen sowie Fachoberschulen. Damit zahlt die Stadt zu den grofiten Schultrigern im Land.

Die Entwicklung der allgemeinbildenden Schulen war in den letzten Jahren besonders durch steigen-
de Schiilerzahlen in der Primarstufe (Klassen 1-4) gekennzeichnet, wihrend sich die Schiiler-
bewegungen in der Sekundarstufe I (Klassen 5-10) in Grenzen hielten. Gegenwirtig verlagert sich
der Anstieg der Schiilerzahl aus der Primarstufe in die Sekundarstufe I und verursacht hier Raumbe-
darf, was mittelfristig anhalten diirfte. Im Bereich der berufsbildenden Schulen ist ebenso in den
nichsten Jahren mit steigenden Schiilerzahlen zu rechnen, wobei dieser Effekt langfristiger als in den

allgemeinbildenden Schulen zu sehen ist.

Im Rahmen der Flachennutzungsplanung sind die o.g. Tendenzen vor allem deshalb interessant, da
sie Aufschlufl iiber die Auslastungs- und Bedarfssituation fiir die niachsten Jahre geben kénnen. Die
Bedarfstrage ist dann mit entsprechenden Plandarstellungen (Gemeinbedarfsflache mit der Zweck-

bestimmung ,,Schule” -Bestand sowie Planung) zu befriedigen.

% Vel Stapverwartune Lupwiasaaren/Ruew (Hrsg): Abfallwirtschaftskonzept der Stadt Ludwigshafen am Rhein, Lud-
wigshafen, 1997

# Vgl Stapverwarrong Lupwigsnaren/Ruen (Hrsa.): Schulentwicklungsbericht 1997/98, Berichte zur Stadtentwick-
lung, Heft B1/98, Ludwigshafen/Rhein, 1998 und Staptverwarrune LupwicsHaren/Ruemw (Hrse.):
Schulentwicklungsplanung 1998, Konzepte zur Stadtentwicklung, Heft K2/98, Ludwigshafen/Rhein, 1998
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In den Schulen im Stadtgebiet gibt es derzeit folgenden Handlungsbedarf, der sich in entsprechen-
den Fliachendarstellungen ausdriickt (Kapitel D):

Grundschulen

- Ruchheim: Durch die Bebauung in Ruchheim-Nordost lauft die Astrid-Lindgren-Schule auf ¢ine
Vierziigigkeit zu. Bei der Umsetzung neuer Bauflachen ist eine weitere Schule bzw. ein entspre-
chender Ausbau erforderlich.

- Sud: Die Wohnbebauung am Rheinufer-Stid wird neben der Gebriider-Grimm-Schule zusitzliche
Grundschulkapazititen erfordern.

- Mozartschule in Rheingénheim: Die Schule lauft auf die Dreiziigigkeit zu. Durch die Bebauung
.,Jm Neubruch” wird die vorhandene Raumkapazitit nicht mehr ausreichen. Dort ist jedoch ein

neuer Schulstandort ausgewiesen.

6.2.2 Fachhochschulen

Ludwigshafen ist Standort von zwei Fachhochschulen. Die Fachhochschule fiir Wirtschaft hat durch
neue Studienginge z.'T. im Praxisverbund eine deutlich verstarkte Nachfrage zu verzeichnen, die
sich insbesondere in stetig steigenden Studentenzahlen niederschlagt. Im WS 97/98 waren 2.346
Studierende immatrikuliert. 1996 hatte die Fachhochschule noch erhebliche Raumprobleme, die
durch den Neubau des Ostasieninstituts (Fertigstellung 1997) und den Erweiterungsbau an der Ernst-
Boche-Stralie (in Bau) gelost werden.

Die Evangelische Fachhochschule fiir Sozialwesen profitiert weiterhin von der erheblichen Nachfra-
ge an Berufen aus dem sozialen Bereich und ist mit 570 Studenten (WS 97/98) ebenfalls voll ausge-

lastet.

Ludwigshafen hat grofies Interesse am Bestand und an der Weiterentwicklung dieser Einrichtungen,
obgleich die Zustandigkeiten fir die Fachhochschulen nicht bei der Stadt liegen. So kann die Stadt
lediglich unterstiitzend im Umfeld wirken, z.B. bei der Losung von Standortfragen, bei Initiierung
und Betrieb des Technologiezentrums und bei der Einbindung der Fachhochschulen in stadtische

Entscheidungsprozesse.

6.2.3 Kindergiirten und Kindertagesstiitten*

Kindertagesstitten und Kindergarten sind planungsrechtlich in jedem Wohngebiet zulassig. Es be-
steht daher seitens der Flichennutzungsplanung keine Notwendigkeit eine entsprechende Standort-
vorsorge zu treffen. Die Ausweisung von Standorten erfolgt auf der Ebene der Bebauungsplanung,
Gleichwohl haben die Bauflachendarstellungen des Flachennutzungsplans indirekt Auswirkungen
auf die Versorgungssituation im Bereich der Kindergarten und Kindertagesstitten. Die nachfolgen-
den Angaben zur derzeitigen Versorgungssituation sind als Planungshilfe fiir die Ebene der Bebauungs-

planung zu verstehen.

40 Vel Staprverwarrone Lupwiasnaren/Ruenw (Hrsg,): Kindertagesstittenbericht 1997/1998, Berichte zur Stadtentwick-
lung, Heft B2/98, Ludwigshafen/Rhein, 1998
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Situation im Kindergartenjahr 1995/96

Ende 1997 standen fur 5.179 Kinder (3,0 Jahrginge) bzw. 5.988 Kinder (3,5 Jg.) 5.830 Kindergarten-
platze zur Verfiigung, von denen 5.595 (96 %) belegt waren. Durch die schrittweise Erweiterung
des Rechtsanspruchs auf einen Kindergartenplatz, der sich tiber mehrere Jahre bis Ende 1998 hinge-
zogen hat, hat Stadt in Zusammenarbeit mit den freien Tragern das Angebot in den letzten Jahren
spurbar erweitert. Da demographisch bedingt mittlerweile eine Phase ricklaufiger Kinderzahlen
eingesetzt hat, mit deren ,Hilfe” die letzten kleinrdumigen Angebotsliicken geschlossen werden
konnen, werden sich aller Voraussicht nach die Neubauaktivititen nur noch auf Neubaugebiete be-
schranken. Gemill den vom Stadtrat beschlossenen Planungsrichtlinien wird in ndherer Zukunft
auch wieder der Hort- und Krippebereich mehr in den Vordergrund treten, wobei eine noch stiarker
nachfrageorientierte Flexibilisierung des gesamten (qualitativen) Kindertagesstittenangebots ange-

strebt wird.

6.2.4 Kultur

Eine der wichtigsten Funktionen von Oberzentren ist die Bereitstellung eines umfassenden Kultur-
angebotes fiir die gesamte Region. Zu bedenken dabei ist, dafl der Bereich Kultur stark imagebilden-
den Charakter und somit erhebliche AuBienwirkung hat. Aus diesen Griinden sind die nachfolgenden

Austithrungen tiber Kultur aufgenommen, obwohl dieser Bereich nur bedingt flachenrelevant ist.

Schon anhand der Grundungsgeschichte der Stadt Ludwigshafen ist nachvollziehbar, dafl kulturelle
Interessen in den Anfangsjahren der Stadt cher sekundéire Bedeutung hatten. Im Vordergrund der
Stadtbildung standen gewerbliche Ansiedlungspolitik, wirtschaftliche Entwicklung, Schaffung von
Arbeitsplatzen, Schaffung von Wohnraum fiir die ansdssige Arbeiterbevolkerung und die Losung

sozialer Belange.

Gleichwohl ist beeindruckend, daf3 schon frithzeitig Forderung und Pflege kultureller Einrichtungen
eine besondere Bedeutung zukamen. Trotz teilweise schwieriger Kriegs- und Inflationszeiten sind
immer wieder Mittel und Wege fiir ein interessantes und abwechslungsreiches Kulturleben gesucht

und gefunden worden.

Ludwigshafen ist seit Jahrzehnten Sitz des heutigen Staatsorchesters Rheinland-Pfalz, das durch
seine Ubernahme durch das Land Rheinland-Pfalz zu einem der fithrenden deutschen A-Orchestern
geworden ist und sich mittlerweile duch weltweite Konzertreisen einen internationalen Ruf erarbei-
tet hat. Das Staatsorchester Rheinland-Pfalz ist fiir das gesamte Musikleben der Region Rheinpfalz
wichtigster Kulturtrager.

Der Pfalzbau - urspringlich als reines Gastspieltheater geplant und gebaut - hat seit Jahren z.T. in
Zusammenarbeit mit anderen europiischen Theatern Eigenproduktionen von teilweise bemerkens-

werter Qualitit und Beachtung hervorgebracht. Die Eigenproduktion im Theaterwesen haben in-
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zwischen Moglichkeiten eréftnet, die gegentiber dem etablierten Theaterwesen mit seinem kostspie-
ligen Produktionsapparat interessante Entwicklungsmoglichkeiten und Chancen erdffnet. Neben dem
Pfalzbau als stadtische Einrichtung sind in den vergangenen Jahren zwei weitere Theater entstanden,
das Prinzregententheater und die Hemshofschachtel. Beide Theater sind durch private Initiativen

entstanden, werden aber durch die Stadt finanziell unterstiitzt.

Durch die Stiftung des Kolner Kaufmannes Wilhelm Hack, die insbesondere aus einer umfangrei-
chen Kunst- und Altertumssammlung besteht, war es moéglich, in Ludwigshafen ein landesweit be-
deutsames Museum zu bauen. In diesem Museum sind auch diejenigen Objekte erfafit, die tiber viele
Jahre von der Stadt Ludwigshafen aufgekauft worden sind. Das Wilhelm-Hack-Museum veranstal-

tet regelmalig grofiere Ausstellungen, von denen einige europaweit Beachtung gefunden haben.

Im Rahmen der Neuordnungen im Bereich Rheinufer Stid wurde auch das Depot der Verkehrsbe-
tricbe verlegt. Die alten Gebdaude dieses Depots wurden z.'T. umgenutzt. So wurde ¢in , Kultur-
depot™ etabliert, eine Eimnrichtung wie sie in dhnlicher Weise in vielen Stadten in den vergangenen

Jahren entstanden ist (Kampnagelfabrik in Hamburg, Kammgarnfabrik in Kaiserslautern).

Vor Jahren hat die Stadt den Nachlafl des in Ludwigshafen geborenen Philosophen Ernst Bloch
erworben. Durch weitere umfangreiche Ankaufe ist das Ernst-Bloch-Archiv entstanden, das das
Erbe dieses bedeutenden Philosophen pflegt. Fiir das Emst-Bloch-Archiv sind inzwischen mit der
Direktorenvilla der Walzmuihle Raumlichkeiten gefunden worden, die eine adaquate Unterbringung

der gesamten Einrichtung fiir Forschung und Lehre ermdglichen.
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7. Verkehr"!

Betrachtet man die Verkehrsentwicklung tiber einen lingeren Zeitraum, so ist festzustellen, dafl das
in der jeweiligen Zeit verfiigbare Verkehrsmittel starke Auswirkungen auf die im Durchschnitt zu-
ruckgelegten Entfernungen hat. Untersuchungen belegen, dafl sich der maximale tagliche Zeitaut-
wand fiir Fahrten nahezu nicht verdndert hat. Verandert hat sich allerdings die Entfernung, die in

diesem Zeitraum zuriickgelegt wird.

Das Verkehrsmittel wirkt somit auf die Siedlungsstruktur ein, da Grundbediirtnisse wie Wohnen,
Arbeiten, Versorgung raiumlich weit von einander entfernt wargenommen werden konnen, ohne sich
nennenswert auf das Zeitbudget auszuwirken. Das Kraftfahrzeug fithrt aufgrund der Mdoglichkeit
der Uberwindung grofer Entfernungen in relativ kurzer Zeit zu einer Zentralisierung der Grundbe-
dirfnisse. Es entstehen Strukturen, die nur schwer veranderbar sind und ihrerseits auf die Nutzung
des sie ,,verursachenden” Verkehrsmittels angewiesen sind. Die negativen Folgen dieser Entwick-

lung sind hinreichend bekannt:

- hohe Verkehrsbelastung
- negative Umweltauswirkungen
- Zeitverluste durch lange Wege und Staus

- .sterbende” Innenstidte und Stadtteilzentren

Diese Entwicklung erfordert planerische Korrekturen, die mit einer starkeren Mischung der Daseins-

grundfunktionen (Wohnen, Arbeiten, Versorgung, Erholung) einher gehen.*

7.1 Rahmenbedingungen und Verkehrsentwicklung

Die Verkehrsentwicklung der letzten 20 Jahre ist Gberwicgend bestimmt durch stark wachsendes
Verkehrsaufkommen im Bereich des Individualverkehrs. Zwischen 1970 und und 1990 hat sich die
Zahl der PKW in Ludwigshafen um 80% und im Umland sogar um fast 150% erhoht. Bei einem
Anstieg des Gesamtverkehrsautkommens in Ludwigshafen zwischen 1969 und 1987 um tiber 73%
ist der Anteil des OPNV von 33% auf 12% zurtickgegangen, die Zahl der tiaglich mit dem OPNV
betorderten Personen ging von 144.000 auf 93.000 zuriick. Die Zahl der Personenfahrten mit dem
Ktz stieg dagegen von téaglich 290.000 auf 664.000 an.

Gegeniiber dem Gesamtverkehrsaufkommen, das auch den stadtgrenzentiberschreitenden Ziel- und
Quellverkehr sowie den in Ludwigshafen sehr bedeutenden Durchgangsverkehr vor allem nach
Mannheim umfaft, ist der Anteil des OPNV im innerstidtischen Verkehr mit derzeit 24% doppelt so

1 Vel Staptverwartune Lupwicsaaren/Ruen: Stadtentwicklungskonzept. .., 1997, Stapt Lubwigsaaren/Ruem: Flachen-
nutzungsplan 1977 und StaprverwartunG Lupwiosaaren/Ruen (Hrsg): Offentlicher Personennahverkehr in Lud-
wigshafen, Ludwigshafen/Rhein, 1992

42 Siehe Kapitel C dieses Berichtes
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hoch. Generell ist der OPNV-Anteil gegeniiber 1969 (Anteil 43%) allerdings stark zuriickgegangen.
Da beim Anteil des OPNV die ErschlieBungsqualitit eine Rolle spielt, ist der Anteil des OPNV bei
Fahrten aus den Stadtteilen zur Stadtmitte heute mit ca. 39% recht hoch.

Insgesamt stellt sich der Modal Split in Ludwigshafen bei der letzten kompletten Verkehrsuntersuchung
im Jahr 1987 wie folgt dar:*

Fulganger: 30,8%
Radfahrer: 12.6%
Offentlicher Verkehr: 12.4%
Motorisierter Individualverkehr: 44,2 %
(inklusive Mitfahrer)

Eine Untersuchung aus dem Jahr 1996 (social-data) zeigte folgendes Ergebnis (Werktags):

Fulganger: 24 %
Radfahrer: 14 %
Offentlicher Verkehr: 12 %
Motorisierter Individualverkehr: 50 %
(inklusive Mitfahrer)

Ein Blick auf den Berufsverkehr als den fiir die Verkehrsspitzen wesentlichen Verkehrsanlall zeigt,
dafl von den rund 114.000 Beschaftigten in Ludwigshafen 1987 66% mit dem PKW zur Arbeit und
nur 18% mit dem OPNV zur Arbeit kamen. Bei den in Ludwigshafen wohnenden Beschaftigten
benutzten 47% das Auto und 20% den OPNV. Die Einpendler aus dem Umland benutzten dagegen
Zu 82% das Auto.

Der jetzt erreichte Umfang des Individualverkehrs macht eine Begrenzung des Autoverkehrs in der
Stadt notwendig, d.h., der OPNV muf wieder wachsende Verkehrsanteile erhalten. Es geht dabei
nicht um ein ,,entweder Auto oder OPNV”, sondern um eine Verschiebung der Relationen, vor allem
im engeren Stadtbereich. Fiir Verlagerungen auf den OPNV kommt vor allem der Berufsverkehr in
Frage. Dadurch wiirde nicht nur die Belastung der Strafien und der Umwelt, sondern auch die
Parkplatzsituation in den Zielgebieten entlastet und Kapazititen freigemacht werden fur den Stell-
platzbedarf der Anwohner und den wichtigen Besucher- und Wirtschaftsverkehr.

4% Siehe ScuarcaTERLE & SmeranD (Bearbeitung): Fortschreibung des Generalverkehrsplanes zur Aktualisierung der
Verkehrsdaten’87, Ulm 1989/1990, 3. 52 f.
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7.2 Regionale Anbindung

7.2.1 Straflenverkehr

Der Bereich Ludwigshafen - Frankenthal - Flomersheim - Mutterstadt - Limburgerhof wird von den
beiden Fernautobahnen Saarbriicken - Mannheim und Koblenz - Heilbronn umschlossen. Beide
Autobahnen tGberqueren im Norden (A6) bzw. im Stiden (A61) den Rhein. Auf ihnen umfahrt der
nicht mit diesem Gebiet in Bezichung stehende Fernverkehr den Raum Ludwigshafen. Der auf die-
sen Fernautobahnen ankommende Ziel- und Quellverkehr Ludwigshafens wird an den folgenden

Ubergangsstellen an Regional- bzw. Stadtautobahnen abgegeben:

- Anschlulistelle Worms/Ludwigshafen an den nordlichen Autobahnzubringer
- Ludwigshafener Kreuz an die A 650 (B37)

- Mutterstadter Kreuz an die A 65

- Speyerer Kreuz an die B9 / B44.

Anbindung an das regionale Straflennetz

Abb. 7: Anbindung an das regionale Straflensystem, (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1998)
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Die beiden Innenstadtbereiche der Oberzentren Ludwigshafen und Mannheim sind durch zwei, die
natiirliche Grenze des Rheines tiberquerende Briickenbauwerke direkt miteinander verbunden. Durch
den Anschlufl von Kurt-Schumacher-Briicke und Konrad- Adenauer-Briicke an das Ludwigshafener
Hochstrallensystem bzw. an das Mannheimer Hauptverkehrsstrafiennetz ist die direkte Erreichbar-
keit beider Stadte von der jeweils anderen Rheinseite gewihrleistet. Ein weiteres Brickenbauwerk
ist im Bereich Altrip geplant, allerdings stofit die bereits planfestgestellte linksrheinische Fortset-
zung der B38 in Richtung Neuhofen auf nicht unerhebliche Widerstinde, die insbesondere mit der
Durchschneidung der Altrheinauen und der Naherholungsbereiche im Stiden Ludwigshafens be-

grindet werden.

Aus dem vorderpfilzischen bzw. rheinhessischen Raum ist das Oberzentrum Ludwigshafen durch
eine Reihe von Regionalautobahnen bzw. Fernstrafien erreichbar, die in der Regel entlang der Regional-

achsen gefiihrt sind:

- aus Richtung Worms die B9 bzw. die L 523,
- aus dem Raum Bad Dirkheim die A 650,

- aus dem Raum Neustadt die A65 und

- aus Richtung Spever dic B9/B44.

Uber Landes- und KreisstraBen bestehen weitere unmittelbare Verbindungen nach Altrip, Neuhofen,
Limburgerhof, Mutterstadt, FuBgénheim und Franken-
thal.

7.2.2 Schienenverkehr

Die Stadt Ludwigshafen/Rhein liegt hinsichtlich der Anbindung an den Schienenverkehr verkehrs-

giinstig an der Rheinachse, einer Eisenbahnhauptstrecke.

Im Vergleich zu Mannheim und dem nordbadischen Raum stand die Anbindung Ludwigshafens und
der Vorderpfalz allerdings hinter der Anbindungsqualitat dieser Bereiche zurtick. Das lag vor allem
an der Trennungswirkung des Rheines und der sich als ungiinstig erweisenden Lage des ehemaligen
Ludwigshafener Sackbahnhofes. Mit der Verlegung des Bahnhofes und dem Ausbau einer Reihe
linksrheinischer Streckenabschnitte wurde die Situation verbessert. Ludwigshafen mulite wegen der
unmittelbaren Nachbarschaft zu Mannheim hinnehmen, dall es im Schnellzugnetz der damaligen
Bundesbahn nicht als TEE/IC-Station aufgefiihrt ist.

Mit der Errichtung des neuen Hauptbahnhotes Ludwigshafen erfolgte auch eine enge Verkniipfung
zwischen Fernverkehr und 6ffentlichem Personennahverkehr. Das Stralenbahnnetz Ludwigshafen
ist mit einer stadtbahnmaBig ausgebauten Haltestelle, die auch von der Rhein-Haardt-Bahn benutzt

wird, am Hauptbahnhof mit dem Fernverkehrsnetz verbunden. Weiterhin haben eine Reihe von
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Bahnbuslinien in die Vorderpfalz am Hauptbahnhot ihren Ausgangspunkt.

Zur Verbesserung der regionalen Verbindungen auf der Basis des Schienenpersonenverkehrs (SPV)
ist die Einrichtung von S-Bahn-Verbindungen vorgesehen. Diese stellt eine deutliche Verbesserung
der Erreichbarkeit der Stadt aus dem Umland und eine Attraktivititssteigerung fir Ludwigshafen
dar. Durch den neuen S-Bahn-Bahnhof in der ,,Mitte” Ludwigshafens, werden neue Besucher- und
Kundenstrome erwartet, die sich in Verbindung mit dem neu entstehenden Einkaufsszentrum auf
dem ehemaligen Walzmuhlengelande, positiv auf die Situation des Ludwigshafeners Einzelhandel
auswirken. Die ersten Abschnitte der S-Bahn-Rhein-Neckar, die Verbindung von Neustadt bzw.
Spever tiber Ludwigshafen und Mannheim tiber Heidelberg nach Eberbach bzw. Bruchsal befinden

sich zur Zeit im Bau.

Eine weitere regionale Schienenverbindung besteht durch die Rhein-Haardt-Bahn von und nach Bad
Diirkheim.

7.2.3 Binnenschiffverkehr/Wasserstrafien

Der Rhein und die Hafenanlagen waren bestimmende Standortmerkmale fiir die Entwicklung der
Stadt. Insbesondere die material- und transportkostenintensive Industrie schitzte die Standortgunst
der vorhandenen Wasserstralien und Umschlaganlagen. Die Bedeutung der Hafenanlagen besteht
heute unvermindert, auch wenn sich im Laufe der Jahre mit einer erheblichen Veschiebung der Giiter-

palette auch eine Veranderung der Bedeutung der einzelnen Umschlagplitze ergeben hat.

Der Hafen ist der bedeutendste Umschlagplatz der Binnenschiffahrt in Rheinland-Pfalz. Er schliefit
die Stadt Ludwigshafen, die 6rtliche Industrie und das Gewerbe an das Netz der grolen europii-
schen Wasserstallen an. Von den 8,9 Mill. Tonnen am Giitern die im Jahr 1990 umgeschlagen wur-
den, entfielen 47% auf chemische Erzeugnisse und Diingemittel, 21 % auf Steine und Erden sowie
ebenfalls 21 % auf Mineraldlerzeugnisse, Erdol und Gase.* Die Hafenanlagen selbst erstrecken sich
vom ,,Olhafen* im Norden tiber den Stromhafen entlang der BASF und der Stadtmitte, den Luitpold-
hafen bis zum Kaiserworthhafen im Stiden des Stadtgebietes. Der Luitpoldhafen wird geringer fre-

quentiert als die Gbrigen genannten Hafenbereiche.

Der Rhein ist als Bundeswasserstralle klassifiziert. Die entsprechenden gesetzlichen Rahmenbedin-

gungen fiir Bundeswasserstrafien sind zu beachten.

* Vgl Stariscraes Lanpesamt Ruemcann-Pracz (Hrsg ): Rheinland-Pfalz - seine kreisfreien Stidte und Landkreise, Bad
Ems, 1991 51
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7.2.4 Radverkehr

Das Radverkehrskonzept der Stadt Ludwigshafen/Rhein befindet sich zur Zeit in der Fortschrei-
bung. Der vorliegende Entwurf analysiert die bestehenden Verbindungen und entwickelt Planungs-
und Losungsvorschldge. Die nachfolgenden Darstellungen basieren auf diesem Entwurfskonzept.
Die eigentliche Radverkehrsplanung wird im Rahmen dieses Konzeptes geleistet und in den Fla-

chennutzungsplan integriert.

Stiidtische Radhauptverbindungen*
Die stiadtischen Radhauptverbindungen stellen die grofirdumigen Anbindungen an das regionale
Radverkehrsnetz dar, die Vernetzungspunkte mit dem Radwegenetz der umliegenden Gemeinden

werden zum grofiten Teil hier hergestellt.

Im folgenden werden die einzelnen Verbindungen in numerischer Reihenfolge dargestellt. Die Be-

wertung ist dem Entwurf zum Radverkehrskonzept der Stadt Ludwigshafen/Rhein zu entnehmen.

Rl
Regionale Radwegverbindung zur Nord-Std-Durchquerung der Stadt von Altrip iber Rheingonheim
- Mundenheim - Stid - Mitte - Nord - Friesenheim - Oppau - Edigheim in Richtung Worms.

R2
Regionale Radwegverbindung von Limburgerhof zur Stadtmitte entlang der Stadtteile Rheingdnheim,
Mundenheim und Siid. Der Ubergabepunkt an das regionale Radwegenetz ist Punkt 26 nach

Limburgerhof.

R3
Regionale Radverbindung von Mutterstadt iiber die Stadtteile Maudach, Gartenstadt, West zur Stadt-
mitte. Zu der Nachbargemeinde Mutterstadt bildet der R3 den Ubergabepunkt 25.

R4

Regionale Anbindung von Fuligonheim tber die Stadtteile Ruchheim, Oggersheim, Nord zur Stadt-
mitte. Die Route R4 stellt die einzige hochrangige O-W-Verbindung in die Region dar. Hier wird der
Anschluf} an die Haupt-Ost-West- Verbindung von Bad Durkheim kommend hergestellt.

Die Vernetzung mit den Nachbargemeinden wird an den Ubergabepunkten 32b, derzeitiges Ende
der Radverkehrsanlagen auf Ludwigshafener Gemarkung, hergestellt. Ein weiterer Ubergabepunkt
wird durch den 32a ausgebildet, hier wird die Verbindung aus und in Richtung Ruchheim an die

Nachbargemeine Maxdorf tibergeben.

45 Vgl Staptverwarrone Lupwicsaaren/Ruemn: Entwurf der Radverkehrskonzeption der Stadt Ludwigshafen/Rhein, 1997,
Seite 46 ff.
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Radwegeverbindungen im Stadtgebiet
Ludwigshafen/Rhein

|
Stadhische Rad-Hauptwerkehraac|isen }_[ L Lst= 2 “\.\
1% 1 ‘
———— Radvertendungen zwischen cen e " :
Staditeilen und Anschilisse an das = : '

regicnale Strafennetz

Abb. 8 Radverkehrskonzeption (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1997)

RS
Regionale Verbindung mit Anschlufl an Eppstein Giber Stadtteile Notwende, Friesenheim, Nord zur
Stadtmitte Ludwigshafen. Uber den Friedenspark hat der R5 den Anschluf} zur Innenstadt.

R6
Regionale Radwegverbindung von Frankenthal entlang von Edigheim und Oppau.

33



54

Kapitel B

Weitere regionale Radverkehrsverbindungen ohne Numerierung

Das Ludwigshafener Radverkehrsnetz ist tiber Radwege auf den beiden Rheinbriicken (Konrad-
Adenauer-Briicke, Kurt-Schumacher-Briicke) mit dem rechtsrheinischen Mannheimer Rad-
verkehrsnetz verbunden. Die Radwege von der Kurt-Schumacher-Briicke miinden auf den Rad-
weg R1 am Briickenkopf der Schumacher-Briicke. Hier wird mit dem Ubergabepunkt 29 die Netz-
verkniipfung mit dem Radverkehrsnetz Mannheim hergestellt.

Der Radweg an der Konrad-Adenauer-Briicke geht in Richtung Ludwigshafen ebenfalls in den R1

tiber, die Richtung nach Mannheim von der Bismarckstr./Mundenheimer Str. aus erreichbar ist.

Dartiber hinaus gehen zahlreiche weitere Verbindungen, meistens in Form von geeigneten (befestig-

ten) Feldwegen in die umliegenden Gemeinden hinaus.

7.3 Innerstidtisches Verkehrsnetz

7.3.1 Hauptverkehrsstrafien

Der in den vergangenen Jahrzenten erfolgte Ausbau des Straffennetzes hatte das Ziel, bei wachsen-
dem Verkehrsautkommen einerseits eine geordnete Abwicklung des Verkehrs sicherzustellen, ande-
rerseits die Stadtteile vom Kfz-Verkehr zu entlasten bzw. Verkehrszunahmen in den Stadtteilen,

trotz ebenfalls deutlich steigendem Eigenverkehr, zu verhindern.

Das bestehende Straflennetz tragt dem weitgehend Rechnung. Derzeit laufende Projekte, wie z.B.
die Umgestaltung des Hauptstralliennetzes in der Gartenstadt, die auch im Zusammenhang mit dem

Ausbau der A 650 zu sehen sind, vervollstindigen diese Konzeption.

Dieses Straliennetz wurde unter Berticksichtigung von bis zum Jahr 2000/2005 zu erwartenden
Strukturdanderungen einer gesamtstidtischen Verkehrsuntersuchung unterzogen'®. Darauf aufbau-
end erfolgte ecine funktionale Gliederung des Strallennetzes. (Wie eingangs dieses Kapitels ange-
merkt wird diese Untersuchung zur Zeit fortgeschrieben.) Der Grundgedanke ist hierbei, das Stra-
Ben unterschiedliche Funktionen haben, die den Ausbaustandard beeinflussen. Die funktionale Glie-

derung sicht im Hauptverkehrsstraliennetz vier Kategorien vor:

- Uberregionale Verbindungsstralie

- regionale Verbindungsstrafie

- zwischengemeindliche/innerstadtische Verbindungsstralie
- StadtteilerschlieBende Stralien

4 ScrarcHTERLE & SEeRaND: Fortschreibung des Generalverkehrsplanes..., 1993 (nicht veroffentlicht)
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Die Darstellung erfolgt aufgrund der tiberwiegenden Funktion der Straflie. Gleichzeitig ist damit
eine Zielvorgabe verbunden (vgl. Kap D 6.2).

Die drei ersten Kategorien liegen aulberhalb oder begrenzen in der Regel geschlossene Siedlungsge-
biete. Zuldssige Geschwindigkeiten betragen 50 km/h oder mehr.

Stadtteilerschliefende Stralen liegen in der Regel in den Ortslagen. Es werden Geschwindigkeits-

reduzierungen auf 30 km/h angestrebt, in Abhangigkeit von der jeweiligen Verkehrssituation.

HauptverkehrsstraBennetz

\ Uberragionale Straen

. Regionale Stralten

~ regionale Strale,
= planfestgesteallt

\__ Stadtteil-Verbindungsstraen

~. StaditeilerschlieRende Stralken

Abb. 9:  Hauptverkehrsstralennetz der Stadt Ludwigshafen/Rhein, (Quelle: Stadtverwaltung
Ludwigshafen/Rhein, 1998)
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7.3.2 Offentlicher Personennahverkehr - OPNV

Die Stadte Mannheim und Ludwigshafen verfiigten bereits vor Beginn der Motorisierungswelle in
den fiinfziger Jahren tiber ¢in leistungsfihiges Straienbahnnetz, das durch die Regionalbahnen der
OEG und der Rhein-Haardt-Bahn ergéanzt wurde.

Bereits im Zusammenhang mit dem Bau des neuen Hauptbahnhofs wurde in den 60er Jahren der
erste Abschnitt des Stadtbahnnetzes, namlich der Bahnhoftunnel gebaut. In Ergidnzung hierzu folg-

ten in den 70er Jahren folgende Baumalnahmen:

- der Bau des Stadtbahntunnels vom Hauptbahnhof zum Rathaus-Center
- die Trassenverlegung aus der Prinzregentenstrafie und damit die kreuzungsfreie Fuhrung vom
Rathaus-Center zur BASF.

Auch in den 80er Jahren konnten - trotz der veranderten wirtschaftlichen Situation - weitere Aus-
baumalBnahmen erfolgen. 1983 wurde die Neubaustrecke der Stadtbahn zwischen Oggersheim und
dem Stadtteil West dem Verkehr tibergeben. Es folgten der Ausbau der Brunckstralie, und der
SaarlandstraBe. Durch Umbau des zentralen Umsteigepunktes Berliner Platz wurde der Ubergang
von den stidtischen und regionalen Buslinien auf die Stadtbahn verbessert. Dieser Prozell wird im
Rahmen des S-Bahn-Betriebes Rhein-Neckar in Verbindung mit dem S-Bahn Bahnhof ,,.Ludwigsha-

fen Mitte” weiter an Bedeutung gewinnen.

Im Rahmen der Aufstellung des Nahverkehrsplans der Stadt Ludwigshaten/Rhein wurde die beste-
hende OPN V-Situation untersucht und bewertet.” Dabei wurde festgestellt, daB die ErschlieBungs-
qualitit grundséatzlich als gut einzustufen ist. Lediglich 2% der Gesamtbevélkerung der Stadt woh-
nen nicht in den definierten Haltestellencinzugsbereichen. Die Analyse der Reisezeiten zeigte ¢in
dhnlich positives Ergebnis. Ein weiteres wichtiges Kriterium zur Beurteilung des OPNV-Angebotes
ist die Taktfrequenz. In der Stadt Ludwigshafen/Rhein wird das Stadtbahn- und Busangebot ohne
Bedienungslicken tiber den Betriebstag vorgehalten (Hauptverkehrszeit - HVZ und Nebenverkehrs-
zeiten - NVZ). Ausnahmen bilden hier nur Linien, die besondere Bedeutung fir den Berufsverkehr
haben (z.B. Berufsverkehr zur BASF). In den Schwachverkehrszeiten bestehen allerdings Angebots-

liicken.

Der Busverkehr tibernimmt neben der FlachenerschlieBung insbesondere auch die Zubringerfunktion
Zur Stadtbahn.

47 StapTveErwarTunNG Lupwicsaaren/Ruem: Nahverkehrsplan der Stadt Ludwigshafen am Rhein 1999 - 2003, Ludwigsha-
fen/Rhein, 1998
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Nahverkehrsverbindungen

— StraBenbahnlinie

®  Siralenbahnhaltestelle
- --- Buslinie

s Bushaltestelle

Bahnlinie

Abb. 10: Nahverkehrsnetz der Stadt Ludwigshafen/Rhein (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigsha-
fen/Rhein, 1998)

7.3.3 Innerstiidtische Radverbindungen
Die Radverkehrskonzeption liegt zur Zeit im Entwurf vor. Die Entwurfskonzeption sicht weitere

Verbesserungen am innerstadtischen Radwegennetz vor, die im wesentlichen bauliche Einzelmal3-

nahmen beinhalten und damit nicht unbedingt FNP-relevant sind. Nach der Abstimmung der Kon-
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zeption in den politischen Gremien werden die Grundelemente hinsichtlich der innerstadtischen Rad-
verkehrsverbindungen als Information fur die nachfolgende Ebene der Bebauungsplanung in den

Erlauterungsstext aufgenommen.*®

Die stadtteilverbindenden Radwege sind in der Grafik ,,Radverkehrskonzeption™ dargestelit.

7.3.4 Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr hat eine bedeutende Rolle im Verkehrsgeschehen. Grundsitzlich sind unter
dem Begrift ,, Wirtschaftsverkehr™ alle , arbeitenden Verkehre™ zusammengefasst. Neben den Schwer-
verkehren sind damit auch der Lieferverkehr sowie der Handwerkerverkehr und sonstige Geschafis-
verkehre erfafit.

Die wesentlichen Erzeuger des Schwerverkehrs sind in der Stadt Ludwigshafen entlang des Rheins
konzentriert. Verkehrslenkende Mallnahmen und neue Erschliefungsmalinahmen seitens der Grof-
industrie (z.B. Tor 15 der BASF AG) fuhren dazu, dall dieser Verkehr in starkem Malie auf dem

ibergeordneten Straiennetz abgewickelt werden kann.

Allerdings finden sich tiber das Stadtgebiet verteilt punktuelle Quellen und Zicle des Schwerverkehrs
wie beispielsweise Speditionen. Wo diese aufgrund der fehlenden oder schlechten Anbindung an das
ibergeordnete Verkehrsnetz tibermifig starke Storungen im Verkehrsablauf oder erhebliche Sto-
rungen des Umfeldes verursachen, sollen diese nach Moglichkeit verlagert bzw. an geeigneteren

Standorten konzentriert werden.

& Die Entwurfskonzeption ist nachzulesen in: Staptverwarrung Lupwigsnaren/Ruaen: Entwurf der Radverkehrs-
konzeption..., 1997
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8. Land- und Forstwirtschaft*

8.1 Grundlagen der landwirtschaftlichen Nutzung und Betriebsstruktruren

Die Landwirtschaft hat im Ludwigshafener Stadtgebiet einen Fliachenanteil von rd. 36% an der
Gesamtgemarkungsfliche unter Bewirtschaftung (ca. 2.500 ha).*®

Davon werden ca. 98% als Ackerland bewirtschaftet. Knapp 50% des Ackerlandes waren mit Ge-
treide bestellt. Daneben spielte der Gemiiseanbau cine bedeutende Rolle. Der geringe Dauergriinland-
anteil von ca. 1,7% und die unbedeutende Erzeugung von Futter auf dem Ackerland macht deutlich,
daf die Viehwirtschaft im Stadtgebiet kaum von Bedeutung ist.

Die Art und die Intensitit der landwirtschaftlichen Nutzung ist im wesentlichen von Bodenart, Was-
serhaushalt und 6rtlichem Klima bestimmt. Fur das Stadtgebiet Ludwigshafen lassen sich daher im

wesentlichen zwei Standorttypen unterscheiden:

- die Frankenthaler Terrasse, auf der wegen der guten Beregnungseigenschaften tiberwiegend
Sonderkulturen (Gemiise) angebaut werden,
- die ehemaligen, jetzt ausgedeichten Auebereiche, haufig mit schweren Boden, auf denen tiber-

wiegend Getreide- und Hackfruchtanbau betrieben wird.

Aufgrund der guten Boden und des gilinstigen Klimas, das sehr frithe Emten ermoglicht, ist die
Landwirtschaft in Ludwigshafen so rentabel, dafl Flachenstillegungen kaum zu erwarten sind. Dies
zeigt auch der hohe Anteil an Haupterwerbsbetrieben. Auf Ludwigshafener Gemarkung sind insge-
samt 77 landwirtschaftliche Betriebe anzutreffen (Voll- und Nebenerwerbsbetriebe). 55 Betriebe
wollen die Landwirtschaft tiber die nichste Generation hinaus im Vollerwerb weiter betreiben. Da-
mit findet sich die Landwirtschaft in der Stadt Ludwigshafen auf einem Stand, der von keiner ande-

ren Gebietskorperschaft in Rheinland-Pfalz in dhnlicher Weise erreicht wird.

Aufgrund der besonderen Klimagunst und der Beregnungsmoglichkeiten wird jede fur den Anbau
geeignete Flache auch genutzt. Teilweise pachten Landwirte Flichen aufferhalb des Gemarkungs-
gebietes der Stadt kurzfristig an, um bestimmte Sonderkulturen je nach Marktlage moglichst flexibel
anbieten zu konnen. Diese Art des Flichenmanagements in der landwirtschaftlichen Produktion
gehort mittlerweile zu den tiblichen Praktiken in der heutigen Landwirtschaft. Damit ist ist die land-
wirtschaftliche Produktion weitgehend abgekoppelt von Pacht- und Eigentumsverhiltnissen. Dieser

Trend wird sich in Zukunft weiter verstirken.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind daher Konflikte mit den Interessen der Landwirtschaft vorpro-

grammiert, da die Bauflachendarstellungen in den meisten Fallen in landwirtschaftliche Nutzflichen

4 Die inhaltlichen Aussagen dieses Kapitels beruhen auf den Untersuchungen und Erhebungen im Rahmen der Erar-
beitung des Landschaftsplans, Ovscaewskr, S. (Bearbeitung): Landschaftsplan.. ., 1998, sowie Landwirtschaftskammer
Rheinland-Pfalz, Dienststelle Kaiserslautem: Landwirtschaftlicher Fachbeitrag im Rahmen der Fortschreibung des
Flachennutzungsplanes der Stadt Ludwigshafen/Rhein, 1998

P Vel Smarsnscaes Lanpesamt Ruemwrano-Prarz (Hrsg.): Die Landwirtschaft 1994, Bad Ems, 1994
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fallen werden. Diese verfiigen durchweg tiber hdchste Boden- und Bewirtschaftungsqualitéten und
sind fast flaichendeckend als landwirtschaftliche Vorrangflachen im Regionalen Raumordnungsplan
RROP dargestellt. In der Regel sind die landwirtschaftlichen Flachen an die Zentralberegnung ange-
bunden. Der Beregnungsverband versorgt weite Teile der Vorderpfalz mit Beregnungswasser, das
vorwiegend Altrheinarmen entnommen wird. Die Interessen des Beregnungsverbandes miissen im
Rahmen der Bauleitplanung insbesondere bei der Flachennutzungsplanung beachtet und die beste-

henden Konflikte gelost werden.

8.2 Entwicklung der Landwirtschaft

Die Landwirtschaft wird auch zukiinftig, vor allem durch den européischen Einigungs- und Anpas-
sungsprozel, vielfiltigen und tiefgreifenden Anderungen unterworfen werden. So ist zu erwarten,
daf3 die von einem Betrieb bewirtschafteten Flachen steigen werden, wihrend die kleinen Betriebe
ihre Existenzgrundlage verlieren werden. In den Jahren von 1979 bis 1994 nahm die Anzahl land-
wirtschaftlicher Betriebe von 165 auf 95 Betriebe ab. Hierbei betrifft der Betriebsrickgang vorwie-
gend die Betriebe unter 20 ha. Dieser Trend setzt sich fort. Die Landwirtschaftskammer ermittelte
zur Zeit (Frihjahr 1998) -wie bereits genannt- insgesamt 77 landwirtschaftliche Betriebe (Im Voll-

und Nebenerwerb).

Der steigende Bedarf an Bewirtschaftungsflichen kann durch den Auflassungsprozefl wahrschein-
lich nur zum Teil kompensiert werden. Regionales Flachenmanagement wird ¢ine erhohte Bedeu-
tung erlangen. In gewisser Hinsicht beruhigend werden sich die anstehenden altersbedingten Hof-

aufgaben (ohne Hofhachfolger) auswirken.

Im europaischen Markt wird die Landwirtschaft kiinftig flexibler auf die Nachfrage reagieren miis-
sen als bisher. Das trifft neben den angebotenen und nachgefragten Produkten auch die individuelle
Verpackung und Bereitstellung von Waren. Es ist deshalb davon auszugehen, dall vermehrt Lager-
und Kihlraume sowie Verpackungseinrichtungen mit entsprechenden Raumlichkeiten erforderlich
werden. Es wird demnach langfristig ein Wandel von der landwirtschaftlichen Produktionsstatte hin
zur dezentralen Markt- und Vertriebseinrichtung zu beobachten sein. Diese Prozesse werden sich
auf einige wenige Aullenbereichsstandorte konzentrieren. Denkbar ist auch, daf3 sich verschiedene
Landwirte zusammenschlieffen um die hohen Investitionen fiir den erforderlichen Fahrzeug- und
Maschinenpark sowie fiir die entsprechenden Raumlichkeiten gemeinsam aufbringen zu konnen.
Eine solche gemeinschaftliche Einrichtung wire auch an einem neuen Standort im Aulienbereich
denkbar. Bei der weiteren Planung ist deshalb verstarkt auf die Vertraglichkeit von baulichen Nut-
zungen mit der Landwirtschaft insbesondere vor dem Hintergrund der prognostizierten Entwick-

lung zu achten.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dal sich der bisherige Konzentrationsprozel§ fortsetzt.
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Es ist zu erwarten, daf3 sich die Bewirtschaftungsflachen pro Hofstelle vergrofiern und gleichzeitig
die Anzahl der Betriebe verringert. Die VergroBerung der Betriebsflichen kann zum Teil durch
regionales Flaichenmanagement ausgeglichen werden. Daher erscheint die Aussage der Landwirt-
schaftskammer in threm landwirtschaftlichen Fachbeitrag zur Fortschreibung des Flachennutzungs-
planes der Stadt Ludwigshafen/Rhein, dafl in Zukunft von einer Flachengréfie der Betriebe im Gemtise-

anbau von ca. 50 ha auszugehen ist, zumindest zweifelhaft.

Die neuen Anforderungen an landwirtschaftliche Produkte kénnen nur unter erheblichen Investitonen
erfiillt werden, die unter anderem auch von der Gréfle der bewirtschafteten Flichen abhingig sind

und einer planungsrechtlichen Sicherung bediirten.

Mit dieser Entwicklung geht ein Spezialisierungsprozel3 hinsichtlich der angebauten Produkte ein-
her. Das wird sich nach heutigen Einschitzungen vor allem auch im Bereich der Sonderkulturen
auspriagen und eine verstirkte Inanspruchnahme des Unterfolienanbaus und der Beregnung zur Fol-
ge haben. Gerade der Unterfolienanbau mit der Sonderform Gewédchshausbau ist aus Sicht der Landes-
pflege und hinsichtlich der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes nicht unproblematisch. Im Rah-
men der Planung ist zu tiberprifen inwieweit diese Entwicklungen durch entsprechende Plan-

darstellungen zu steuern sind.

Zur Zeit (Erhebung 1997) stellt sich die Situation im Gewachshausbau wie folgt dar:

- Bereich Ruchheim: 63.000 m2, davon: Brunnenweg 23.700 m?, Oggersheimer Strafe: 33.100 m?,
Ruchheim Sud-West: 6.200 m?

- Bereich Maudach: 18.450 m?

- Bereich Rheingdnheim: 9.700 m?

Insgesamt ergibt sich hieraus derzeit ¢ine Fliche von ca. 91.150 m2.

Die angesprochenen dezentralen Vertriebsstrukuren bendtigen ein gut ausgebautes Verkehrsnetz
sowie eine Lage, die die besonderen Produktionsbedingungen beriicksichtigt (Produktion rund um
die Uhr, LKW-Beladung in den frithen Morgenstunden, verstarkte Emissionen durch Verkehrs-

bewegungen und Produktionsprozesse).

Es ist zu priifen inwieweit diese landwirtschaftlichen Produktionsformen im Rahmen der Flichen-
darstellung ,.Flachen fur die Landwirtschaft” moglich bzw. sinnvoll sind. Ggf. sollten eigene Berei-
che innerhalb der darzustellenden landwirtschaftlichen Flache abgegrenzt werden, die die besonde-
ren Voraussetzungen fur diese Betriebe aufweisen (Verkehrsanbindung, Zuordnung zu stor-

empfindlichen Nutzungen).
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8.3 Forstwirtschaft

Wald besteht in Ludwigshafen nur kleinflachig in den Niederungen und entlang der FlieBgewasser.
Die Gesamtbetriebsflache des Forstamtes Ludwigshafen betrigt ca. 270 ha. Davon sind aber nur ca.

139 ha als Holzboden anzuschen.

A
P oy Y
i 1.-%\_\
Waldfidchen im Stadtgebiet ~* * \
Ludwigshafen/Rhein }'I LT \
R A\
7 & e A
/ ' A

Abb. 11:  Waldfldchen im Stadtgebiet (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen, 1998)



Ausgangssituation fiir die zukiinftige Stadtentwicklung

9. Landespflege und Umwelt
9.1 Natiirliche Grundlagen - Bestandsaufnahme!

9.1.1 Naturriumliche Gliederung und Geologie des Planungsraumes

Die Stadt Ludwigshafen liegt in der pfilzischen Rheinebene, einer Untereinheit der oberrheinischen
Tiefebene. Im Bereich der Stadt lassen sich die sogenannte ,,Frankenthaler Terrasse” und die ,,Mann-
heim-Oppenheimer Rheinniederung”™ als naturrdaumliche Einheiten abgrenzen. Die Frankenthaler
Terrasse (Niederterrasse) ist ein Sedimentationsgebiet des voreiszeitlichen Rheines. Sie schliefit sich
im Westen an das Hochgestade an. Nach Osten bildet die Terrassenkante in Form eines teilweise
deutlich in Erscheinung tretenden Gelandeabfalles die Begrenzung zur Rheinniederung. Die heutige
Rheinniederung entstand durch die flichenhafte Erosion des nacheiszeitlichen Rheines in die zuvor
aufgeschitteten eiszeitlichen Sedimente. Aufgrund des geringen FluBigefélles von ca. 0,2 Promille
flofl der Rhein in weiten Schlingen durch die Ebene. Durch haufige Verlagerung dieser Maander

formte der Rhein im Laufe der Zeit die gesamte Talaue.

Die seit erdgeschichtlicher Zeit anhaltende Absenkung des Oberrheingrabens und die daraus folgen-
den Ablagerungen machtiger Sedimentschichten (Kiese, Sande, Tone) durch den Rhein bestimmen
die Geologie des Gebietes. Der Oberrheingraben ist Teil eines Grabensystems, das sich vom Mittel-

meer tber den Rhonegraben, den Rheingraben und die hessische Senke bis nach Norwegen zicht.

9.1.2 Boden

Im Untersuchungsraum treten ausschlieBlich quartiare Ablagerungen bodenbildend auf. Diese Abla-
gerungen lassen sich in Sedimente des Pleistozéns (eiszeitliche Ablagerungen: alter als etwa 8000
v.Chr.) und des Holozéins (nacheiszeitliche Ablagerungen: jinger als etwa 8000 v. Chr.) unterschei-
den. Die Béden im Stadtgebiet unterscheiden sich im wesentlichen durch thren Abstand vom Grund-
wasser: Wihrend im westlichen Teil des Stadtgebictes auf der hohergelegenen Hochgestade Braun-
und Schwarzerden vorherrschen, haben sich in der Rheinniederung unter dem Einflul} periodischer
Uberflutungen Auenboden gebildet. An dem urspriinglich stark miandrierenden Fluf lagen auler-

dem eine Vielzahl verlandeter Altarme, in denen Niedermoore entstanden (z.B. Maudacher Bruch).

9.1.3 Grundwasser

Das Grundwasser besteht im Bereich Ludwigshafen aus mehreren, durch Tonschichten getrennte
Grundwasserleiter, die allerdings durch ,,Fenster” und ,, Treppenhéuser” in den Trennschichten mit-
einander in Verbindung stehen. Die Flurabstiande betragen zwischen weniger als 1,5 m bis weit tiber
6,0 m. Die grofien Unterschiede haben natiirliche, historische oder nutzungsbedingte Ursachen:
chemalige Rheinméander, Druckwasser an der Terrassenkante, Auskiesungen, Gelandeaufschiittungen

und Absenkungstrichter bei Grundwasserforderung sowie Grundwasseranhebung unter landwirt-

71 Vgl Ouscuewskr, S.: Landschaftsplan..., 1998
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schaftlichen Beregnungsflichen.

Zur Zeit weisen die Grundwasserstinde in weiten Teilen der Vorderpfalz steigende Tendenzen auf.
Die Grunde hierfiir scheinen vilefaltiger Art zu sein. Besonders betroffen sind bestimmte Bereich auf
der Gemarkung der Stadt Frankenthal, im Stadtgebiet Ludwigshafen der Stadtteil Ruchheim. Ein
Gutachten, das die Situation in der gesamten Region betrachtet, soll Aufschliisse tiber die Griinde
fur die Entwicklung der Grundwasserstande geben und Gegenmalnahmen aufzeigen. Auf jeden Fall
wird deutlich, daBl die Situation im Bereich des Grundwasser und auch die Entwicklung der
Hochwassersituation, ein bestimmendes Kriterium im Rahmen der Abwagungsentscheidungen zur

Darstellung neuer Bauflachen im Flachennutzungsplan der Stadt werden mulf.

9.1.4 Oberfliichengewiisser

Die Gewisser des Stadtgebietes von Ludwigshafen lassen sich in drei Gruppen einteilen: Stillgewasser,
Graben und Flielgewisser. Im Ludwigshafener Stadtgebiet kommt neben dem Rhein natiirlicher-
weise nur der Rehbach im Stiden und die Isenach an der Grenze zu Frankenthal vor. Alle anderen
FlieB3- und Stillgewiasser sind durch den Menschen entstanden: Weiher, Teiche und Tumpel haben
sich aus Kies- oder Lehmgruben entwickelt; Grabensysteme entstanden zur Entwisserung
grundwasserbeeinflufiter Flachen (Grabensysteme Ruchheim, Maudacher Bruch), die meist nur im
Frithjahr oder nach starken Regenfillen Wasser fithren und mit Ausnahme einzelner Abschnitte in

der tibrigen Zeit trocken liegen.
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Ubersicht Stillgewiisser®

Bezeichnung Gréke Hauptnutzung Bezeichnung Groie Hauptnutzung
(ha) (ha)
Schleusenloch 1,77 Naturschutz, Zehnmorgenwei- 0,57 Fischerei
Fischerei her
Weiher an der 0,50 Erholung Bastenhorstwei- 0,40 Fischerei
Bannwasserstr. her
Stricklerweiher 6,5 Badebetrieb, Backsteinweiher 2,87 Fischerei,
Fischerei (Naturschutz)
Gehlenweiher 2,33 Naturschutz, Holtz'scher 6,77 Fischerei,
Fischerei Weiher Badebetrieb,
(Naturschutz)
Weiher am 2,07 Fischerei Grole Blies 83 Badebetrieb,
Harschweg Fischerei
Abelweiher 2,21 Freizeitsport, Weiher am 2,74 Naturschutz
Fischerei Huttengraben
Melmbad 1,91 Freibad, Schreiberweiher 2,36 Fischerei
Fischerei
Beguthenweiher 8,3 Badebetrieb, Jégerweiher 6,12 Fischerei,
Fischerei Naturschutz
Willersinnweiher 17,2 Freibad, Flachwasser 3,00 Naturschutz
Fischerei, ostlich Kief
Wassersport
GroBparthweihe 15,0 Badebetrieb, Kief'scher 34,00 Wassersport,
r Fischerei Weiher Fischerei
Kratz'scher 312 Fischerei, noch
Weiher im Abbau

Abb. 12: Ubersicht Stillgewasser (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1998 nach
Olschewski, S.: Landschaftsplan..., 1998)

%2 Weitergehende Informationen und eine differenzierte Bewertung findet sich im Landschaftsplan 65
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Ubersicht Grabensystem

Grabensystem

Graben

Zustand

Rheingénheim

Viertelgraben

Uberwiegend trocken

Horstgraben

Uberwiegend trocken / verrohrt

Brickweggraben

Uberwiegend trocken / verrrohrt

Grében in der ,Oberen Weide"

Uberwiegend trocken

Graben in der ,Nachtweide”

Uberwiegend trocken

Maudach / Oggersheim

Mutterstadter Graben

Uberwiegend trocken

Kreuzgraben im Maudacher Bruch standig
wasserfuhrend, teilweise verrohrt;
nérdlich der A 650 Uberwiegend
trocken
Mittelgraben sténdig wasserfuhrend

Briihlgraben

sténdig wasserfuhrend

Génslach Graben

(berwiegend trocken

Krummlach Graben

(berwiegend trocken

Schlangengraben

Uiberwiegend trocken, z.T. verrohrt

Saumgraben sténdig wasserfuhrend
Hittengraben (berwiegend trocken
Scheidgraben | sténdig wasserfuhrend

Scheidgraben Il

sténdig wasserfuhrend

Scheidgraben 1l

Uberwiegend trocken

Scheidgraben IV

Uberwiegend trocken

Scheidgraben V

Uberwiegend trocken

Ruchheim

Affengraben

nurim ersten Funftel standig
wasserfuhrend, danach Uberwiegend
trocken

Mutterstadter Graben

(Uberwiegend trocken

Riedgewanngraben

Uberwiegend trocken

Kreuzgraben

sténdig wasserfuhrend

Beingraben

sténdig wasserfuhrend

Neugraben / Belengraben

sténdig wasserfuhrend

Grollsgraben

im stdlichen Abschnitt sténdig
wasserfuhrend, nérdlich
Uberwiegend trocken

Viehweidegraben

Uberwiegend trocken

G 16

Uberwiegend trocken

G17

Uberwiegend trocken

Rhein-Haardt-Bahn-Graben

Uberwiegend trocken

Friesenheim / Oppau / Edigheim

Friesenheimer Scheidegraben

Uberwiegend trocken,
abschnittsweise verrohrt bzw. verfullt

Am Bruckelgraben (Briuckelgraben
1a)

Uberwiegend trocken

Brickelgraben

Uberwiegend trocken, z.T. verflllt

Rheinhorstgraben

sténdig wasserfuhrend

Mihlau-Lache-Graben

(Uberwiegend trocken

Boéwiggraben

(Uberwiegend trocken

Abb. 13

nach Olschewski, S.: Landschaftsplan .., 1998)

Ubersicht Grabensystem (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1998,
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9.1.5 Klima, Lufthygiene und Schadstoffbelastung durch Verkehr

Der Rheingraben, der auf einer Héhe von 100 bis 200 m tiber NN liegt, nimmt aus klimatischer Sicht
eine Sonderstellung ein. Die Rheinebene gehort zu den wirmsten Gebieten Deutschlands, was u.a.
phianologische Analysen wie z.B. die Liange der Vegetationsperiode, die in Ludwigshafen mit 177

Tagen ausgesprochen lang ist, belegen.

Das Klima wird insgesamt charakterisiert durch geringe Niederschlige, eine hohe Jahresmittel-
temperatur und haufige, windschwache Tage, was in Verbindung mit Hochdruckwetterlagen oft zu

Inversionen fiihrt.

Die Nord-Stud-Ausdehnung des Oberrheingrabens bringt eine Kanalisierung der Luftstromung mit
sich, so dal die fiir Stiddeutschland charakteristische vorherrschende stidwestliche Windrichtung
von talachsenparallel, d.h. aus nordlicher bzw. siidlicher Richtung wehenden Winden tberlagert

wird.

Im Stadtgebiet selbst, werden die Windverhaltnisse durch das thermische Ungleichgewicht von Frei-
flachen (= Kaltluftentstehungsgebiete) und von bebauten Flichen (= Wiarmeinseln) modifiziert. Durch
Ausgleichsstromungen bildet sich ein stadteigenes Windsystem aus, das fiir das Ventilationsgeschehen
der Stadt von zentraler Bedeutung ist und das umso starker ausgebildet ist, je weiter die kithleren
Freiflichen in das warmere Stadtgebiet hineinreichen. Die Zufuhr von Frischluft in die inneren Stadt-
teile geschicht hierbei tiber sogenannte Luftleitbahnen. Grofiraumigere Kaltluftentstehungsgebicte
im Stadtgebiet sind die RoBlache, das Maudacher Bruch und die vorwiegend landwirtschaftlich
genutzte Freiflache stidlich von Maudach. Demgegentiiber stellen die Innenstadtbereiche und die

grofien gewerblich und industriell genutzten Gebiete Wiarmeinseln dar.

Fur das Stadtgebiet liegen bisher zahlreiche Klimauntersuchungen vor, die im Rahmen von stiadte-
baulichen Einzelvorhaben erforderlich wurden. Fir die Fortschreibung des Flachennutzungsplanes

war ¢s jedoch notwendig, eine auf die Planungsebene angepalite Zusammenschau zu erhalten.

Die Arbeitsgruppe ,,Klima - Luft - Larm” unter der Leitung von Herrn Dr. Alexander (Universitit
Trier, Fachbereich Geographie) wurde im Juli 1996 mit dieser Aufgabe betraut.”

7% ApsrrrsruppE Kima-Lurr-Laru: Klimagutachten.., 1997
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Klimagutachten Stadt .Ludwigshafen/Rhein - Ubersicht

Gutachter Jahr [ Titel
DWD (Hrsg.) 1982 | Klimatologische Untersuchungen fir den Raum Ludwigshafen-
RolRlache
DWD (Hrsg.) 1983 | Klimatologische Untersuchungen fir den Raum Ludwigshafen-
RolRlache
DWD (Hrsg.) 1984 | Amtl. Gutachten Uber die klimat. Auswirkungen des
Bebauungsplanes Nr. 475a ,RoRlache Nord” auf den Staditteil
Ludwigshafen-Oppau
DWD (Hrsg.) 1987 | Amtl. Gutachten Uber die klimat. Auswirkungen der geplanten
Anderung des Flichennutzungsplanes fiir das Teilgebiet /4
RoBlache”, Ludwigshafen
DWD (Hrsg.) 1989 | Amtl. Gutachten Uber die klimat. Auswirkungen des
Bebauungsplanes Nr. 475a ,Rollache Sportanlagen® auf den
Stadtteil Ludwigshafen-Oppau
DWD (Hrsg.) 1991 | Amtl. Gutachten zu den lokalklimat. Auswirkungen einer
Bebauung des Bereiches ,Entwicklungsachse West" in
Ludwigshafen
DWD (Hrsg.) 1994 | Amtl. Gutachten zu den klimat. Auswirkungen des
Bebauungsplanes ,Im Neubruch® in Ludwigshafen, Stadtteil
Rheingénheim
Seitz, R. 1985 | Klimadkologische Untersuchung im Bereich Ludwigshafen,
Oggersheim-West. Beurteilung der klimad&kologischen
Folgeerscheinungen eines potentiellen Gewerbegebietes westlich
der BS
Seitz, R. 1992 | Klimékologische Bewertung des Altbauquartiers ,Karolina Burger
- Stralke”
Seitz, R. et al. 1994 | Klimadkologische Untersuchung und Ableitung von planerischen
Malnahmen im Rahmen des BMBau-Forschungsprojektes
,,C")kolog. Stadterneuerung des Altbauquartiers ,Karolina Burger -
StralRe"
Zimmermann, 1982 | Klimawirkungen stadtischer Freiraume in Ludwigshafen am Rhein
R. und deren Zusammenhang mit Flachennutzungsfaktoren
Zimmermann, 1984 | Klimawirkungen stadtischer Freiraume in Ludwigshafen am Rhein
R.
Universitat Trier, | 1997 | Klimatologische Untersuchung im Plangebiet WWestlich B9" in
Arbeitsgruppe Ludwigshafen am Rhein
LKlima - Luft -
Larm"
Universitat Trier, | 1997 | Feststellung und Bewertung der lufthygienischen Auswirkungen
Arbeitsgruppe des Kfz-Verkehrs durch den geplanten ,Okologischen
LKlima - Luft - Dienstleistungspark Ludwigshafen-Oggersheim®
Larm"
Abb. 14: Klimagutachten Stadt Ludwigshafen/Rhein - Ubersicht, (Quelle: Stadtverwaltung

Ludwigshafen/Rhein, 1998)




Ausgangssituation fiir die zukiinftige Stadtentwicklung

Aufgabe war zunichst das Zusammenfithren der Ergebnisse samtlicher in der Vergangenheit durch-
gefiihrter klimatologischer Messungen und Gutachten, um zu einheitlichen, das gesamte Stadtgebict
abdeckenden klimatischen Einschitzungen zu kommen. In einer ,,Synthetischen Klimafunktions-
karte” wurde das Zusammenwirken von Temperatur und Luftstrémung, Bodenversiegelung,
Oberflachenbeschaffenheit und Lufthygiene dargestellt. Die synthetische Klimatunktionskarte be-
wertet Freiraume im Stadtgebiet hinsichtlich ihrer klimadkologischen Ausgleichswirkung fiir die
Siedlungsbereiche. Die Siedlungsbereiche werden nach ihrer klimdkologischen Belastung in ver-
schiedenen Kategorien eingestuft. Zudem werden, wo es die raumliche Situation und die Interpola-
tion und Hochrechnung des vorhandenen Datenmaterials erlauben, potentielle Luftleitbahnen, die
zur Frischluftversorgung der Siedlungsbereiche und der Innenstadt von Bedeutung sind dargestelit.

Folgende potentielle Luftleitbahnen konnen fiir das Stadtgebiet angenommen werden:

Lage Richtung
zwischen Pfingstweide/Edigheim/Oppau und BASF AG Nordwest
entlang Bahntrasse von Mundenheim bis ins innere Stadtgebiet | Slid-Nord
uber die Grolde Blies bis Hochfeld Nord-Sid
nordwestlich Maudach/entlang Maudacher Bruch Nord-Sud
sildlich Ernst-Reuter-Siedlung von Niederfeld nach Mundenheim | Slidwest
Ostlich Rheingdnheim/Giulini-Werke bis Mundenheim Sid bis Slidost
Abb. 15: Ubersicht potentielle Luftleitbahnen (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigsha-

fen/Rhein, Sparte Stadtplanung eigene Zusammenstellung nach Ergebnissen
ArprrrseruppE Kima-Lurr-Larm, Klimagutachten..., 1997)

Als Freiflichen mit hoher klimadkologischer Bedeutung als Ausgleichsfliche sind folgende Berei-

che klassifiziert:*

a) das gesamte Gebiet ,,RoBlache” zwischen West/Friesenheim, Oppau und Oggersheim

b) das Maudacher Bruch und die westlich angrenzenden landwirtschaftlich genutzten Flichen

¢) das gesamte, groBtenteils landwirtschaftlich genutzte Gebiet westlich und nordwestlich von
Ruchheim

d) der stdliche Bereich der Freifliche zwischen Maudach und Rheingdnheim und der Bereich zwi-
schen Gartenstadt und Mundenheim

e) der Bereich westlich der Rehbachmiindung und stdlich der Giulini-Werke

Die klimadkologische Belastung ist im Bereich der dicht besiedelten Innenstadt (Stid, Mitte, Nord/
Hemshof) sehr hoch; in den tibrigen Stadtteilen und im Bereich der groBflichigen Industrie- und
Gewerbeflachen hoch; am Stadtrand und in der Gartenstadt gering bis mittel. Ein maBgebliches

Kriterium fiir die Kategorisierung ist die Temperaturverteilung unter bestimmten Bedingungen.*

Park- und Griinanlagen im innerstidtischen Bereich weisen mikroklimatisch positive Wirkungen

* Siehe Arperrserurpe Kima-Lurr-Lirm: Klimagutachten..., 1997, hier synthetische Klimafunktionskarte
* Siehe ebenda, 5. 45 1. 69
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auf, die umso starker ausgepragt sind, je groBer die Griinflache und umso belasteter der angrenzen-
de (Wirkungs-) Raum ist. Ebenfalls spezifische Wirkung haben die Waldfldchen im Maudacher Bruch
und entlang der Rehbachmiindung.

Es stellte sich im Rahmen der Gutachtenbearbeitung heraus, da3 vor allem fuir das siidliche Stadtge-
biet verlaBliche Aussagen und Untersuchungen fehlen. Die in der synthetischen Klimafunktionskarte
dargestellten Untersuchungsergebnisse haben daher einen starken hypothetischen Charakter und
bediirfen im Bedarfsfall weiterer spezieller Untersuchungen zur Bestitigung der bisherigen Ergeb-
nisse bzw. zur Formulierung von vorhabenbezogenen Aussagen aus Sicht des Abwigungsbelanges
,.Klima”. Da insbesondere im siidlichen Stadtgebiet Planungsabsichten (siche Kapitel D) bestehen,
wurde die Arbeitsgruppe ,,Klima-Luft-Larm™ der Universitit Trier mit weiteren Untersuchungen
beauftragt.

Im Einzelnen betreffen die Nachuntersuchungen die folgenden Bereiche/Fragestellungen:

* Fir den Bereich der Entwicklungsachse West wird ¢ine potentielle Luftleitbahn in nahezu
West-Ost-Richtung vermutet, die fiir die Versorgung der Innenstadtbereiche und fiir die Luftaus-
tauschfunktionen von Bedeutung sein soll. Die im Flachennutzungsplanentwurt dargestellten Bau-

flachen liegen inmitten dieser potentiellen Leitbahn und miissen diesbeziiglich tiberpriift werden.

* Zur Entwicklung und Starkung der zukiinftigen S-Bahn-Haltepunkte im Sinne des punkt-
axialen-Siedlungskonzeptes, sollen im Bereich des Bahnhofes Rheingénheim Fliachen fiir eine
langfristige Siedlungserweiterung dargestellt werden. Hier ist aus klimatischer Sicht die mogli-
che Beeintrachtigung einer vermuteten Luftleitbahn zwischen den Stadtteilen Rheingénheim und
Gartenstadt sowie die Auswirkungen auf eine grofie zusammenhiangende Kaltluftproduktionsflache

mit hoher klimatischer Ausgleichsleistung zu untersuchen.

Bei den o.g. Klimauntersuchungen kommen spezielle MeBmethoden zum Einsatz, die als MeBzeitraum
die Sommermonate in Anspruch nehmen miissen. Untersuchungsergebnisse werden daher erst im
Herbst 1998 erwartet.

Lufthygiene und Schadstoffbelastung durch Verkehr

Im Rahmen der Fortschreibung des Flachennutzungsplanes der Stadt wurde eine Prufung der fla-
chendeckenden Kfz-Immissionsbelastung gemal der 23. Verordnung zum Bundesimmissions-
schutzgesetz (23. BImSchV) erforderlich. Dabei sind diejenigen Strafien und Gebiete zu untersu-
chen, in denen besonders hohe vom Verkehr verursachte Immissionen zu erwarten sind. Dieses
Grob screening wurde zusammen mit dem Klimagutachten zum Fliachennutzungsplan durch die
Universitat Trier erarbeitet, da die Kfz-bedingten Schadstoffbelastungen und die lufthygienische
Situation in die synthetische Klimafunktionskarte miteinfliefen.
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Als Eingabedaten standen das Verkehrsaufkommen und der Giiterschwerverkehrsanteil fiir den Pro-
gnose-Nullfall 2000 aus dem Gutachten von SCHAECHTERLE UND SIEBRAND (1993) zur Verfiigung.
Das Screening-Verfahren wurde dabei ausschlieBlich auf Kreuzungen und Streckenabschnitte ange-
wendet, die einen DTV von grofer als 10 000 Kfz pro Tag aufweisen, da bei geringeren Werten

davon auszugehen ist, dafl die Prifkonzentrationen unterschritten werden.

Die Modellrechnungen prognostizieren fir die folgenden Strafiensegmente und Kreuzungen bezo-

gen auf das Jahr 2000 sichere Priifwertiiberschreitungen:

Kreuzung B 44 Kaiserworth-Damm - Lagerhausstrafie
Kreuzung Bruchwiesenstrafie - Schinzeldamm/Wollstralie
Kreuzung Bruchwiesenstralie - Raschigstralie

Kreuzung Carl-Bosch-Strafic - Brunkstralie

Kreuzung Carl-Bosch-Strafic - Bremser Stralie

Kreuzung Frankenthaler Stralle - Rohrlach Strafie

Strafenzug  Valentin-Bauer-Strafie

Der Bereich Ludwigshafen Frankenthal wurde 1976 von der Landesregierung als ,,Belastungsgebiet”
eingestuft. Nach der letzten Anderung des BImSchG wurde die Definition ,,Belastungsgebiet™ in
den Begriff ,,Untersuchungsgebiet” gedndert. §44 gibt wieder, dall bei auftretenden Luft-
verunreinigungen Untersuchungen zur Bestimmung der Uberschreitung von Immissionswerten durch-
gefiihrt werden sollen. For Ludwigshafen/Frankenthal existiert bereits ein Luftreinhalteplan, der von
1985-1991 fortgeschrieben wurde. Seit der Neudefinition des ,,Untersuchungsgebietes™ besteht kei-
ne Notwendigkeit mehr, den Luftreinhalteplan fiir Ludwigshafen fortzuschreiben. Das Landesamt
fur Umweltschutz und Gewerbeaufsicht (LfUG) arbeitet zur Zeit an einem Immissionskataster, fir

das Mefreihen aufgenommen und ausgewertet werden.

9.1.6 Vegetation und Biotoptypen

Eine wichtige Grundlage fur die Landschaftsplanung ist die von L.A.U.B. entwickelte potentiell
natiirliche Vegetation (hpnV) des Stadtgebietes.*® "Mit dem Modell der "heutigen potentiellen natiir-
lichen Vegetation” wird versucht, die Vegetation zu beschreiben, die sich nach Beendigung des mensch-

lichen Einflusses auf einer bestimmten Fliche einstellen wiirde.

Mit Hilfe der hpnV kann die aktuelle Kombination abiotischer Umweltfaktoren (Klima, Boden,
Grundwasser, Nihrstoffangebot) sehr gut ausgedrickt werden. Sie ermdoglicht deshalb Prognosen
tiber die auf einer Fliche mogliche Entwicklung einer Biozonose, sowohl bei ungestorter Entwick-
lung wie auch bei PflegemalBnahmen (Entwicklung einer Ersatzgesellschaft). Durch den Vergleich

mit der realen Vegetation kann die Stiarke des derzeitigen Einflusses abgeschitzt werden.”™” Die

% Vgl LAUB. (Bearbeitung): Biotopverbundkonzeption fir die Stadt Ludwigshafen am Rhein, Kaiserslautem, 1992
77 Vgl ebenda
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Ermittlung der hpnV ist daher ein wichtiges Instrument im Rahmen der Eingriffsbewertung. Aussa-

gen zur hpnV sind in differenzierter Form im Entwurf des Landschaftsplanes zu finden.

Die reale Vegetation ist von der menschlichen Nutzung geprégt. Die urspriinglichen grofiflachigen
Buchen- und Auwaldbestinde wurden von der seit Jahrhunderten bestehenden Ackernutzung sowie
der Siedlungsentwicklung weitgehend verdringt. Die lange ungenutzten feuchten Aue-Bereiche als
letzte Riickzugsraume der nattirlichen Lebensgemeinschaften wurden (Rheinkorrektur) und werden
weiterhin durch Entwisserungsmalfnahmen, Grundwassersenkungen und Flachenverbrauch fiir Sied-
lung und Verkehr verringert. Als Grundlage fiir den Landschatisplan steht die durch das Biiro L.A.U.B.
im Rahmen der Erstellung des Biotopverbundkonzeptes vorgenommene Biotoptypenkartierung (Mal-
stab 1: 5.000) des Stadtgebictes sowie eine zusammenfassende Darstellung im Malfistab 1: 15.000
zur Verfligung. Im Rahmen der Landschaftsplanung ist eine Aktualisierung dieser Kartierung er-
folgt.

9.1.7 Fauna

Durch die vielfiltigen Beeintrachtigungen der nattirlichen Lebensraume im Stadtgebiet von Lud-
wigshafen sind in jeder untersuchten Artengruppe Defizite aufgetreten. Dies dullert sich einerseits in
der jeweils vorgefundenen - meist geringen - Artenzahl und in den relativ kleinen Populationsstirken
der meisten Arten. Es bleibt aber festzustellen, dall trotz dieser negativen Gesamtentwicklung ein
erhebliches faunistisches Potential vorhanden ist. So wurden in jeder untersuchten Artengruppe
einige Arten der Roten Liste Rheinland-Pfalz nachgewiesen. Einzelne Standorte wiesen sogar be-
sonders artenreiche Lebensgemeinschaften auf. Zusammenfassend 146t sich sagen, daBl die Fauna im
Stadtgebiet durch den Mangel an natiirlichen Lebensraumen eingeschriankt wird. Wertvolle Poten-
tiale bestehen in naturbelassenen Relikten, auf Sukzessionsstandorten und weitgehend ungestorten

Sekundarbiotopen.®®

9.1.8 Landschaftsbild und Landschaftsstruktur

Das Landschaftsbild und die Landschaftsstruktur wurden einerseits von der Rheindynamik geformt,

zum anderen durch die Siedlungs- und Nutzungstétigkeit des Menschen gepragt:

- Landwirtschaftliche Flichennutzungen schufen neue Vegetationsformen (Wiesen, Acker, Gebi-
sche),

- Rheinmaander-Durchstiche fithren zur Verlegung, Verengung und Vertiefung des FluBibettes

- Dammbauten beeinfluBiten die Uberflutungsverhiltnisse und trennten weite Gebiete der Niede-
rung von Uberflutungen ab, wodurch eine stirkere Nutzung und Besiedlung der Aue zu Lasten
des Auwaldes ermoglicht wurde. Diese Verdrangung fand in den 50er Jahren in der hoch-
technisierten Grofiflichenbewirtschaftung mit pflege- und betriebsintensiven Sonderkulturen eine

Fortsetzung

% Ausfiihrliche Informationen zu den faunistischen Erhebungen und Ergebnissen sind dem Biotopverbundkonzept
(L.AUB. 1992) zu entnehmen
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- Die Siedlungsentwicklung fand vor allem auf Kosten der feuchten, landwirtschaftlich nur bedingt
oder gar nicht nutzbaren Flachen statt. Es gingen deshalb vor allem Griinland, Sumpfgebiete und

Torfstiche verloren.
Das heutige Landschaftsbild von Ludwigshafen wird charakterisiert durch:

- cine stark verdichtete Siedlungsentwicklung entlang des Rheinufers sowie um die alten einge-
meindeten Ortskerne, z.'T. mit Tendenz des Zusammenwachsens,

- cindichtes Verkehrsnetz mit einem grofien Anteil an Autobahnen und autobahnihnlich ausgebau-
ten Straben,

- grofiflachige, intensiv bewirtschaftete Ackerraume und

- Relikte fritherer Vegetations- und Nutzungsformen (Auenbereiche, extensive Nutzungsformen
und dorfliche Gebaude-Ensembles).

9.2 Beurteilung der Leistungsfihigkeit des Naturhaushaltes

Mit der Bewertung werden Aussagen tiber die Leistungsfahigkeit des Naturraumes getroffen. Auf
dieser Grundlage konnen Defizite aufgezeigt und Vorschldge fiir Verbesserungen entwickelt wer-

den.

9.2.1 Bodenfunktion

Die Grundlage der Bewertung von Boden fiir die Landschaftsplanung ist deren Leistungsfahigkeit
fur den Naturhaushalt. Neben dem Eigenwert des Bodens spielt dabei seine Eigenschaft als Standort
fur Pflanzengesellschaften eine Rolle. Von besonderer Bedeutung sind hierbei die Eigenschaften
‘Seltenheit’ und ‘Fruchtbarkeit’.

Da die Nivellierung der Standortbedingungen einer der wichtigsten Griinde fiir den Artenrtickgang
ist, gelten seltene Boden oder solche mit extremen Eigenschaften (nall, trocken, nahrstoffarm...) als
besonders wertvolle Standorte im Naturhaushalt. Auf thnen kénnen sich spezialisierte Biozénosen

entwicklen, die sonst durch wuchsstiarkere Organismen verdrangt wiirden.

Auf der anderen Seite besitzen Boden ein grofies Potential in den Funktionen ‘Biomasseproduktion’

und ‘Lebensraum’.

Entsprechend der heutigen potentiellen natiirlichen Vegetation sowie der Bodenglite lassen sich die
in der Abbildung auf der folgenden Seite dargestellten Wertstufen bilden.
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Wertstufen fiir die Bewertung der Bodenfunktion

WERTSTUFE

STANDORTE

BODENGUTE

hoch

Auen- Sumpf- Bruch- und Morrwalder:

- Efeu-Stieleichen-Feldulmen-
FluRauenwald (frisch)

— Schaumkraut-Stieleichen-
Feldulmen-FluRauenwald

— Silberweiden-FluBauenwald

— Eschen-Sumpfwald (sehr feucht)
— Erlen-Sumpfwald (naB)

— Erlenbruch (sehr naB)

Sonstige Walder:

—  Waldziest-Sternmieren-
Stieleichen-Hainbuchenwald
(basenreich, sehr frisch bis
feucht)

— Feldulmen-Stieleichen-
Hainbuchenwalder (kalk- und
basenreich, frisch)

- Eichen-Buchenwald

Vegetation der Gew#sser und
Verlandungszonen:

— Réhrichte und GroRseggenrieder

— Laichkraut- und
Seerosengesellschaften

— Dauerhafte Pioniervegetation der
Gewdsserbéden und Ufer

Ackerzahl 100-60
sehr gute bis gute Béden

mittel

Sonstige Walder:

— Flattergras-(Traubeneichen-)
Buchenwald {frisch bis maRig
frisch)

— Flattergras- (Traubeneichen-)
Buchenwald (mé&Rig trocken)

— Geillblatt-Sternmieren-
Hainbuchenwald (basenarm,
frisch)

— Waldziest-Sternmieren-
Stieleichen-Hainbuchenwald
(basenreich, frisch)

Ackerzahl 59-40
gute bis mittlere Béden

gering oder fehlend

Stark verdnderte und degenerierte
Béden, soweit sie nicht besondere
Standortbedingungen (Salz,
Schwermetalle) bieten

Ackerzahl 39-29
geringere Béden

Abb. 16:

Wertstufen fur die Bewertung der Bodenfunktion (Quelle: Stadtverwaltung Lud-

wigshafen, Sparte Stadtplanung, nach Orscumwskr, S.: Landschaftsplan..., 1998)

Besonders seltene Standorte befinden sich in Ludwigshafen nur noch in Restvorkommen, z.B. klei-
ne Flichen im Maudacher Bruch, die Waldbestinde auf der Parkinsel und am Kief"schen Weiher
sowie entlang des Rehbachtales. Die fruchtbarsten Boden liegen auf der Rheinterrasse (Ruchheim)
oder auf den trockeneren Bereichen der ehemaligen Méaander-Innenfelder (RoBlache, z. T. Maudacher

Bruch). Hiertiber hinaus besitzen Boden auch die wichtige Funktion der Regelung der Stoff- und

Wasserkreisliufe.
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9.2.2 Wasserfunktion Grundwasser

Der gesamte Rhein-Neckar-Raum ist aufgrund seiner hydrogeologischen Beschaffenheit von beson-
derer Bedeutung fur die Trinkwasserversorgung. Aus diesem Grunde wird die Verschmutzungs-
empfindlichkeit des Grundwassers zur Bewertung herangezogen. Fur den Schutz des oberflachen-
nahen Grundwassers vor den anthropogenen (Schad-)Stoffemissionen besitzt die Filterfunktion der
Boden eine wesentliche Bedeutung. Die Bewertung der Filterleistung orientiert sich an den in der

Bodenkarte von Rheinland-Pfalz gemal der Bodenkundlichen Kartieranleitung gegebenen Einschit-

Zungen.
GW- FLURABSTAND (in m u. GOF)
FILTEREIGENSCHAFT DER BODEN <1 1-2 2-3 3-5 >5
gering hoch hoch hoch mittel gering
mittel hoch mittel gering gering
grol mittel mittel gering gering
Béden mit Grundwassereinflu® hoch

freigelegte Grundwasserflache

Seen

Abb. 17: Empfindlichkeit des oberflichennahen Grundwassers (Quelle: Stadtverwaltung
Ludwigshafen/Rhein, 1998)

Die Verschmutzung der oberen Grundwasserleiter birgt wegen der hydraulischen Fenster in den
Stauschichten auch die Gefahr der Verunreinigung tieferer Horizonte. Fir das tiefere Grundwasser
ergeben sich besondere Verschmutzungsempfindlichkeiten dort, wo hydraulische Bezichungen der
Grundwasserleiter, hohe Transmissivitit des Grundwasserleiters und Grundwasserentnahme aufein-

andertreffen.

9.2.3 Wasserfunktion Oberfliichengewiisser

Bei der Beurteilung der Oberflachengewisser geht es um die Eignung dieser Gewisser als Lebens-
raum. Neben der Wasserqualitét ist daftir vor allem die Ausformung der Ufer und des Gewisser-

grundes ausschlaggebend.

Fur die Beschreibung und Bewertung des Zustandes und der Gewissergiite der Oberflachengewisser

in Ludwigshafen sind die Ausfithrungen unter Kap. B 9.1.3 heranzuziehen.

9.2.4 Klimafunktion

Die Datengrundlagen zur Bestandsbechreibung ,.Klima” sind Kapitel B 9.1.5 zu entnehmen.

% Awsrrrseruppe Kima-Lurr-Liarm: Klimagutachten .., 1997 75
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Die klimadkologische Wirkung von Freiflachen im Stadtgebiet 146t sich nach dem folgenden Sche-

ma bewerten:*®

FLACHENGRGOSSE
WIRKUNGSRAUM 1-3 ha | 3-5 ha > 5 ha
City hoch hoch hoch
Stadt mittel hoch hoch
Stadtrand/Gartenstadt gering mittel hoch

9.2.5 Arten- und Biotopfunktion

Mit der Bewertung der Arten- und Biotopfunktion wird die Leistung des Stadtgebietes als I.ebens-

raum fur Pflanzen und Tiere beschrieben. Bewertung des Arten- und Biotoppotentials®

BEDEUTUNG FUR ARTEN- UND BIOTOPSCHUTZ KRITERIEN
sehr hoch - Naturschutzgebiete
— nach § 24 LPAIG Rheinland-Pf. geschitzte
Biotoptypen

— nach Bictopkartierung Rheinland-Pf. hervorragendes
Gebiet (Wertstufe [)

— schitzenswerte Gebiete (Wertstufe 1)

- nach Rote Liste Bioctoptypen: Gefahrdungsgrad 1 und
2

— faunistisch sehr bedeutsame Lebensraume

— sehr hohe Bedeutung fur Lebensraumverbund/-
vernetzung

hoch — Landschaftsschutzgebiete, Naturdenkmaler
— nach Roter Liste Biotoptypen: Gefahrdungsgrad 3

- Altholzbestédnde aus einheim. Laubholzarten/Walder
mittlerer Standorte

— nach Bictopkartierung Rheinland-Pf. : Schongebiet
(Wertstufe III)

— hohe Bedeutung fur Lebensraumverbund/ -
vernetzung

— faunistisch bedeutsame Lebensraume
—  Wiesen mit standorttypischen Arten
mittel — nach Roter Liste Biotoptypen: Gefahrdungsgrad 4

—  Mischwald, Laubwald als Wirtschaftswald,
Feldgehdlze, Hecken, Geblsche

— Béche im ausgebauten Zustand
— naturnahe, aber beeintrachtigte Flachen

gering - fur den Artenschutz unbedeutende Flichen, wie
Intensivwiesen, Acker, Forste, Siedlungsgrin

— lockere Siedlungsflachen

fehlend —  Flachen mit starker Trennwirkung,
— vegetationsfreie, versiegelte Flachen

—  Flachen, von denen durch Emissionen Belastungen
fir andere Okosysteme ausgehen

Abb. 18: Bewertung des Arten- und Biotoppotentials (Quelle: Stadtverwaltung L.udwigsha-
fen/Rhein, 1998, nach L. A U.B. (1992))

Wertvolle Flichen kommen in Ludwigshafen nur noch kleinflachig und isoliert vor. Naturschutzge-

% 1. AUB. Biotopverbundkonzeption..., 1992
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biete sind noch nicht vorhanden. Es ist beabsichtigt diese Flachen und Bereiche mit dem naturschutz-
rechtlichen Instrumentarium dauerhaft unter Schutz zu stellen und so diese Gebiete vor einer weite-
ren Inanspruchnahme zu bewahren und entwickeln zu konnen. Die Stadtverwaltung, Sparte Umwelt
und Griinflachen, hat hierzu ein Unterschutzstellungsprogramm vorgelegt, das in Kapitel C 5 néher

dargestellt wird.
9.2.6 Landschaftshild

Die Bewertung des Landschaftsbildes erfolgt als verbale Beschreibung und Einschitzung, Die Dar-

stellung der wichtigsten Bereiche und Landschaftselemente erfolgt in der nachfolgenden Tabelle.
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KRITERIUM

BESCHREIBUNG

WICHTIGSTE ELEMENTE UND BEREICHE IN LUDWIGSHAFEN

Merkzeichen

(Weithin sichtbare)
Einzelstrukturen, die
eine Landschaft
unverwechselbar
charakterisieren
(Unikate) und der
Orientierung dienen
kénnen (Blickachsen)

Grofle Baume: als Solitdr, in Gruppen oder Reihen, z.B.
Robinienbestand am Affengraben, Allee in der Langgartenstrale,
Pappelbestand am Maudacher Bruch

Hohe Aufschittungen wie der Michaelisbergim Maudacher Bruch

Grinanlagen, insbesondere die gréReren Parkanlagen (Ebertpark,
Stadtpark, Friedenspark)

Einzelne (hche) Gebaude, v.a. Kirchtirme (Lutherkirche,
Ludwigskirche), aber auch Rathauscenter, Fernmeldeturm oder
Schornstein der Stadtwerke, Oggersheimer Wallfahrtskirche mit
Blickbeziehung zum Willersinngebiet u.a.m.

Landschaftstypi-
sche Strukturen

— Naturliche
Vegetationsbestande

—  Durch (traditionelle )
Landbewirtschaftung
entstandene Flachen
und Strukturen

— (Rekultivierte)
Abbauflachen

— Historische
Bauformen

Relikte naturlicher Auewélder und Riedflachen in den
Feuchtgebieten des Maudacher Bruchs und Rheingénheimer
Waldes sowie am Altrhein und Beingraben (Ruchheim)

Wiesen, Feldgehdlze u. Raine bei einer extensiven, kleinflachigen
Flachenbewirtschaftung, z.B. in der RoRRlache, Entwicklungsachse
West

Graben und Grabensysteme zur Be- und Entwésserung, z.B. in
Ruchheim, Rheingénheim, Maudacher Bruch

Kiesweiher, z.T. noch mit Férderbetrieb (Willersinngebiet,
Maudacher Bruch, Kief' scher Weiher)

Scheunenkranze in Ruchheim

Haus-Hof-Bauweise in den alten Ortskernen (z.B. Edigheim,
Maudach, Rheingénheim, Ruchheim)

Ubergangszonen

Einbindung und
Uberleitung bei
verschieden
strukturierten Bereichen

Ortsrander mit kleinteilig gemischter Nutzung von Freiflachen und
starker Durchgranung sind nur vereinzelt vorhanden: z.B. nahezu
intakt als Gartenzone im W und SW von Ruchheim, als schmaler
Gehdlzstreifen am Mutterstadter Graben in Maudach W oder als
Mischung aus Weiher-, Acker- und Sportflachen am westlichen
Ortsrand von Oppau. Bei Siedlungserweiterungen ist die
vorhandene Einbindung haufig ersatzlos entfallen, z.B. nordwestl.
und &stl. von Ruchheim, an der B9 in Oggersheim oder im Siden
der Gartenstadt

Uferstreifen an Gewéssern, z.B. Robinien am Affengraben,
Pappelséume an den Weihern in der RoBlache u.a. Lage bzw.
Verlauf der Gewésser wird weithin sichtbar markiert

Sicht- und Emissionsschutzpflanzungen an Verkehrstrassen sowie
Gewerbe- und Industrieanlagen kénnen im fortgeschrittenen
Entwicklungsstadium neue Raumkanten bilden, z.B. an der Rhein-
Haardt-Bahn, entlang der A 650, Ortsumgehung Maudach, an der
BASF u.a. Nur ungeniigend abgeschirmt sind z.B. die
Gewerbegebiete an der B9 und in der Wingertsgewanne in
Oggersheim oder sidlich der RolRlache

R&ume mit hoher
landwirtschaftli-
cher Vielfalt

Abwechslungsreiche
Abfolgen der o0.g.
Elemente und Strukturen

Die vielfaltigsten Rdume in Ludwigshafen sind jene mit dem
grélten Nutzungsspektrum.

Die Bereiche der RoRlache, des Maudacher Bruchs oder des
Rehbachtals in Rheingénheim dienen der Land- und
Forstwirtschaft, dem Naturschutz und der Erholung , sowohl ak
kleinteiliges Nebeneinander wie auch in der Uberlagerung der
Nutzungen auf der Flache.

Demgegeniber lassen intensive Flachennutzungen wie die
vorherrschende Landbewirtschaftungsform oder die Industrie- und
Gewerbeflachen nur stark eingeschrankt weitere Nutzungen zu.
Entsprechend der moncfunktionalen Ausrichtung ist die
landschaftliche Vielfalt dieser Fldchen und R&ume gering.

So besitzen alle groRen Ackerbereiche in Ludwigshafen nur wenige
landschaftsbildgestaltende Elemente, insbesondere aber die
ausgerdumten Areale 6stlich von Ruchheim und stdlich Maudach
/Gartenstadt.

Abb. 19:

Wichtigste Elemente und Bereiche fiir das Landschaftsbild in Ludwigshafen

(Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1998)
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9.3 Bestehende Griinfliichen, Erholungs- und Freizeitnutzungen®
9.3.1 Allgemeine Griinfliichen und Parkanlagen

Der Bestand der fiir Erholung nutzbaren Griinanlagen betrigt in Ludwigshafen insgesamt ca. 225
ha. Eine genaue Auflistung aller Einzelflichen ist im Anhang des Landschaftsplanentwurfs zum

Flachennutzungsplan enthalten.

Fur die Erfullung der vielfaltigen Freizeit- und Erholungsanspriiche in der Stadt sind vor allem die
innenstadtnahen grofiflachigen Parkanlagen mit ithrem vielfaltigen Angebot an unterschiedlichen Sport-

und Freizeiteinrichtungen geeignet:

- Ebertpark (Friesenheim): Die heute 29 ha grofe Flache ist die meistbesuchte Griinanlage der
Stadt.

- Friedenspark (Nord): Die 1992 fertiggestellte 9,0 ha grofie Anlage entstand auf einem ¢hemali-
gen Industriegeldnde. Sie stellt eine grine Verbindung zwischen dem nordlich gelegenen Ebertpark
und der Innenstadt her.

- Grofie Blies (Mundenheim): Die Anlage besteht aus einem Strandbad mit umgebenden grofien
Wiesen und Geholzbestinden als Rahmengrin.

- Stadtpark Parkinsel (Stid): Das 28 ha grofie Gelande ist die einzige innenstadtnahe gréfere Grin-
anlage am Rhein, besonders wertvoll durch ihre Ungestortheit und naturnahen Bereiche mit sehr

altem Baumbestand.

9.3.2 Landschaftsbezogene Erholungsbereiche / Naherholungsgebiete

In diese Kategorie fallen insbesondere die folgenden Bereiche:

- Waldpark Maudacher Bruch: Mit 360 ha Gesamtflache das grofite und aufgrund der landschaft-
lichen Vielfalt auch das reizvollste Naherholungsgebiet von Ludwigshafen.

- Grofie Rohrlache (Notwende): Das 25 ha grofie Gebiet hat innerhalb der tUberwiegend ausge-
riumten Acker-Offenlandschaft einen hohen Stellenwert als extensive Erholungsfliache.

- Freizeitpark Willersinnweiher: Kernstiick des 150 ha groflen Gelandes ist das Freibad / Strand-
bad mit Spiel- und Liegewiesen. Im Norden schliefit die Offenlandschaft der RofBlache an.

- Grunzug Oppau - Edigheim: Auf der 83 ha grofien Flache wurden Sport- und Freizeiteinrichtun-
gen sowie naturnahe Bereiche (u.a. Waldflachen) angelegt. Im Norden grenzt der Griinzug an
den letzten erhaltenen Abschnitt des chemaligen Frankenthaler Kanals.

- Vogelpark / Vogelwiese (Ruchheim): Das 47 ha grofie Gebiet siidwestlich von Ruchheim an der
A 65 stellt einen der wenigen Bereiche innerhalb der umgebenden Intensivkulturen-Landschaft
dar, die von der Ruchheimer Bevdlkerung als Erholungsgebiet genutzt werden kann.

- Rheingdnheimer Wald-Rehbachtal: Der Rheingdnheimer Wald entlang des Rehbachtales wurde

1 Vgl Ouscaewskr, S. Landschaftsplan. .., 1998, Texte und Abbildungen wurden an einzelnen Stellen vereinfacht oder
verktrzt dargestellt. Genauere Informationen kénnen dem Landschaftsplan zum Flichennutzungsplan entnommen
werden.
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zu ¢inem 30 ha groffen Wildgehege fiir vorwiegend heimische Wildarten (mit z. T. freien Auslauf)

ausgebaut.

9.3.3 Spielpliitze

Die Stadt Ludwigshafen verfiigt tiber 194 6ffentliche Spielplitze. Eine Auflistung dieser Spielplitze
befindet sich im Anhang des Landschaftsplanes. Im Rahmen der laufenden Arbeitsgruppe ,.Spielraum-
bedart” werden Bestandsaufnahmen und Zustandsbewertungen vorgenommen und fortgeschrieben.
Spielanlagen mit Betreuung und besonders attraktiver Ausstattung sind die Jugendfarm Pfingstweide,

der Abenteuerspiclplatz Oggersheim und das Spielhaus im Friedenspark.

9.3.4 Sportfliichen

Ludwigshafen besitzt rd. 44 ha Sportplitze (Grofispielfelder, Kleinspielfelder, diverse Spielwiesen).
Uber die Halfte dieser Fliachen befindet sich als Schulsport - oder Bezirkssportanlagen in der Triger-
schaft der Stadt:

- Sportpark Stdwest mit Stidweststadion (Mundenheim),

- Bezirkssportanlagen Edigheim, Oggersheim, West, Gartenstadt, Mundenheim, Rheingénheim,

- verschiedene Vereinsanlagen in den verschiedenen Stadtteilen, insbesondere Edigheim/Oppau,
Friesenheim und Oggersheim,

- einzelne Schulsportanlagen (z.B. Gesamtschule Emst Bloch/Oggersheim, Berufsschulzentrum

an der Franz-Zang-Strafe).
Des weiteren bestehen verschiedene Sondersportanlagen:

- Tennis (verschiedene Anlagen in den einzelnen Stadtteilen),

- Wassersportanlagen (Parkinsel, Luitpoldhafen, Kief scher Weiher)

- Reitsportanlagen (Oggersheim, Rheingénheim)

- SchieBsportanlagen (Edigheim, Oppau, Oggersheim, Rheingdnheim)

- Radsportanlagen (Friesenheim)

- Eissportanlagen (Studweststadion)

- Kleingolfanlagen (Ebertpark)

- Kegelsportanlagen (Bowlingcenter, verschiedene Bahnen in (Vereins-)Gaststitten etc.)

- Hundesportanlagen (Edigheim/Frankenthaler Kanal, Friesenheim, Oggersheim, Maudach, Blies)

9.3.5 Badeweiher, Freizeit- und Hallenbiider

Neben den drei Hallenbadern im Stadtgebiet (Stid, Nord und Oggersheim) bestehen wihrend der
Sommermonate auch an einigen der vielen vorhandenen Baggerweiher attraktive Freibade-Mog-

lichkeiten, die z.T. als 6ffentliche oder vereinsgebundene Strandbader mit entsprechender Ausstat-
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tung ausgebaut wurden (Freibad Willersinn, Blies- und Melmstrandbad). Die Gesamtflache aller
Badegewisser und dazugehoriger Anlagen betragt ca. 76,4 ha (Sportstéttenleitplan 1981)% . Auller-

dem werden nahezu alle Weiher in Ludwigshafen von Angelsportvereinen genutzt.

9.3.6 Kleingiirten und Grabeland

Die erste Kleingartenanlage entstand 1921 in Friesenheim; heute gibt es in Ludwigshafen 15
Kleingartenanlagen. Die Gesamt-Gartenfliche betridgt ca. 102 ha, darunter rd. 8 ha Grabeland. Be-

vorzugte Standorte sind die Randbereiche sowie vorhandene oder geplante Grunziige:

Muldenweg (Pfingstweide), Gilldengewann 1. (Oppau), Guldengewann II. (Oppau), Aue (Oppaun),
Bastenhorst (Friesenheim), Werren (Friesenheim), Riedsaumpark (Friesenheim), BASF (Friesen-
heim), Briickelgraben (Oggersheim), Hiittengraben (Oggersheim), Buchenstrafie (Gartenstadt),
Wiesengrund (Gartenstadt), Kinkel (Maudach), Schianzelweg (Mundenheim), Stid Schongewann
(Mundenheim).

9.3.7 Friedhofe

1855 wurde mit dem damals 10 ha groBen Hauptfriedhot der erste Ludwigshafener Friedhof erotf-
net. Heute bestehen im Stadtgebiet 9 Friedhdfe mit einer Gesamtflache von ca. 55,5 ha, davonrd. 18
ha eingriinende Geholz- und Rasenflachen. In Abhangigkeit von Gréfe, Erreichbarkeit und Ausstat-
tung besitzen die Stadtteilfriedhofe auch Bedeutung als Flachen fur stille Erholung und als kulturelle
Orte:

Hauptfriedhot (25,05 ha), Friedhof Mundenheim (7,78 ha). Friedhof Friesenheim (3,75 ha), Fried-
hof Oggersheim (5,84 ha), Friedhof Oppau (3,15 ha), Friedhof Edigheim (2,30 ha), Friedhof
Rheingdnheim (3,29 ha), Friedhof Maudach (1,72 ha), Friedhof Ruchheim (0,60 ha).

9.3.8 Campingpliitze

Einziger Standort fiir Camping in Ludwigshafen ist der Kief” scher Weiher, wo in Verbindung mit
Wassersport- und Bademéglichkeiten zum ¢inen und naturnahen Bereichen fiir Naturerlebnis
(Rheingdonheimer Wald, Rehbachtal und Rehbachmiindung) zum anderen ein attraktives Freizeitan-

gebot zur Verfiigung steht.

9.4 Versorgung mit Griinfliichen, Erholungs- und Freizeiteinrichtungen

Im Rahmen der Bewertung der Freizeit- und Erholungsflachen wird ein quantitatives und ein quali-

tatives Verfahren unterschieden. Die Bewertung der Quantitat erfolgt durch eine Versorgungs- und
Erreichbarkeitsanalyse, wahrend fur die Qualitit die Ausstattung der bestehenden Griinflachen her-

2 Die Fortschreibung des Sportstittenleitplanes ist aus fachlichen Grinden bisher noch nicht erfolgt, siehe Kapitel B
943 dieses Erlduterungstextes.
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angezogen wird. Fir die Bewertung der Spiel- und Sportflichen sowie Flachen fiir Grabeland und
Kleingirten beschrankt sich die Analyse und Bewertung auf die derzeitige und prognostizierte Be-
darfsermittlung,

9.4.1 Versorgung mit éffentlichen Griinfliichen und Erholungsbereichen

Die Ergebnisse der Bewertung sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Bewertung der Freiflichenversorgung (Versorgungsanalyse Stand 31.12.95)®

AUSPRAGUNGSKLASSEN
VERSORGUNGSEBENE unterdurchschnittlich durchschnittlich Uberdurchschnittlich
NE bis 5,9 m¥/EW 6-8,9 m¥EW ab 9 m¥EW
WE bis 5,9 m*/EW 6 bis 8,9 m¥EW ab 9 m¥EW
StE bis 6,9 m*/EW 7 bis 9,9 m¥EW ab 10 m¥EW
NE: nachbarschaftsbezogene Freiflichen, WE: wohngebietsbezogene Freiflachen, StE: stadtteilbezogene Freiflichen, EW:
Einwohner
STADTTEIL EINWOHNER NE in m? m* EW WE in m? m? /JEW StEin m? m*/EW
Mitte 10.918 62.373 5,71 29.716 2,72 0 0
Siud 18.917 310.410 16,40 267.540 14,14 0 0
Nord 17.224 108.906 5,32 20.600 1,20 0 0
West 4.862 15.973 3,28 0 0 0 0
Friesenheim 18.024 377.530 20,95 354.152 19,65 243.119 13,49
Oppau 10.176 141.150 13,87 131.375 12,91 83.000 8,16
Edigheim 8.848 94.250 10,65 23.000 2,60 0 0
Pfingstweide 7.913 37.323 4,72 25.000 3,16 0 0
Oggersheim 23.448 129.666 5,53 107.576 4,59 0 0
Ruchheim 5.163 4.444 0,86 0 0 0 0
Gartenstadt 18.989 540.007 28,44 503.655 26,52 493.410 25,98
Maudach 5.924 213.750 30,87 212.750 30,73 212.750 30,73
Mundenheim 13.329 190.230 14,27 178.960 13,43 137.960 10,35
Rheingénhei 6.322 16.370 2,59 14.870 2,35 0 0
m
Stadt 171.057 2.242.382 13,10 1.869.194 10,92 1.170.239 6,84
gesamt

Unterdurchschnittliche Versorgung

Abb. 20: Bewertung der Freiflachenversorgung (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1998, nach
Orscuewskr, S.: Landschaftsplan..., 1998)

Die Griinflachen sind nach folgenden Versorgungsbereichen zu unterscheiden:

RADIUS | VERSORGUNGSEBENE | FLACHENGRORE
250 m (ca. 5 min.) nachbarschaftsbezogene Grinflaichen | alle Flachen

500 m (10 min.) wohngebietsbezogene Grunflachen 10.000 - 70.000 m?
1.000 m (20 min.) stadtteilbezogene Grunflachen ab 70.000 m?
2.000 m (40 min.) landschaftsbezogene Grunflachen

 Siehe Ovscrewskr, 5.0 Landschaftsplan. .., 1998
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Die Ergebnisse der Bewertung der Erreichbarkeitsversorgung sind der untenstehenden Tabelle zu

entnehmen.

STADTTEIL EINWOHNER NE WE StE LE

Mitte 10.918 77 % 70 % 13 % 100 %
Sid 18.917 73 % 25 % 84 % 100 %
Nord / Hemshof 17.224 81 % 100 % 68 % 7 %

West 4.862 64 % 86 % 100 % 29 %
Friesenheim 18.024 72 % 100 % 85 % 15 %
Oppau 10.176 40 % 33 % - 100 %
Edigheim 8.848 53 % 24 % - 100 %
Pfingstweide 7.913 53 % 91 % - 100 %
Oggersheim 23.448 35 % 42 % 28 % 100 %
Ruchheim 5.163 41 % - - 100 %
Gartenstadt 18.989 45 % 94 % 92 % 100 %
Maudach 6.924 39 % 41 % 99 % 100 %
Mundenheim 13.329 59 % 82 % 42 % 100 %
Rheingénheim 6.322 54 % 56 % - 100 %
Ludwigshafen 171.057 58 % 61 % 47 % 79 %

NE: nachbarschaftsbezogene Freiflachen, WE: wohngebietsbezogene Freiflachen, StE: stadtteilbezogene Freiflichen, EW:
Einwohner

unterdurchschnittlich versorgt

Abb. 21: Bewertung der Erreichbarkeitsversorgung (Erreichbarkeitsanalyse), (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigs-
hafen/Rhein, 1998, nach Ovscaewskr, S.: Landschaftsplan..., 1998)

Die obige Bewertung erfolgt nach dem prozentualen Versorgungsgrad der Bevélkerung in den ein-
zelnen Stadtteilen. Eine unzureichende Versorgung ist dann gegeben, wenn 59% der Bewohner
auferhalb der Erreichbarkeit von Griinflichen leben. Bei einer Erreichbarkeit von 60-94% gilt ein

Stadtteil als miaBig versorgt; bei 95% und mehr ist eine Vollversorgung gewihrleistet.

Differenziert nach den einzelnen Stadtteilen ergibt sich demnach folgendes Bild:

Stadtteil Mitte
Der Stadtteil Mitte ist gekennzeichnet durch eine weit unterdurchschnittliche Versorgung mit Grin-

flachen auf stadtteilbezogener Ebene. Auf der Wohnumteldebene ist der Stadtteil als méafig versorgt
einzustufen (nachbarschaftsbezogene Erholungsebene). Ein akuter Flichenbedarf besteht hinsicht-
lich der stadtteilbezogenen Erholungsfliachen in einer Gréfienordnung von ca. 8 ha. Beziiglich der
Qualitit der Freiflachen 1afit sich sagen, dall die Ausstattung und der Gestaltwert der kleineren
Grinflachen sehr unterschiedlich (Lutherplatz und Ludwigsplatz: schr gut) Lichtenberger Ufer: maBig)

ist.

Stadtteil Siid
Der Stadtteil Siid ist gekennzeichnet durch eine tiberdurchschnittliche Versorgung auf der stadtteil-
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bezogenen Ebene. Auf der nachbarschaftsbezogenen Erholungsebene besteht eine méBige Versor-
gung, im Hinblick auf die wohngebietsbezogene Versorgung zeigt sich eine raumlich sehr ungtnsti-
ge Verteilung der vorhandenen Flachen. Beziiglich der Freiflichenqualitiat kann auch hier festgestellt
werden, daf} sich die dulleren Rahmenbedingungen fiir einige Grunflichen als recht giinstig erwei-

sen, wiahrend die Ausstattung und der Gestaltungswert der kleineren Grunflachen verbesserungs-
bediirftig ist.

Stadtteil Nord / Hemshof

Der Stadtteil Nord ist gekennzeichnet durch eine weit unterdurchschnittliche Grinflachenversorgung
im wohngebietsbezogenen Bereich. Der akute Flachenbedarf betriagt ca. 9 ha. Auf der nachbarschatts-
bezogenen Erholungsebene ist die Versorgung als miflig einzustufen. Zur Freiflachenqualitat 146t
sich insbesondere sagen, daf die Ausstattung und der Gestaltungswert v.a. bei den kleineren Griin-

flachen mangelhaft ist.

Stadtteil West

Der Stadtteil ist auf der nachbarschaftsbezogenen Ebene stark unterdurchschnittlich versorgt. Die
vorhandenen Griinflachen sind zudem mangelhaft gestaltet und teilweise erheblich belastet. Hier ist
die Erholungseignung des privaten Griins im Geschoffwohnungsbau und die Vernetzung der Anla-
gen untereinander zu entwickeln. Die Versorgung hinsichtlich der tibrigen Grunflichenkategorien ist

z. Zt. iberwiegend durchschnittlich bis tiberdurchschnittlich.

Stadtteil Friesenheim
Der Stadtteil besitzt eine iberdurchschnittliche Versorgung mit wohngebiets- und stadtteilbezogenen

Grunflachen, wihrend die Versorgung auf der nachbarschaftsbezogenen Ebene nur malig ist.

Stadtteil Oppau
Der Stadtteil Oppau ist gekennzeichnet durch seine einerseits relativ grofien Griinbereiche, die je-
doch tberwiegend fur grofie Teile des Ortes (insbesondere die nachbarschaftsbezogenen Griintla-

chen) nur tiber lingere Wege zu erreichen sind. Eine gute Versorgung ist auf die randlichen Bereiche
beschrinkt.

Stadtteil Edigheim

Der Stadtteil Edigheim ist gekennzeichnet durch eine recht ungiinstige Granflichenversorgung. Auf
wohngebietsbezogener Ebene besteht ein Defizit von ca. 4,5 ha. Eine stadtteilbezogene Grinflache
existiert nicht (Defizit 4,5 ha). Sinnvollerweise sollte diese im Bereich des Grinzuges Oppau-Edigheim

entwickelt werden.

Stadtteil Pfingstweide
Die Grinflichenversorgung im Stadtteil Pfingstweide ist ungiinstig. Auf wohngebietsbezogener Ebene
besteht ein Defizit von ca. 3,2 ha. Eine stadtteilbezogene Grunflache existiert nicht (Defizit: 6,4 ha).
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Stadtteil Oggersheim
Der Stadtteil Oggersheim ist gekennzeichnet durch eine iiberwiegend ungiinstige Griunflachen-

versorgung.

Stadtteil Ruchheim

Der Stadtteil Ruchheim ist gekennzeichnet durch eine stark unterdurchschnittliche Versorgung im
Wohnbereich bei gleichzeitiger mangelhafter Gestaltung und Nutzbarkeit dieser wenigen Griinfla-
chen. Die unginstige Situation wird jetzt durch den hohen Anteil an Wohnungen mit Privatgriin
kompensiert. Gréfere nutzbare Griinflachen fir den Stadtteil fehlen jedoch véllig.

Stadtteil Gartenstadt
Der Stadtteil Gartenstadt ist gekennzeichnet durch eine weit tiberdurchschnittliche Grianflachen-
versorgung. Weitere Flachenentwicklungen sind nur notwendig, um die Anbindung der tibergeord-

neten Ireirdume wie das Maudacher Bruch zu verbessern.

Stadtteil Maudach
Der Stadtteil Maudach ist gekennzeichnet durch eine weit tiberdurchschnittliche Griinflachen-
versorgung. Weitere Flachenentwicklungen sind nur notwendig, um die Anbindung der tibergeord-

neten Ireirdume wie das Maudacher Bruch zu verbessern.

Stadtteil Mundenheim
Der Stadtteil Mundenheim ist gekennzeichnet durch eine recht giinstige Griunflichenversorgung,
aber einer stark isolierten und Verkehrswegen umgebenden Lage, die keine direkte Anbindung an

den Rhein oder die stidlichen und westlichen groffen Freirdume erlauben.

Stadtteil Rhemgonheim

Der Stadtteil Rheingdnheim ist gekennzeichnet durch eine stark unterdurchschnittliche Versorgung
im unmittelbaren Wohnbereich. Gleichzeitig sind diese wenigen Griinflachen nur schlecht gestaltet
und nutzbar. Dic ungiinstige Situation wird jedoch durch den hohen Anteil an W ohnungen mit Privat-

grin kompensiert. Es fehlen jedoch grofere nutzbare Griinflachen (Defizit mind. 4,4 ha).

9.4.2 Versorgung mit Spielpliitzen

Die Spiclplatze sind tberwiegend groBeren Griinanlagen zugeordnet. Hinsichtlich Verteilung und
Grobe bestehen jedoch andere Anforderungen als an allgemeine Griinanlagen, so dall eine differen-

zierte Bewertung erforderlich ist.

Die Stadt insgesamt ist quantitativ ausreichend mit Spielplatzen versorgt. Innerhalb der Stadt gibt es
jedoch Versorgungsunterschiede, wobei innenstadtnahe Stadtteile cher von einem Fliachendefizit
betroffen sind. Eine nennenswerte Unterversorgung besteht in den Stadtteilen Stid, Nord-Hemshof,
Friesenheim, Mundenheim, Ruchheim und Gartenstadt. Dartiber hinaus kann eine kleinrdumige Be-

trachtung innerhalb verschiedener Stadtteile vereinzelt zu davon abweichenden Ergebnissen fithren.
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So ist beispielsweise fur Mitte insgesamt eine ausreichende Versorgung zu bilanzieren, was kleinraumig
jedoch nur fiir den Bereich westlich der Heinigstralie gilt, wihrend der Bereich 6stlich der Heinigstrafie

unterversorgt ist.”

9.4.3 Versorgung mit Sportfliichen

Eine genaue Analyse zur Versorgung der Stadt mit Sportflichen ist gegenwirtig problematisch.
Grund hierfur ist, dass die Sportstiatten-Planungs- Verordnung aus dem Jahr 1978 nicht mehr ange-
wendet werden soll, das Sportministerium allerdings die Fortschreibung der neuen Planungsrichtlinien
noch nicht abgeschlossen hat. Insofern besteht unter grofien Unsicherheiten lediglich die Moglich-
keit, Aussagen auf Basis der alten Vorgaben zu treffen, woraus sich aber keine MaBnahmenplanung

ableiten lisst.

Hiernach ist der Bedarf an Sporthallen stadtweit gedeckt. Kleinrdumige Versorgungsengpisse gibt
es jedoch in den Stadtteilen Mitte, Stid und Mundenheim, dort wo Schulstandorte konzentriert sind.
Bei den Sportplatzen herrscht gesamtstadtisch gesehen hingegen ein spuirbarer Fehlbedarf, Nur die
Stadtteile Stid, West, Oppau, Edigheim und Rheingdnheim sind ausreichend mit Sportplitzen aus-
gestattet und kénnen dariiber hinaus teilweise noch die Versorgung benachbarter Stadtteile tiber-
nehmen.”

9.4.4 Versorgungssituation Kleingiirten und Grabeland

Erwartungsgemal’ wird der bestechende Bedarf in den dicht besiedelten Gebieten der Innenstadt
nicht gedeckt. Die grofiten Defizite ergeben sich in den zentrumsnahen Stadtteilen Mitte, Std und
Nord/Hemshof. In den tibrigen Stadtteilen herrscht dagegen eine je nach Bebauungsdichte mehr

oder minder ausgeglichene Situation zwischen Angebot und Nachfrage vor.

9.4.5 Versorgungssituation Friedhofe

In ihrer Funktion als Bestattungsstitten besteht entgegen der Aussagen der rechnerischen Bedarfs-
ermittlung in der Realitit nur beim Friedhof Mundenheim derzeit ein erhebliches Flachendetizit, das
vor allem auf die hier iiberwiegenden Erdbestattungen zurtickzufithren ist. In den anderen Stadttei-
len tibersteigt die Riickgabe von Grabflachen seit Jahren den Neubedarf, so dal ein echter Mehrbe-
darf an Graberflichen nur sehr langsam anfallt. Zudem gewinnen in letzter Zeit verstérkt alternative

Bestattungsmethoden wie zum Beispiel die Feuerbestattung an Bedeutung.

9.5 Schallbelastung

Bei der Aufstellung des neuen Flichennutzungsplanes war es erforderlich, fiir die neuen Flachendar-

stellungen entsprechende Schalluntersuchungen durchzufithren. Diese Untersuchungen wurden von
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der Fa. Wemer Genest und Partner, Ingenieurgesellschaft m.b.H., Ludwigshafen durchgefiihrt (Schall-
technische Untersuchungen zum Flachennutzungsplan® 93 der Stadt Ludwigshafen/Rhein, Gutach-
ten Nr. 97071).

Bei diesen Untersuchungen wurden die Ergebnisse aller Schallgutachten nach 1990 berticksichtigt,
da die derzeit giiltigen Verordnungen und Gesetzgebungen seit Ende der 80er Jahre bestehen.

Andere Schallgutachten, die auch im Zusammenhang mit der Bearbeitung dieses Flachennutzungs-

planes erstellt wurden, sind nachfolgend genannt:

Miiller-BBM GmbH Stadt Ludwigshafen am Rhein, Ortsteil Ruchheim,
82152 Planegg Geplante Ortserweiterung nach Westen,
Schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung,
15.11.1996
Fa. Wemer Genest Schalltechnische Untersuchungen zum Flichennutzungsplan 93
und Partner der Stadt Ludwigshafen

Teil 2: Freiflichen zwischen Maudach Siid und Rheingdnheim

IBK Ingenieur- und Schalltechnische Untersuchungen im Bereich Gewerbegebiet
Beratungsbiiro Maudach
Dipl.-Ing. G. Kohnen

Die Ausarbeitung der Gutachten basiert auf den allgemein anerkannten Regeln der technischen Larm-

abwehr, wobei die einschliagigen Richtlinien und Normen herangezogen wurden.

9.5.1 Schallimmissonen aus dem StraBenverkehr

Durch die steigende Verkehrsbelastung seit den 50iger Jahren wurden zunehmend Forderungen zu
mehr Schallschutz im Stiadtebau laut. Die ersten gesetzlichen Bestimmungen und entsprechende
technische Vorschriften entstanden schon in den 60er Jahren. Seitdem wurden alle Planungen, auch
die der Stadt Ludwigshafen, nach ihren schallrelevanten Auswirkungen tiberprift. Die Notwendig-
keit der Uberpriifung und Vorsorge ergab sich in Ludwigshafen insbesondere vor dem Hintergrund
des sehr intensiven Stralfenbaus, der gerade in den 60er und 70er Jahren in der Stadt betriecben

wurde.

Auf diese Weise sind in Ludwigshafen in den vergangenen Jahrzehnten eine Vielzahl von Larm-
untersuchungen, Mafinahmen zur Vorsorge und Larmsanierungen durchgefihrt worden. Im Stadt-
bild sind die damit verbundenen SchutzmaBinahmen in Form von Willen und Winden insbesondere

an den Bundesstrafien und Bundesautobahnen zu erkennen. In den vergangenen Jahrzehnten stan-
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den zudem mehrfach Forderungsmittel des Bundes bzw. des Landes fur spezielle Larm-
sanierungsmafinahmen zur Verfiigung. Hier sind in einer ganzen Reihe von Bereichen des Stadtge-

bietes - z.T. mit zusitzlichen Forderungsmitteln der Stadt - Larmsanierungen durchgefiihrt worden

Im Rahmen der Schalluntersuchungen wurden die Larmbelastungen anhand der vorgegebenen
Verkehrsdaten berechnet. Die Berechnung und die darauf aufbauende graphische Darstellung in
Larmkarten diente in erster Linie dazu, Konflikte insbesondere fur die Neuplanungen deutlich zu

machen.

Fur alle Planungen der Bahn AG liegen bereits Schallgutachten vor. Schallgutachten fiir die neuen
Stadtbahnlinien liegen ebenfalls in einigen Teilen vor. Hier empfiehlt es sich jedoch, erst bei der

Detaillierung der Planung die entsprechenden Gutachten zu ergénzen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen zur Fortschreibung des Flachennutzungsplans
wurden die neuen Bauflichen beurteilt. Der Vergleich der berechneten Immissionspegel des
Straflenverkehrslarms mit den Orientierungswerten der DIN 180035 zeigt, daB lediglich fir die ge-
planten Wohnbauflichen und gemischten Bauflichen am Westrand von Oppau die Orientierungs-
werte eingehalten werden. Im Bereich der tibrigen geplanten, dem Wohnen dienenden Flachen, sind
Uberschreitungen der Orientierungswerte von bis zu 5 dB(A) (Tag- und Nachtzeitraum) festzustel-
len. In wenigen Teilbereichen, vor allem am Siid- und Westrand der geplanten Wohnbaufliche Bay-
reuther Strafle, im norddstlichen Teil der geplanten Bauflache Ruchheim Nord-Ost und am dufieren
Westrand der geplanten Baufliche Im Kappes, Rheingdnheim konnen nachts Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 von bis zu 10 dB(A) erreicht weden.

Diese Bauflichen mit Uberschreitungen der Orientierungswerte sind im Rahmen der verbindlichen
Bauleitplanung ndher zu untersuchen, um detaillierte Aussagen tber die zu erwartenden Larm-

belastungen zu erhalten und entsprechende Schutzmafinahmen vorsehen zu kénnen.

9.5.2 Schallimmnissionen durch gewerbliche Nutzungen

Bedingt durch die historische Entwicklung Ludwigshafens, die in aulerst intensiver Weise mit ge-
werblichen Entwicklungen verbunden ist, ist die Stadt heute noch durch zahlreiche Gemengelagen
und Industricansiedlungen geprégt, die auch unter Schallschutzgesichtspunkten nicht immer mit
storempfindlichen Nutzungen vertraglich sind. So sind seit vielen Jahren Klagen tber die hohen

Larmbelastungen in der Stadt bekannt.

Das Bundesimmissionsschutzgesetz und andere einschlagige Verordnungen und Gesetze geben ein
entsprechendes gesetzliches Instrumentarium zur Einschrankung und Minimierung dieser Immissio-

nen vor. Seither hat insbesondere die GroBindustrie erhebliche Anstrengungen unternommen, um
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die Larmemissionen zu reduzieren. Inzwischen werden alle technischen Aggregate und Geréte auch
hinsichtlich ithrer Auswirkungen auf Larmimmissionen Uberpriift mit der Folge, daB die Larm-
belastungen insbesondere durch die GroBiindustrie erheblich reduziert werden konnten. Gleichwohl
bestand in den vergangenen Jahren wegen anstehender Planungen zum Bau cines Giiterverkehrs-
zentrums im Norden der BASF, der Verdnderungen im Bereich der Fa. Halberg Maschinenbau,
Rheinufer Stid, im Rahmen der Planung des neuen Strafienbahndepots und hinsichtlich der Planung

Edigheimer Wiese, die Notwendigkeit zu detaillierten Untersuchungen.

Weiterhin ist es in den vergangenen Jahren gelungen, einen Grofiteil von Flachen mit Gemengelagen
zu beseitigen. Dazu gehdren zum Beispiel die Bereinigungen im Rahmen der Verlegung des Lud-
wigshafener Hauptbahnhofs einschlieBlich der Produktionsaufgabe der Fa. Grinzweig und Hart-

mann in den 70er Jahren oder der gesamte Komplex Rheinufer Std.

Die Larmsituation der bestehenden gewerblichen Baugebiete wurde im Rahmen der Gutachten zur
Fortschreibung des Flachennutzungsplans nicht weiter untersucht, da sich durch die Aufstellung des
Planes keinerlei Auswirkungen auf den Bestand ergeben. Auch wird durch die Planaufstellung im

Bestand keine Verpflichtung ausgelost, hinsichtlich gewerblichem Schallschutz titig zu werden.

Betrachtet wurden deshalb lediglich die Auswirkungen neuer gewerblicher Bauflachen auf vorhan-
dene oder geplante Wohnbaufliachen. Die Ergebnisse sind hier jedoch wenig aussagekriftig, da Larm-
arten und Einwirkungsdauer kiinftiger Schallquellen nicht bekannt sind. Im Rahmen der Berechnun-
gen wurde deshalb von maximal moglichen Emissionspegeln ausgegangen. Die Ergebnisse der Be-
rechnungen ersetzen aufgrund der Unwigbarkeiten keinesfalls differenzierte Untersuchungen im
Rahmen der Bebauungsplanung. Fur die Flachennutzungsplanung ist die grundsitzliche Frage der
vertriaglichen Zuordnung von Stérnutzungen zu storempfindlichen Nutzungen interessant. In die-
sem Zusammenhang hat sich aus den durchgeftiihrten Berechnungen kein grundsitzlicher Handlungs-

bedarf ergeben.

9.5.3 Freizeitlirm

Im wesentlichen handelt es sich hierbei um Storungeinwirkungen, die von Sportanlagen auf benach-
barte Wohngebiete ausgehen. Dabei kommen zu den Stérungen aus dem eigentlichen Spiel- und
Trainingsbetrieb Emissionen von an- und abfahrenden Besuchern und aus dem Betrieb von Vereins-

heimen.

Im Stadtgebiet ist insbesondere die Situation des SV Ruchheim als problematisch anzusehen. Das
Spielfeld grenzt unmittelbar an ein Wohngebiet. Im Rahmen der Neuplanungen von stérempfindlichen
und sportlichen Nutzungen werden die gestiegenen Anforderungen an den Schallschutz in ausrei-

chender Weise im Rahmen der Bebauungsplanung zu berticksichtigen sein.
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9.6 Fliichen, deren Biden erheblich mit umweltgefiihrdeten Stoffen belastet sind

9.6.1 Altablagerungen

Die Entwicklung der Stadt Ludwigshafen war in der Vergangenheit eng mit der Ansiedlung ver-
schiedenster industrieller und gewerblicher Betriebe verbunden. Bei der Produktion in diesen Be-
tricben ficlen vielfaltige Abfallstoffe in unterschiedlicher Zusammensetzung an. Desgleichen fielen
auch in der in grofem Tempo wachsenden Stadt erhebliche Mengen an Hausmull an. Nach den
Zerstorungen im 2. Weltkrieg war im Zuge des Wiederaufbaus ein erheblicher Bedarf an Deponie-

flachen fiir Bauschutt zu verzeichnen.

Fiir die Beseitigung dieser Abfallmengen kam noch bis in die 50er Jahre dieses Jahrhunderts ledig-
lich die Deponierung in Frage. Andere technologische und wirtschaftliche Konzepte waren noch
nicht oder noch nicht ausreichend entwickelt. Die wichtigsten Kriterien fur die Beseitigung von
Abfillen waren seinerzeit die Kosten und die Verfugbarkeit von entsprechenden Lagerungs-
moglichkeiten. Im Stadtgebiet der Stadt Ludwigshafen kam es diesen Interessen daher entgegen, die
vielen Abgrabungsflichen, die im Zusammenhang mit der Kies- und Sandgewinnung fiir die ortliche
Bauindustrie entstanden waren, zur Abfallbeseitigung zu nutzen. Fehlende oder unzureichende ge-
setzliche Regelungen forderten diese Vorgehensweise, wobei noch bis in die 50er Jahre hinein grof3-

tenteils unkontrolliert unterschiedlichste Abfille entsorgt wurden.

Die geschilderten Vorkommnisse setzten auf verschiedenen Ebenen der Gesetzgebung Initiativen in
Gang, die zur Folge hatten, dall in Deutschland inzwischen sehr weitgehende Regelungen fiir die

Abfallbeseitigung aber auch fur die Behandlung sogenannter Altlasten aufgestellt wurden.

Eine der wichtigsten Aufgaben, die insbesondere in den 80er Jahren durch die entsprechenden Fach-
amter des Landes vorgenommen wurde, war die flaichendeckende Erfassung der Altlastenstandorte,
die anschliefiend in einem amtlichen Kataster kartiert wurden. Dieses liegt auch fur die Stadt Lud-
wigshafen vor und ist Grundlage fiir alle planungsrelevanten Vorhaben im Stadtgebiet. Das Kataster
wurde und wird durch ¢ine Vielzahl von Einzeluntersuchungen, von flichendeckenden Untersu-
chungen und aufgrund durchgefiihrter Sanierungsmafinahmen fortgeschrieben. Es ist aus Grinden

des Datenschutzes nur fiir den internen Dienstgebrauch zuganglich.

Im derzeit gultigen Abfalldeponickataster fiir die Stadt Ludwigshafen sind mehr als 200 Ablagerun-
gen kartiert. Zu den einzelnen Altablagerungen bestehen Erhebungsbdgen tiber Art, Inhalt und Umfang
der Ablagerungen - soweit sie bekannt sind. Nicht kartiert sind Altstandorte von Industriebetrieben,

die aber dhnlich zu behandeln sind wie Altablagerungen.

Seit dem Vorliegen des Abfalldeponickatasters sind bei allen Planungs- und Bauvorhaben der Stadt,

bei denen vorhandene Altlasten ,aber auch Altstandorte betroffen waren, in Absprache mit den Auf-
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sichtsbehorden entsprechende Untersuchungen und ggtf. Sanierungen durchgefithrt worden. Soweit
Sanierungen durchgefithrt wurden, sind die entsprechenden Altlasten aus dem Kataster entlassen

worden.

Im Rahmen der Bewiltigung der Altlastenprobleme wurden in Ludwigshafen in den vergangenen
Jahren im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplénen eine Vielzahl von Untersuchungen und
Sanierungen durchgefihrt. So erfolgten historische Untersuchungen und in der Regel Boden-
untersuchungen u.a. fur die Bereiche

Rheinufer Sid,

Gewerbegebiet Franz-Zang-Stralie,

siidlich der Frankenthaler-/Mannheimer Stralie,

Gewerbegebiet Maudach Sid,

Bereich des Firmengelandes der Gebruder Willersinn,

siidlich der Edigheimer Wiese,

Neubruch,

Giulini,

Westrand von Oppau.

Fur die Gesamtstadt liegt nun eine multitemporale Lufibildauswertung vor. Mit dieser Methode
konnten zuverlassiger als bisher die Altlastenstandorte erkannt und Verdachtsflichen abgegrenzt

werden.

9.6.2 Munitionsfunde

Aufgrund der umfangreichen Bombardierungen der Stadt im Zweiten Weltkrieg ist zu vermuten,
dab trotz umfangreicher Suche und Beseitigung in den vergangenen Jahren auch heute noch eine
Reihe von Blindgiangern im Erdboden von Ludwigshafen lagern. Suche und Beseitigung von Blind-
giangern ist Aufgabe der Bundesrepublik Deutschland als Rechtsnachfolgerin des Deutschen Rei-
ches. Da die zustindigen Behorden in den vergangenen Jahren umfangreiche und erfolgreiche
Suchprogramme durchgefiihrt haben, ist im Rahmen der Aufstellung des Flaichennutzungsplanes

diese Problematik nicht weiter zu behandeln.

9.7 Bodendenkmiiler

Im Stadtgebiet der Stadt Ludwigshaten am Rhein finden sich zahlreiche Bereiche von archiaologi-
scher Bedeutung. Die neuen Bauflichendarstellungen im Flachennutzungsplanentwurf sind davon
weitgehend unberiihrt. Fiir folgende Bauflachen/Planungsbereiche sind Fundstellen markiert:

- Entwicklungsachse West, Gewerbeflachen nordlich der Stadtbahn

- Reserveflache fir Gewerbe nordlich Ruchheim

- Bereich Rotschlammhalde Rheingénheim
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- Untersuchungsflache ,,Im Oberfeld” an der siiddlichen Gemarkungsgrenze

- Flache fur Vereinsnutzungen im Stiden Rheingénheims

Landespflegerische und wasserwirtschaftliche Ausgleichsflachen sind in einigen Fallen ebenfalls von
Fundstellen betroffen. Ausgleichsflachen und archiologische Bereiche konnen sich nach Aussage
des Landesamtes fiir Denkmalpflege durchaus tiberdecken,® insofern keine Eingriffe in den Boden
(Regenrtickhaltebecken, Feuchtbiotope) zu erwarten sind. In allen tibrigen Fallen wie auch bei Mal3-
nahmen innnerhalb der oben dargesteliten Bereiche, ist das Landesamt fiir Denkmalpflege in Speyer

zu beteiligen.

% Laut Stellungnahme des Landesamtes fir Denkmalpflege in Speyer zur Fortschreibung des Flachennutzungsplanes
92 der Stadt Ludwigshafen/Rhein, AZ Dr.sch 1674/97 vom 12.01.1998
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C PLANUNGSVORGABEN, PLANUNGSLEITLINIEN
UND -ZIELE

In diesem Kapitel werden die fiir die Fliichennutzungsplanung der Stadt Ludwigshafen am Rhein
relevanten Planungsvorgaben, Planungsleitlinien und Planungsziele zusammentassend dargestellt.

Grundlage hierfiir sind insbesondere:

- die Programme und Pline der Raumordnung und Landesplanung,

- die Konzepte der Stadtentwicklung einschliefSlich der bisherigen Ergebnisse des Stadtmarketing-
Prozesses

- Fachkonzepte und Planungen der Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, z.B. die integrierte
Verkehrskonzeption 2000 oder das Abfallwirtschaftskonzept sowie

- Umweltfachplanungen, das Unterschutzstellungsprogramm der Stadt Ludwigshafen und die

Landschaftsplanung zum Flachennutzungsplan.

Planungsvorgaben

Die der Flachennutzungsplanung tibergeordneten Ziele der Raumordnung und Landesplanung, for-
muliert fiir die Stadt Ludwigshaten im Landesentwicklungsprogramm III aus dem Jahre 1993%, im
Raumordnungsplan Rhein-Neckar (1992)% sowie im Regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz
von 1989% , sind als Planungsvorgaben zu behandeln und unterliegen nicht der bauleitplanerischen
Abwigung. Das sogenannte Gegenstromprinzip sichert jedoch die Einbindung kommunaler Ziele

und Erfordernisse in die Regionalplanung. 5

Des weiteren haben grundsitzlich auch Schutzgebietsausweisungen des Naturschutz- oder Wasser-
rechtes (z.B. Naturschutz- oder Wasserschutzgebiete) sowie Vorhaben privilegierter Fachplanungen
(z.B. Bundesfernstrafien oder Abfallbehandlungsanlagen) den Charakter von Planungsvorgaben, da

diese der kommunalen bauleitplanerischen Abwagung nur in Ausnahmeféllen zugénglich sind.

Planungsleitlinien

Zuniachst obliegt den Planungsleitlinien als Ausdruck gesellschaftlich und fachlich anerkannter und
somit allgemeingtiltiger Zielvorstellungen (z.B. *Stadt der kurzen Wege”) eine tibergreifende Planungs-
steuerungsfunktion insgesamt. In dieser Funktion stehen sie zu Beginn des Planungsprozesses und
begriinden somit die Erforderlichkeit, die Zielrichtung und den Umfang einzelner Bestandsaufnah-

men und -analysen.

8 Staarskanzier Reemianp-Prarz (Hrsg): LEP II1, 1995

% RAUMORDNUNGSVERBAND RHEIN-NEckAR (IIrsg.): Raumordnungsplan Rhein-Neckar 2000 (ROP), Mannheim, 1992
7 RecionaLE PLaNUNGsGEMEINSCHAFT ReempraLz (Hrsg b RROP Rheinpfalz 1989, 1989

% Weitere Hinweise hierzu finden sich im Kapitel A 2 dieses Berichtes
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Dartiber hinaus werden sie jedoch auch aus den Ergebnissen der Bestandsaufnahmen und -analysen
abgeleitet (z.B. beim Wohnungsbau). Sie beschreiben dann die Rahmenbedingungen, die zur Ver-
besserung der jeweils aufgezeigten Fehlentwicklungen oder Defizite erforderlich sind. In diesem

Falle stellen sie sozusagen die ,,Weichen” fiir die konkrete Planung.

Planungsleitlinien im oben dargestellten Sinne werden jedoch nicht isoliert von der Verwaltung erar-
beitet, sondern sind als Ausdruck gemeinschaftlicher Zielvorstellungen aller Handlungstrager, Inter-
essengruppen und Verbande sowie der Burgerinnen und Burger einer Stadt zu verstehen. Sie miis-
sen aufgrund des kontinuierlichen und prozeBhaften Charakters einer Stadtentwicklungs- bzw.
Flachennutzungsplanung standig fortgeschrieben und den aktuellen Rahmenbedingungen angepalit

werden.

Planungsziele

Die Planungsleitlinien miissen aufgrund ihres im Regelfall allgemeingiiltigen Charakters und ithrer
tbergreifenden Sichtweise sowohl in raumlicher als auch in inhaltlicher Hinsicht durch entsprechen-
de Planungsziele konkretisiert werden. Insofern ermdéglichen diese, in der Regel in Form von
MaBnahmenvorschlagen, die Umsetzung der Planungsleitlinien in die flichenbezogene raumliche

Planung.
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1. Raumordnung und Landesplanung

Die zusammenfassend dargestellten Ziele der Raumordnung und Landesplanung haben den Charak-
ter von Planungsvorgaben (Vorranggebicte, Regionale Griinziige) bzw. im Falle nicht hinreichen-

der Konkretisierung von verbindlichen Planungsleitlimen/Planungsgrundsiitzen.

Die Vorgaben fiir unseren Raum sind formuliert
- auf der Ebene des Landes im Landesentwicklungsprogramm III (LEP III),
- auf der Ebene der Region Rheinpfalz im Regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz (RROP).

Fur die Bundeslander Rheinland-Pfalz, Hessen und Baden-Wirtemberg ist nach Staatsvertrag ein
gemeinsamer Raumordnungsplan als Rahmen fiir die Regionalplane der betroffenen Regionen des
Rhein-Neckar-Raumes durch den Raumordnungsverband Rhein-Neckar aufzustellen. Die abgestimm-

ten Entwicklungsziele kommen im Raumordnungsplan Rhein-Neckar (RRN) zum Ausdruck.

Diese drei Planwerke sind aufeinander abgestimmt und enthalten z.'T. identische Planungsvorgaben
und Planungsleitlinien. Verbindlich fiir die Stadt Ludwigshafen ist hier zu allererst der Regionale
Raumordnungsplan Rheinpfalz. Deshalb sind nachfolgend vornehmlich die Vorgaben aus dem RROP
dargestellt. Die Vorgaben aus dem LEP III und aus dem RRN sind nur dargestellt, wenn es keine
Entsprechungen im RROP gibt.

1.1 Landesentwicklungsprogramn III (L EP III)

Das LEP III** stellt einen Orientierungsrahmen mit Ordnungsfunktion dar, der die Grundlage fur
eine langfristig angelegte raumliche Entwicklung des Landes Rheinland-Pfalz und seiner Teilrdume
bildet.

Die Ziclaussagen in den Bereichen ‘Fremdenverkehr, Erholung, Freizeit, Sport und Spiel’, ‘Land-
wirtschaft und Weinbau, Forstwirtschaft’, “Verkehr und Telekommunikation’, ‘Energieversorgung’,
“Wasserwirtschatt’, * Abfallwirtschaft’, ‘Bildung und Kultur’, Wissenschaft und Weiterbildung’, *So-
ziale Infrastruktur’ haben aufgrund ihrer landesweiten Giiltigkeit keine unmittelbaren Auswirkun-
gen auf die Flachennutzungsplanung von Ludwigshafen. Sie sind im Rahmen der Regionalplanung

entsprechend zu konkretisieren.

Raum- und Siedlungsstruktur
Eine Erhdhung der Kooperation zwischen raumlich und funktional verflochtenen Raumen - insbe-
sondere die Zusammenarbeit von Stidten und Gemeinden soll zur Starkung der Konkurrenz- und

Leistungsfihigkeit des Landes und seiner Teilraume fuhren. Dies gilt insbesondere auch fiur den

#  Stasrskanzier Ruewcano-Prarz (Hrsg.): LEP IIT, 1995
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Rhein-Neckar-Raum, der der raumstrukturellen Einheit , hochverdichteter Raum”™ zugeordnet wird.

Der Stadt Ludwigshafen kommt hierbei die Funktion eines Oberzentrums zu.

Die Ordnung der hochverdichteten Raume erfolgt iiber eine polyzentrische Raumstruktur; hierbei ist

eine starkere Verzahnung stadtischer Funktionen anzustreben:

- Die Oberzentren der hochverdichteten Raume - wie die Stadt Ludwigshafen a. Rhein - sollen
sich auf qualitatives Wachstum konzentrieren und die noch vorhandenen knappen raumlichen
Entwicklungspotentiale vorrangig hierfiir reservieren.

- Die zentralen Orte der hochverdichteten Raume sollen untereinander (im Sinne von Stiadtenctzen)

und mit den benachbarten Gemeinden kooperieren.

Vor allem in den Bereichen Bauland- und Gewerbeflachenausweisung, Verkehr und Freiflachen-
sicherung ist die interkommunale Abstimmung zu verstirken. Das Prinzip der Durchmischung ein-
zelner Funktionen wie Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Erholung soll verstarkt beachtet werden, um
die Erreichbarkeit zu verbessern und Verkehr zu vermeiden bzw. 6ffentliche Verkehrstrager zu be-
giinstigen. In den hochverdichteten Raumen ist eine Struktur von Wohnbebauung, Arbeitsplatzen,
Dienstleistungen sowie Griin- und Freiflachen anzustreben, die der hier lebenden Bevolkerung giin-

stige Lebensbedingungen gewahrleistet.

Stidtebauliche Entwicklung

Die weitere Siedlungsentwicklung ist vorrangig auf die stidtebauliche Innenentwicklung zu richten;
im Vordergrund stehen dabei Wohnungsmodernisierung, stidtebauliche Erneuerung und Verbesse-
rung des Wohnumteldes. Bei begriindetem Bedarf an zusitzlichen Siedlungsflichen, ist auf ecine
Orientierung an Haltepunkten leistungstahiger Nahverkehrsmittel und eine sorgfiltige Abstimmung

mit den dkologischen Erfordernissen durch die Sicherung von Freiraumen zu achten.

Es ist eine starkere interkommunale Abstimmung von Flichenausweisungen im Rahmen der
Bauleitplanung, wie beispielsweise mit verkehrstragertibergreifenden Verkehrsldsungen und freiraum-
sichernden Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen, anzustreben. Soweit moglich, sind értliche Energie-

und Wirmenutzungskonzepte zu entwickeln.

(")kologie und Freiraumsicherung

Das LEP III stellt flachendeckend 6kologische Raumtypen mit unterschiedlicher Qualitit dar. Die
Stadt Ludwigshaten wird demnach als Teil eines hochverdichteten Raumes dem dkologischen Raumtyp
»Sanierungsraum’” zugeordnet. In den Sanierungsriaumen sind bestehende wie auch voraussehbare
Konflikte, Beeintrichtigungen und Risiken abzubauen sowie die Leistungsfahigkeit der natiirlichen

Ressourcen wiederherzustellen bzw. zu verbessern.

MaBnahmen zur Sanierung der natiirlichen Ressourcen sind vorzusehen, insbesondere:
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- die Sicherung vorhandener Grundwasservorkommen bei gleichzeitiger Verbesserung der Wasser-
qualitit,

- die Minderung der Luftverunreinigung durch Schadstoffemissionen von Haushalten, Industrie
und Verkehr, Erhaltung und Neuschaffung von klimatischen Regenerations- und Entlastungs-
gebieten,

- die Erhaltung von Freiflachen mit 6kologischen, sozialen und landschaftlichen Funktionen.

Das gesamte Stadtgebiet von Ludwigshafen liegt als dicht besiedeltes und stark beanspruchtes Ge-
biet in einem ,,Schwerpunktraum fiir den Freiraumschutz”, der von landesweiter Bedeutung ist. Auf
der Ebene der Regionalplanung sind diese Schwerpunktriume durch regionale Griinztige verbind-

lich zu differenzieren und abzugrenzen.

Weiterhin liegen Fliachen stidlich des Stadtteiles Rheingdnheim in einem sogenannten ,,Wasser-
sicherungsraum’™;, diese Fliachen sind vor Nutzungsansprichen, die zu einer Beeintrichtigung der
Qualitit oder der Nutzungsmdglichkeit der Wasservorkommen fihren, zu schiitzen. Die Regional-
planung weist zur Sicherung des Trinkwasser- und Hochwasserschutzes Vorranggebiete bzw.

Vorbehaltstliachen fiir die Wasserwirtschaft aus.

Die oben beschriebenen Flachen befinden sich auch in einem ,,Kemraum fur den Arten- und Biotop-
schutz” von landesweiter Bedeutung. Kemraume fiir den Arten- und Biotopschutz sind Landschaf-
ten, die durch grofiflachige Bestinde besonders schiitzenswerter Lebensraume und Lebensgemein-
schaften, durch Vorkommen besonders gefiahrdeter Arten und teilweise noch intakte Vemetzungs-

strukturen ausgezeichnet sind.

Weiterhin entwirft das LEP III Leitbilder fiir den Ressourcenschutz fiir die Bereiche Grundwasser,
Boden, Klima und Luft, Standortpotentiale fiir Pflanzen und Tiere sowie Erlebnisraume fir die

landschaftsgebundene Erholung. Der Bereich Ludwigshafen ist dabei folgendermalien einzuordnen:

- Grundwasser: Vordringliche Sanierung der Qualitit exklusive der Nitratbelastung aus der Land-
wirtschaft

- Boden: Sanierung und Sicherung der Ressource Boden in Siedlungsgebicten

- Klima/Luft: Minderung der Immissionsbelastung der Luft und Verbesserung der Luftaustausch-
prozesse, vordringliche Verbesserung der lokal- und siedlungsklimatischen Verhéltnisse, Minde-
rung der Immissionsbelastung

- Standortpotentiale fiir Pflanzen und Tiere: Erhaltung aller vorhandenen, fiir den Artenschutz

bedeutsamen Biotoptypen und Standortpotentiale, Verbesserung und Aufwertung der Freifla-
chen und Griinzisuren in Siedlungsgebieten als Lebensraum fir Arten- und Lebensgemeinschaf-
ten

- Erlebnisrdume fiir die landschafigebundene stille Erholung: Klimatisches Belastungsgebiet (Warme-
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belastung/Schadstoftbelastung bei Inversionswetterlagen)

Gewerbliche Wirtschaft
Die Stadt Ludwigshafen wird im LEP III als ,,Jandesweit bedeutsamer bestehender Gewerbestand-

ort” ausgewiesen.

Diese Darstellung berticksichtigt Gemeinden mit Giberdurchschnittlichen Werten bei der Zahl der
Betriebe, der Zahl der Beschiftigten sowie der Grofie der Gewerbefliche. Die regionalen Raumord-
nungspline ergianzen und verdichten dieses Netz um Gemeinden, denen die ,,besondere Funktion
Gewerbe” zugewiesen wird. Es wird besonderes Gewicht auf eine umfassende Standortvorsorge fur

Industrie- und Gewerbefliachen gelegt.

Im Rahmen der Bestandspflege und der Standortvorsorge sind vorrangig die gewerblichen Interes-
sen am vorhandenen Standort zu berticksichtigen. Die Arrondierung vorhandener Gewerbestand-
orte und vorhandene planerische Fliachenreserven sollen genutzt werden, bevor weitere Standorte

entwickelt werden.

Fiir die Errichtung, Erweiterung und Erhaltung von Handwerksbetrieben sind notwendige Flichen
in wohnortnahen Gewerbegebicten bereitzustellen, fir Handels- und Dienstleistungseinrichtungen
sollen geeignete Flachen ausgewiesen und notwendige Struktureinrichtungen geschaffen werden.
Dabei ist auf die Vielfalt von Handels- und Dienstleistungsbetrieben unterschiedlicher Grolie, Be-

tricbsarten und Angebotsformen zu achten.

Zur Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur ist die wirtschaftsnahe Forschungs- und
Beratungsinfrastruktur weiter auszubauen unter besonderer Beriicksichtigung einer anwendungs-

orientierten Forschungsinfrastruktur, von Technologietransfer und Technologieférderung,

1.2 Raumordnungsplan Rhein-Neckar 2000 und Regionaler Raumordnungsplan
Rheimpfalz

Der Raumordnungsplan Rhein-Neckar 20007 bringt den einheitlichen regionalpolitischen Willen
fur eine bestimmte Ordnung der raumlichen Entwicklung der Gesamtregion Rhein-Neckar tiber die

jeweiligen Landesgrenzen hinweg zum Ausdruck.

Durch den derzeit giiltigen Regionalen Raumordnungsplan der Region Rheinpfalz von 1989, der
nach den Vorschriften des Landesplanungsgesetzes von der Regionalvertretung der Planungs-
gemeinschaft Rheinpfalz als erster Gesamtplan fiir die 1977 gebildete Region Rheinpfalz aufgestellt
wurde, soll gewihrleistet werden, daBl die Region auch in Zukunft ihre hervorragenden Standort-

qualititen dank der Verbindung von wirtschaftlichem Aktivraum, zentraler Verkehrsgunst und land-

70 RaumorpNUNGsvERBAND RuEmn-Neckar (Hrsg ):ROP Rhein-Neckar 2000, 1992 und
Recionare PLanunaseeMenNscHarT REemerarz (Hrsg ): RROP Rheinpfalz 1989, 1989. Die Zielsetzungen dieses Planes
sind z.T. wértlich zitiert.
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schaftlicher Attraktivitiit erhalten kann.

Im folgenden werden die fiir die weitere raumliche Entwicklung der Stadt Ludwigshafen wichtig-
sten Zielfestlegungen des Regionalen Raumordnungsplanes der Region Rheinpfalz und des Raum-
ordnungsplanes Rhein-Neckar dargestellt. Ein besonderes Gewicht besitzen hierbei die Ziel-
festlegungen in den Bereichen ‘Regionale Siedlungsstruktur®, ‘Gemeindefunktionen’ sowie ‘Landes-
pflege und Freiraumschutz’. Die im Regionalen Raumordnungsplan der Region Rheinpfalz darge-
legten Zicle haben den Charakter von verbindlichen Planungsvorgaben, die nicht der Abwigung

zuganglich sind.

Generelle Raumstruktur
Ludwigshafen ist das Oberzentrum der Region Rheinpfalz. Einzelne oberzentrale Funktionen wer-
den gemeinsam mit Mannheim ausgetbt. Teile der Region (Stidpfalz) liegen jedoch im Versorgungs-

bereich des Oberzentrums Karlsruhe, das hier oberzentrale Funktionen wahrzunehmen hat.

Die Oberzentren Ludwigshafen, Mannheim und Heidelberg sind in enger Kooperation so zu entwik-
keln, daf sie gemeinsam die zentralen Funktionen der obersten Stufe fir das gesamte Gebiet des
Raumordnungsverbandes Rhein-Neckar erfillen. Es wird ein Netz von Achsen festgelegt, das im
einzelnen u.a. aus folgenden Regionalen Siedlungsachsen besteht:

- (Mainz-)Worms-Frankenthal-Ludwigshaten-Speyer (Germersheim - Karlsruhe/Straliburg)

- Mannheim-Ludwigshaten-Schifferstadt-Neustadt (-Kaiserslautern)

- Mannheim-Ludwigshafen-Maxdorf-Bad Diirkheim

- Mannheim-Ludwigshafen-Frankenthal-Freinsheim-Griinstadt.

Regionale Siedlungsstruktur

Die Oberzentren Ludwigshafen und Mannheim sollen als Zentrale Orte mit groBstidtischer Pragung
den Gesamtraum mit Einrichtungen des spezialisierten hdheren Bedarfs im kulturellen, wissenschatft-
lichen, sozialen und wirtschaftlichen Bereich versorgen. Dabei ist eine riumlich-funktionale Arbeits-
teilung der Oberzentren Ludwigshafen und Mannheim zur bestmoglichen Versorgung der Bevolke-
rung im Gesamtraum unter Berticksichtigung des Nachhol- und Ergidnzungsbedarts von Ludwigsha-
fen anzustreben. Die im Raumordnungsplan Rhein-Neckar dargestellten Achsen zur Verbindung der
Raumeinheiten sind die Stadt Ludwigshafen betreffend mit dem Achsennetz des regionalen Raum-

ordnungsplanes Rheinpfalz weitgehend identisch.

Die Siedlungsstruktur ist in Orientierung am System der zentralen Orte, an den regionalen Siedlungs-
und Nahverkehrsachsen, an den Gemeindefunktionen und an den Vorrangbereichen fiir die Freiraum-

nutzung so zu sichern, zu ordnen und weiterzuentwickeln, dafs

- die von den Grundfunktionen Wohnen, Arbeiten, Kultur und Bildung, Freizeit und Erholung,
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Versorgung und Verkehr bestimmten und berechtigten Flachenanspriiche im Gesamtraum und in
den Teilraumen untereinander abgestimmt erfiillt werden kénnen,

nachteilige Folgen der Verdichtung in den Verdichtungsraumen méoglichst vermieden werden,
die Abwanderung der Wohnbevolkerung aus den Kernbereichen der Stadte und Gemeinden, ins-
besondere der groferen Stadte, gebremst wird,

die zentralen Orte und die Siedlungsschwerpunkte insbesondere an den Siedlungsachsen/
Nahverkehrsachsen ithre Funktion erfiillen konnen und

eine Zersiedlung der Landschaft vermieden wird und wertvolle Landschafisteile erhalten bleiben.

Eine Konzentration der Besiedlung ist anzustreben durch

den Ausbau der Siedlungsschwerpunkte,

die Ausrichtung verdichteter Siedlungsgebiete auf Haltestellen von offentlichen Personen-
nahverkehrsmitteln, soweit mdglich auf Haltestellen des Schienenverkehrs,

die Verstarkung der Siedlungsentwicklung in Orten, in denen durch Infrastruktureinrichtungen

und entsprechendes Flachenpotential geeignete Voraussetzungen bestehen.

Die ortliche Siedlungsentwicklung ist anzupassen

dem Bedarf der vorhandenen Wohnbevolkerung und der ansdssigen Wirtschaftsbetriebe (Eigen-
bedart),

dem jeweiligen Orientierungswert fir die Einwohnerentwicklung unter Berticksichtigung spezi-
fischer ortlicher Belange,

den 6kologischen Erfordernissen, die sich aus den Festlegungen zum Schutz und zur Pflege der

natiirlichen Lebensgrundlagen ergeben.

Die Siedlungsentwicklung ist aufgrund der knappen Siedlungsfliche insgesamt so zu begrenzen,
dal3

weite Freiraume zwischen Siedlungsgebieten erhalten werden, insbesondere die Regionalen Grin-
zige,

Neubaugebiete nur als Abrundung oder in Anlehnung an die bestehende Bebauung ausgewiesen
werden und eine eindeutige Abgrenzung von Bebauung und freier Landschaft gewihrleistet wird,
Erschliefungs- und sonstige offentliche Einrichtungen genutzt oder ohne unwirtschaftlichen
Aufwand bereitgestellt werden konnen,

grundsitzlich flichensparende Siedlungskonzeptionen gewihlt werden,

der Schwerpunkt der Siedlungstitigkeit auf die ,Innenentwicklung™ gelegt wird.

Gemeind efunktionen

Uber die Eigenentwicklung und gef. zentraldrtlichen Aufgaben hinaus sollen die Gemeinden im

regionalen Rahmen besondere Funktionen erfiillen bzw. tibernehmen. Diese gesamtraumlich und

teilraumlich bedeutsamen Funktionen der Gemeinden sind in der Bauleitplanung und bei den Fach-

planungen in ihren vielfiltigen gegenseitigen Abhangigkeiten zu beachten und dienen als Anregung
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bzw. Orientierung fiir MaBnahmen der zuktinftigen Stadtentwicklung.

Der Stadt Ludwigshafen wird die Entwicklungsfunktion W als Schwerpunktort der Siedlungs-
entwicklung zugewiesen. Mit einer solchen Funktion sind generell folgende Aufgaben verbunden:
Ausbau und qualitative Verbesserung der Ausstattung, die Ludwigshafen in ihrer Eigenschaft als
Schwerpunktort der Siedlungsentwicklung benétigt; Vorhaltung bzw. Sicherung von Flichen, die
zur weiteren Siedlungsentwicklung notwendig sind und tiber den Eigenbedarf hinausgehen; Vermei-
dung von Mafinahmen, welche die Stadt Ludwigshafen in ihrer Eigenschaft als Schwerpunktort der

Siedlungsentwicklung behindern.

Weiterhin erhalt die Stadt Ludwigshafen die Funktion eines ‘regional bedeutsamen Gewerbestand-
orts’ (G-Funktion). Mit dieser Kennzeichnung sind folgende Aufgaben verbunden: Erhalt bzw. qua-
litative Verbesserung der Ausstattung, die Ludwigshafen als regional bedeutsamer Gewerbestandort
bendtigt sowie Vermeidung von MaBnahmen, die Ludwigshafen in der Austibung dieser Funktionen

behindern.

Wohnungswesen

Der Wohnungsbau ist so zu fordern, dall in allen Teilrdumen ¢ine nach Qualitit und Quantitit nach-
fragegerechte Versorgung mit Wohnungen sichergestellt ist. Bei der Ermittlung des Wohnbauflachen-
bedarfs sind die Orientierungswerte der Einwohnerentwicklung und die daraus abgeleiteten Prognose-
werte des Bedarfs unter Beachtung der tibrigen Zielsetzungen des Regionalplanes zu berticksichti-

gen.

Der Wohnungsbau ist im Einklang mit den strukturellen Zielen der Regional- und Landesplanung
vorrangig in den Siedlungsschwerpunkten zu férdern. Dabei hat sich das Mal der Schwerpunkt-
bildung an den Orientierungswerten der Einwohnerentwicklung auszurichten und die Vorrangbereiche

fur Freiraumfunktionen zu berticksichtigen.

In den Schwerpunktorten der Siedlungsentwicklung (W-Gemeinden wie z.B. Ludwigshafen) sollen
Wohnbauflachen tiber den Eigenbedarf hinaus bereitgestellt werden und damit die Wohnfunktion

gestarkt werden.

Landespflege und Ireiraumschutz
Der Raumordnungsplan Rhein-Neckar weist ,,Gesamtraumlich bedeutsame Freiraum-

funktionsbereiche™ aus.

Die Bereiche fur den Biotop- und Artenschutz beinhalten bestehende und geplante Naturschutzge-

biete, Naturdenkmale und di¢jenigen Biotope, die in den Biotopkartierungen der Lander als hoch-
wertig eingestuft werden. Solche Bereiche finden sich im Ludwigshafener Stadtgebiet lediglich im

aufersten Stidosten der Gemarkungsgrenze.
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An dieser Stelle wird gleichzeitig auch ein gesamtraumlich bedeutsamer Bereich zum natiirlichen

Hochwasserschutz dargestellt.

Im Gebiet stidlich Rheingdnheim Richtung Neuhofen sowie ndrdlich Maudach werden gesamtraumlich

bedeutsame Bereiche fiir Grundwasseranreicherung und Grundwasserschutz ausgewiesen. In die-

sen Bereichen hat die langfristige Sicherung des Grundwasserdargebotes Vorrang vor solchen Nut-
zungen, die zu einer Beeintrachtigung der Qualitit oder der Nutzungsmaoglichkeit dieser Grundwasser-

vorkommen fithren.

- Gesamtraumlich bedeutsame Funktionsbereiche fir die hochwertige Landwirtschaft finden sich

insbesondere im Bereich Ruchheim, stidlich Maudach bis Limburgerhof und stidlich Oggersheim.
Erfafit werden dabei Béden mit tiberdurchschnittlicher nattrlicher Ertragstfahigkeit und Sonder-
kulturflichen, die dem Anbau langfristig marktgerechter Produkte dienen.

Als Hauptinstrumente eines wirksamen Freiraumschutzes fungieren Regionale Griinziige und Vor-
rangbereiche fiir den Natur- und Biotopschutz sowie sonstige landespflegerisch bedeutsame Berei-
che, Vorrangbereiche fiir die Wasserversorgung und die Landwirtschaft sowie Bereiche fir die Nah-
erholung. In der nachfolgenden Zusammenstellung sind die fiir die Landespflege und den Freiraum-

schutz relevanten Ausweisungen des Regionalen Raumordnungsplanes Rheinpfalz dargestellt:

LAGE SCHUTZZWECK
Regionale Griinziige
Nahezu sdmtliche Freiflachen im Aulenbereich und Siedlungszésur, Grundwassersicherung, Klima,
grolRe innerstédtische Freiflachen, z.B. RoBlache, Bictopverbund, Naherholung

Maudacher Bruch, nérdl. A 650 zw. Oggersheim und West

Vorrangbereiche fiir den Natur- und Biotopschutz

Nérdlich Schellenweiher, An der B 9, Sandberg, Erhaltung und Entwicklung heimischer Pflanzen- und
Ruchheim wildlebender Tierarten

Sonstige landespflegerisch wertvolle Bereiche

Wald-(artige) Fldchen oder gr. Grinanlagen im Naturhaushalt, Landschaftsbild, Erholung
Stadtgebiet: Rohrlache, Maud. Bruch, Vogelwiese,
Rehbachtal, Ebertpark, Friedenspark, GroBe Blies,
Parkinsel, Hauptfriedhof, Friedhéfe Oppau u. Gartenstadt,
Kief' scher Weiher

Vorrangbereich fiir die Landwirtschaft
Fléchen westlich der B 9 (Oggersheim, Ruchheim) und Erhalt der landwirtschaftlichen Bodennutzung und
nérdlich der A 65 (Maudach, Gartenstadt) Anbauvielfalt

Vorrangbereich fiir die Wasserversorgung

Nordwestlicher Bereich der Rolache, Westlicher Bereich | Sicherung der Trinkwassergewinnung aus
des Maudacher Bruchs, Sudlich Rheingénheim Grundwasservorraten

Bereiche fir Naherholung
Roflache, Nérdlich A 650 zw. Oggersheim und West, Sicherung der landschatftlichen Eigenart und
Maudacher Bruch, Studdstliche Rheingdnheim, Kief'scher | Verbesserung der Erholungswirksamkeit

Weiher, Rehbachtal

Abb. 22:  Freirraumbezogene Ausweisungen des Regionalen Raumordnungsplans Rheinpfalz
{Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, nach RROP 1989 der Region Rheinpfalz, 1989)
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Regionaler Landschaftspark
Seitens des Raumordnungsverbandes Rhein-Neckar bestehen Bestrebungen die zahlreichen Schutz-
gebiete und vorhandenen Griinzonen im Rhein-Neckar-Raum bis hin zu Pfalzer- und Odenwald zu

vernetzen und zu verbinden.

Ziel des Regionalen Landschaftsparks ist es, die Landschaft mit dem Stadtraum zu verkntipfen so-
wie 6kologische Potentiale in der Region zu sichern und fiir die Erholung nutzbar zu machen. Der
Landschaftspark soll die vorhandenen ortlichen und landschaftlichen Besonderheiten authehmen,
schiitzen und weiterentwickeln. Hierbei gilt es, die einzelnen d6kologischen, historischen und kultu-
rellen Bausteine durch kooperative Planung tiber die Gemeindegrenzen hinweg zu einem Gesamt-

konzept zusammenzusetzen.

Wirtschaft und Erwerbsgrundlagen

Innerhalb der Region soll die Weiterentwicklung der grofriumig bedeutsamen Industriestandorte
an der Rheinachse durch eine spezielle, d.h. auf die vorhandenen gewerblichen Ansétze und deren
Erganzungsmoglichkeiten ausgerichtete Verbesserung der Raumaustattung gesichert werden. Den
Entwicklungsmoglichkeiten der ansassigen Gewerbebetriebe im Sinne der Eigenentwicklung, insbe-
sondere auch der kleinen und mittleren Betriebe, ist im Rahmen der Stadtentwicklung und
Bauleitplanung in ausreichender Weise Rechnung zu tragen. In Ludwigshafen sind Nutzungs-
beschrinkungen fur produzierende Betriebe unter Gesichtspunkten der Luft-, Wasser- und Boden-
belastung zu beachten. Im Bereich der Rheinniederung sind iiber bestehende und regionalplanerisch
abgestimmte geplante Industrie- und Gewerbefliachen hinaus nur unumgianglich notwendige gewerb-
liche Flachen sowie anderweitig nicht zu befriedigende Anspriiche fur gewerbliche Eigenentwicklung

zuzulassen.

Dem im Vergleich zu anderen Oberzentren geringen Besatz von Dienstleistungseinrichtungen in
Ludwigshafen ist durch gezielten Ausbau oberzentrentypischer Dienstleistungseinrichtungen entge-

genzuwirken.

Verkehrssystem und sonstige technische Infrastruktur
Als allgemeine und tbergreifende Planungsvorgabe wird formuliert, dafl das Verkehrssystem im

Rhein-Neckar-Raum so weiterentwickelt und gefoérdert werden soll, dafy

- die zentraldrtliche Struktur, die punktaxiale Struktur der regionalen Siedlungsachsen und die
Mafnahmen zur Wohnumfeldverbesserung unterstiitzt werden

- die Erreichbarkeit der zentraldrtlichen Einrichtungen, der Arbeits- und Ausbildungsstitten, der
Naherholungsgebiete sowie die Anbindung des Rhein-Neckar-Raumes an das grofiraumige
Verkehrswegenetz, vor allem auch Giber Landesgrenzen hinweg, erhalten und verbessert werden

- umwelt- und ressourcenschonende Verkehrsmittel vom Verkehrsteilnehmer bevorzugt sowie ver-

kehrsberuhigte Siedlungs- und Landschaftsflachen erhalten und geschaffen werden.
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Dabei sollen die verschiedenen Transportsysteme und Verkehrsmittel an geeigneten Knotenpunkten
so miteinander verbunden werden, dafl zusammenhéangende, leistungsfahige Transportketten und -
netze entstehen, welche die Vorziige der einzelnen Systeme ausnutzen und miteinander kombinie-

ren.

Direkte Auswirkungen auf zukiinftige Flichenausweisungen von Industriegebieten haben die
Planungsvorgaben beziiglich der Standorte und besonderen Funktion der Hafen im Rhein-Neckar-
Raum: Die giinstigen Standortbedingungen fur die hafenorientierte Wirtschaft sollen erhalten und
ausgebaut werden. Dabei soll die Verlagerung der materialintensiven Industrie an schiffbare Strome
durch die Konzentration von ausschliefSlich wassergebundenen Industriebetrieben an gecignete
Industriehifen sowie durch die Umgestaltung und ggf. Erweiterung der Industrieflachen an solchen

Hafen gefordert werden.

Die Leistungsfihigkeit der Héafen soll gesichert und gesteigert sowie insbesondere die Verkniipfung
der Gutertransportsysteme (kombinierter Verkehr, Guiterverkehrszentrum) funktionsgerecht ausge-

baut werden.

Hinsichtlich des Offentlichen Personennahverkehrs formuliert der Regionale Raumordnungsplan

Rheinpfalz u.a. die nachfolgenden Ziele:

Das Oberzentrum Ludwigshafen und die Mittelzentren der Region sollen tiber Nahverkehrsbahnen
(Strecken der Deutschen Bahn AG, Rhein-Haardtbahn, Strallenbahnen) mit den bedeutenden Kno-
tenpunkten des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV) Mannheim Hbf, Karlsruhe Hbf verbunden
werden. Weiterhin sollen in Ludwigshafen die starken radialen Verkehrsstrome vorrangig von Stadt-
bahnen bedient werden. Diese sollen moglichst auf eigenem Bahnkdrper und wenn moglich kreu-
zungsfrei gefithrt werden. Zwischen den Regional- und Stadtbahnnetzen sind an geeigneten
Verkntipfungspunkten auf den Stadtbahnauffenstrecken bequeme Umsteigemdglichkeiten vorzuse-

hen.

Wasserversorgung

Bei der Wasserversorgung sind Grundwasserentnahmen in der Rheinniederung rheintiberschreitend
dahingehend abzustimmen, dall keine gegenseitigen Beeintrachtigungen erfolgen. Der Wasserbe-
darf der Landwirtschaft soll méglichst durch eine wirtschaftliche und sparsame Beregnung der Kul-
turen im Rahmen von Beregnungsverbanden gedeckt werden. Hierbei soll grundsitzlich auf geeig-

netes Oberflichenwasser zuriickgegriffen werden.

Energieversorgung
Zur Energieversorgung wird ausgefiihrt, dald insbesondere im Verdichtungsraum und somit auch in

der Stadt Ludwigshafen die Fernwiarmeversorgung ausgebaut und rationeller gestaltet werden soll.
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Deshalb sollen die Kapazititen fiir die Fernwiarmeerzeugung durch den Zubau von Fernwirme-
erzeugern bei bestehenden Kraftwerken, das Einbezichen von industrieller Abwirme, das Einbezie-
hen von Heizkraftwerken zur thermischen Behandlung des Restmiills und der Neubau eines Grof3-
heizkraftwerkes, falls dies fiir die Stromerzeugung notwendig ist, erhoht werden und das Fern-

wiarmenetz kontinuierlich ausgebaut werden.

Bei der Trassierung von Leitungen ist insbesondere zu beachten, dall in landschaftlich besonders
empfindlichen Bereichen neue Hochspannungsfreileitungstrassen grundsitzlich nicht vertretbar sind
und deshalb ¢ine Erdverkabelung anzustreben ist. Die Dimensionierung der Leitungen des Gas- und

Fernwirmenetzes sollen ausreichende Reserven fiir mogliche weitere Netzausbauten enthalten.

Abfallwirtschaft

Neben allgemeinen Entwicklungszielen zur Abfallwirtschaft formuliert der Raumordnungsplan Rhein-
Neckar u.a. das Ziel, aus Griinden der Wasserwirtschaft und zur Erhaltung der nattrlichen Lebens-
grundlagen anzustreben, in Rheinndhe, zwischen Hochgestade und Strombett (Rheinaue) sowie in
den Niederungsgebieten von Bachlaufen kiinftig keine Art von Deponien neu einzurichten. Altab-

lagerungen und Alt-Standorte sind flichendeckend zu erheben, zu bewerten und gef. zu sanieren.
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2.  Stadtentwicklung und Stadtmarketing

Bei dem von der Verwaltung vorgelegten Stadtentwicklungskonzept 20107 handelt es sich um eine
informelle Planung, die als selbstbindendes, tibergreifendes Planungsinstrument zu schen ist und den

inhaltlichen Rahmen fuir die langfristige Entwicklung von Ludwigshafen darstellt.

Eng verbunden mit dem Prozell der Stadtentwicklung ist auch der Stadtmarketing-Prozef in Lud-
wigshafen™. Stadtmarketing kann im Standortwettbewerb einen Beitrag leisten, Standortvorteile zu
schaffen und damit die Wirtschaftskraft und Lebensqualitit zu verbessern. Ziel ist es, die kommuna-
len Leistungen an den Belangen und Wiinschen von Biirgern, Wirtschaftschaftsunternehmen und
Interessengruppen usw. auszurichten. Aus einem umfassenden Beteiligungsprozel3 konnten dann
spezifische Ziele abgeleitet werden, die in den Stadtentwicklungs-/Stadtmarketingsprozels einge-
flossen ist. Stadtmarketing soll sich als dauerhafter Prozef3 in Ludwigshafen etablieren und zu einem
wichtigen Instrument der nachhaltigen Stadtentwicklung werden. Dies geht einher mit einer nach-
haltigen und zukunftsbestandigen Stadtentwicklung, die insbesondere im Zusammenhang mit der

Agenda 21 bzw. der lokalen Agenda 21 zu sehen ist.

Nachfolgend werden die wichtigsten Planungsleitlinien und Planungsziele des Stadtentwicklungs-
konzeptes, in das auch die bisherigen Ergebnisse des Stadtmarketing-Prozesses eingeflossen sind,
dargestellt. Das Stadtentwicklungskonzept 2010 basiert auf dem Stadtentwicklungsprogramm von
19947 und hat dartiber hinaus zahlreiche Fachplanungen und Untersuchungen zur Grundlage (z.B.
das Wirtschaftsentwicklungsprogramm™ mit dem Handlungskonzept Wirtschaft™ , die Einzelhandels-

konzeption™ und die Wohnbaukonzeption™ ).

2.1 Riumliches Ordnungskonzept

Das raumliche Ordnungskonzept soll die konkurrierenden Flachenanspriiche von Siedlung und Frei-
raum koordinieren und ausgleichen. Um ein vertragliches Nebeneinander der Bereiche fiir Wohnen,
Arbeiten und Verkehr einerseits und der Freiraume fiir Natur und Landschaft andererseits zu errei-

chen, ist ein Ordnungsgeriist als Planungsleitlinie zur Siedlungsentwicklung notwendig.

Dieses Ordnungsgeriist wird in Ludwigshafen abgeleitet aus dem sogenannten Zentren-Achsen-

1 StapTvERWALTUNG LunwicsHaren/Ruem (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010, K2/97, Entwwf der Verwaltung,
Ludwigshafen/Rhein, 1997

2 Vgl ebenda

 SmprvErRwarTung Lunwicsmaren/Ruem (Hrsg.): Stadtentwicklungsprogramm. Informationen zur Stadtentwicklung,

Heft 9/94, T.udwigshafen/Rhein, 1994

STADTVERWALTUNG LupwiasHaren/Ruemn (Hrsg): Wirtschaftsentwicklungsprogramm.

Informationen zur Stadtentwicklung, Ludwigshafen/Rhein, 1994

STapTvERWALTUNG Lupwicsaaren/Ruen (Hrsg.): Handlungskonzept Wirtschaft. Konzepte zur Stadtentwicklung, Heft

K 1/97, Ludwigshafen/Rhein, 1997

STapTvERwALTUNG Lupwicsaaren/Ruem (Hrsg ): Einzelhandelskonzeption. Konzepte zur Stadtentwicklung, Heft K2/

96, Ludwigshafen/Rhein, 1996

STADTVERWALTUNG LupwigsHaren/Ruem (Hrsg.): Wohnbaukonzeption 2010, 1998
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Modell. Nach diesem Modell entwickelt sich die Siedlungsentwicklung einer Stadt entlang von
Siedlungsachsen. Die Siedlungsachsen werden gebildet durch das Verkehrserschliefungssystem, also
dem HauptstraBennetz und den Hauptlinien des 6ffentlichen Nahverkehrs, insbesondere der Schie-
ne. Die Wohnbauflachen sollen sich moglichst in fulllaufiger Entfernung zu den Haltepunkten und
Stadtteilzentren gruppieren. Die Zentren sollen dabei als Versorgungsschwerpunkte gestarkt wer-
den. Durch die S-Bahn Rhein-Neckar kommt ein weiteres achsenbildendes Element hinzu, das sich
auf die Neuausweisung von Wohn- und Gewerbegebieten auswirken kann. Die Achsenstruktur ver-
bindet die Vorteile einer giinstigen VerkehrserschlieBung mit der Rentabilitit von 6ffentlichen Ver-

kehrsmitteln und verbessert die Erreichbarkeit und Auslastung zentraler Infrastruktureinrichtungen.

Durch das Zentren- Achsen-Modell soll sichergestellt werden, dafl die Raume zwischen den Achsen
und den Stadtteilen als innerstiadtische Griinziige von Bebauung freibleiben. Auflerdem werden die
Freiraume den Siedlungsbereichen kleinraumig zugeordnet, was sowohl aus dkologischen Griinden
(Klima, Bodenschutz, Wasserhaushalt, Biotopvernetzung) als auch aus Griinden der guten Erreich-

barkeit von Naherholungsgebiceten wichtig ist.

Die Gliederungselemente der Siedlungsstruktur ergeben sich aus der gegenwirtigen Situation in
Ludwigshafen. Zudem bilden sie die Leitlinien fir die zukiinftigen Schwerpunkte der Siedlungs- und
Freiraumentwicklung. Im folgenden wird das fur die stidtebauliche Entwicklung der Stadt Lud-
wigshafen zugrunde liegende raumliche Ordnungskonzept niher beschrieben (siche auch nachfol-
gende Abbildung).”®

In Ludwigshafen gehen vom Stadtteil Mitte vier Siedlungsachsen aus:
- Nordliche Achse: Stadtteile Nord/Hemshof, Friesenheim, Oppau, Edigheim und Pfingstweide;
- Westliche Achse: Stadtteile West, Oggersheim und Ruchheim einschlieflich Entwicklungsachse

West, Verkehrsachsen Industriestralie, Frankenthaler und Mannheimer Stralie;

- Sudwestliche Achse: Stadtteil West, Bruchwiesenstrafie mit Technologiemeile, Stadtteile Gar-
tenstadt und Maudach;

- Sudliche Achse: Stadtteile Stid, Mundenheim und Rheingdnheim

Diese vier Siedlungsachsen werden ergianzt durch Neben- bzw. Verbindungsachsen. Zwischen den

Siedlungsachsen, also in den Achsenzwischenraumen, erstrecken sich folgende innerstidtische Frei-

raume:

- ImNorden als Verlangerung der Rheinauen ein Griinzug zwischen Olhafen und Pfingstweide bis
zum Stidrand von Oppau.

- Die nordliche wird von der westlichen Achse durch den ausgedehnten Freiraum der Rofflache mit
dem Naherholungsgebiet Willersinnweiher und dem von Nordwesten heranreichenden Landschafts-
raum getrennt.

- Zwischen Westachse und Stidwestachse befindet sich der grofite innerstadtische Griinzug der

chemaligen Rheinauenlandschaft des Maudacher Bruchs mit seiner Fortsetzung nach Norden

78 Vgl Staptverwartune Lupwiosuaren/Ruen (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010.., 1997
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entlang des Kreuzgrabens und des Oggersheimer Stadtgartens, der entlang der Entwicklungs-
achse West weit in das innere Stadtgebiet reicht.

Im Stidwesten trennt der Freiraum westlich der Bahnlinie nach Neustadt die Sidwest- von der
Stidachse und reicht, zwischen Gartenstadt und Rheingdénheim bzw. Mundenheim allerdings stark
eingeengt, bis zur Grofien Blies.

Ostlich der Siidachse bilden der Mannheimer Waldpark, die ReifBinsel und die Ludwigshafener

Parkinsel die Fortsetzung der Rheinauen zwischen Rheingdnheim und Altrip.

Die Achsenzwischenraume werden erginzt durch sogenannte Griinzasuren, die entlang der Achsen

die Siedlungsbereiche voneinander trennen und die Achsenzwischenraume untereinander verbinden.

Zu den wichtigen Griinzasuren zihlen folgende:

Auf der Nordachse der Ostrand der RofBllache zwischen Oppau und Friesenheim.

Entlang der Westachse die Verbindung zwischen Maudacher Bruch und RoBlache sowie der
Regionale Grinzug zwischen Oggersheim und Ruchheim.

Die Suidwestachse wird gegliedert durch Zasuren zwischen Mundenheim und Gartenstadt (auch
Teil des oben beschriebenen Achsenzwischenraums im Stidwesten) sowie zwischen Gartenstadt
und Maudach.

Ein Freiraum, der in seiner Ausdehnung weitgehend erhalten und in seiner Struktur und Nutzbarkeit

weiter verbessert werden soll, ist die Grunverbindung zwischen Rheingonheim und Gartenstadt

tiber den Mundenheimer Friedhof, Grofie Blies bis hin zum Hauptfriedhof. Hier gilt es, die Freiraum-

qualitiat zu verbessern, auch zur Erhéhung der Wohnqualitit in den angrenzenden Stadtteilen und

Quartieren.
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Raumliches
Ordnungskonzept

Legende -

@ stadtteilzentren
@ Nebenzentren

— Siedlungsachsen
—— Nebenachsen
Entwicklungaschwer-

Abb. 23:  Raumliches Ordnungskonzept der Stadt L.udwigshafen am Rhein {Quelle: Stadtver-
waltung Ludwigshafen/Rhein, Stadtentwicklungskonzept 2010, 1997)
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2.2 Wohnen

Das Stadtentwicklungskonzept 2010 nennt fiir den Teilbereich ‘Wohnen’ die folgenden Planungs-
leitlinien:

Als oberste Leitlinie einer sozial engagierten Stadt steht die Gewihrleistung von ausreichendem

Wohnraum, der sich an den individuellen Wiinschen, Bedurfnissen und Moglichkeiten der Biirgerin-
nen und Burger orientiert. Dies gilt einerseits fiir den 6ffentlich geférderten und den frei finanzierten
Mietwohnungsbau, andererseits aber auch fiir eine breite Eigentumsbildung. Dabei kommt dem

kostengiinstigen und flichensparenden Eigenheimbau eine besondere Rolle zu.

Weiterhin wird angestrebt, den Anteil von Wohnungen in Ein- und Zweifamilienhdusern zu stabili-
sieren und zu erhohen. Insgesamt mull das Angebot so gestaltet werden, dafl die Abwanderung
junger Familien ins Umland abgeschwicht werden kann. Zur Stabilisierung der Sozialstruktur ge-

hort es, auch qualitativ hochwertiges Bauland auszuweisen.

Eine weitere wichtige Leitlinie ist es, der Innenentwicklung 1.S. ¢ines sparsamen Umgangs mit Grund
und Boden einen hohen Stellenwert einzurdumen. Dabei wird angestrebt, etwa die Hilfte des ge-

samten Wohnungsbedarts im bebauten Innenbereich zu decken.
Folgende Planungsziele konkretisieren die vorangehend beschriebenen Leitlinien:

Der fiir den aullerhalb bebauter Bereiche je nach Szenarium errechnete Neubedarf an Wohnbau-
flachen (siche Kapitel D) fur die nachsten 15 Jahre soll durch die Ausweisung neuer Baugebiete

gedeckt werden, wobei jedoch die unterschiedlichen Wohnformen zu berticksichtigen sind.”™

Der Anteil von Wohnungen in Ein- und Zweitamilienhdusern soll mindestens 60% betragen, im
sozialen Wohnungsbau sollen 150-200 Wohnungen im Jahr fertiggestellt werden, um den Bestand in

diesem Bereich entsprechend halten zu kénnen.

Die Innenentwicklung soll z.B. durch die Nutzung von Bauliicken, Aufstockungen oder Dachaus-
bau sowie Wiederbebauung chemaliger Gewerbegrundstiicke realisiert werden. Hier sind Wohnungs-
formen zu entwickeln, die sich an den innenbereichsrelevanten Nachfragepotentialen orientieren. In
diesem Zusammenhang ist anzumerken, dall der Anteil der Alleinerziechenden in der Stadt Ludwigs-
hafen/Rhein tiber dem Bundesdurchschnitt liegt. Dartiber hinaus soll ein verstarktes Angebot von

Wohneigentum in bisher stark auf Mieter orientierten Stadtvierteln geschaffen werden.

Der anzustrebende Anteil von 50% aller zu realisierender Wohnungen im Innenbereich bedeutet
dabei einen hohen Anspruch an die Umsetzungsstrategien. Hier sind stadtteilweise entsprechende

Programme bzw. informelle Planungen zu entwickeln. Daneben konnen auch flankierende Malinah-

7 Nihere Ausfithrungen zu den Bedarfsrechnungen, denen verschiedene Szenarien mit unterschiedlichen Annahmen
zugrunde liegen, folgen in Kapitel D dieses Berichtes
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men wie die Gewihrung von Umzugspramien den durch die Stadt beeinfluffbaren Wohnungsbestand

einer nachfragegerechten Nutzung zuftihren.

2.3 Wirtschaft, Wissenschaft und Forschung

Eine umfassende Darstellung der gegenwirtigen Gesamtsituation und der kiinftig anzustrebenden
Entwicklung im Bereich ‘Wirtschaft, Wissenschaft und Forschung’ in Ludwigshafen findet sich ei-
nerseits im Wirtschaftsentwicklungsprogramm von 1994, in dem Leitlinien formuliert und das lang-
fristige Flachenpotential dargestellt werden, andererseits in dem darauf basierenden Handlungskon-
zept Wirtschaft von 1997, das den Flachenbedarf, die Zuordnung von Flichen und Funktionen so-

wie die Flachenpriorititen formuliert® .

Im Stadtentwicklungskonzept 2010 sind fiir diesen Bereich die nachstehenden Planungsleitlinien®

formuliert:

Ludwigshafen bekennt sich zu seiner industriellen Basis, gleichzeitig wird aber die Notwendigkeit
des wirtschaftlichen Wandels erkannt und darin eine Chance zur nachhaltigen Stadtentwicklung

geschen.

Hierzu sollen Bestandspflege betrieben, die wirtschaftliche Basis erweitert, die zentralen Funktio-
nen gestirkt und ausgebaut, die kommunale und regionale Zusammenarbeit verbessert sowie die
Marketingbemuihungen gestiarkt werden. Als Kernkompetenzen des Standortes Ludwigshafen wer-
den die Chemie, das Gesundheitswesen und die Pharmaherstellung, die Fachhochschule und das

Technologiezentrum sowie die Verkehrslogistik und Verkehrstechnik geschen.
Folgende Planungsziele konkretisieren die vorangehend beschriebenen Leitlinien:

Es sollen geeignete Flachen bereitgestellt werden, die beztiglich ihrer spezifischen Eignung fir An-
siedlungen entsprechend der Leitlinien ausgewiesen sind. Hierzu gehéren Angebote fur
Kleinrdaumige Betriebsverlagerungen, Gebiete zur Ansiedlung grofiflachigen Einzelhandels, Flichen
zur Ansiedlung mittelstandischer, technologicorientierter Betriebe, Angebote fur Biirodienstleister,
Ersatz- und Entwicklungsflachen fiir Vekehrslogistik, Ansiedlungsmoglichkeiten fiir produzierende

Betriebe sowie die Vorhaltung von Flachen fir Forschung und Lehre.

Die Flachenknappheit der Stadt Ludwigshafen und der genannte norwendige Strukturwandel erfor-
dern strikte Auswahlkriterien bei Ansiedlungsvorhaben. Auch hier geht Qualitit vor Quantitét, kurz-
fristige Erfolge mussen ggf. hinter mittel- und langfristigen Entwicklungsperspektiven zurtickste-

hen.

80 StapTverwarTuNG Lupwigsaaren/Ruen (Hrsg): Wirtschaftsentwicklungsprogramm, 1994 sowie: STADTVERWALTUNG
Lupwiastaren/Ruaem (Hrsg.): Handlungskonzept Wirtschaft, 1997
81 Vgl Staptverwarrune Lupwicsaaren/Ruen (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010..., 1997
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Im Rahmen des Engagements im Arbeitskreis Rhein-Neckar-Dreieck als dem geeigneten Instru-
ment, die Rahmenbedingungen der Wirtschaftsférderung in der Region zu unterstiitzen und den
Standort international zu vermarkten, ist eine eindeutige Positionierung der Stadt Ludwigshafen
geboten. Zu denken ist hierbei z.B. an die Herausstellung eines Profils der Stadt als Standort fr
innovative Existenzgriindungen oder als Standort fiir die praktische Umsetzung von Ideen auch im

produzierenden Sektor.

SchlieBlich sollen die vorhandenen Ressourcen -trotz des vorangehend beschriebenen Bekentnisses
zur regionalen Zusammenarbeit- im Rahmen einer verntinftigen Standortkonkurrenz im Rhein-Nek-

kar-Dreieck eigenstindig vermarktet werden, da aufgrund

- der bestchenden Gewerbesteuergesetzgebung,

- der Imagewirkung verschiedener Ansiedlungen,

- der Auswirkungen unterschiedlicher Ansiedlungen auf das lokale Umfeld (Larm, Verkehr ...)
sowie

- der Arbeits- und Ausbildungsmarktsituation und ihren raumlich eng begrenzten sozialen

Auswirkungen ein tibergeordnetes Ansiedlungsmanagement nicht allein zum Ziel fuhrt.

2.4 City und Handel

Eine umfassende Darstellung der gegenwiartigen Gesamtsituation und der kiinftig anzustrebenden
Entwicklung im Bereich ‘City und Handel’ in Ludwigshafen findet sich in den Schriften ‘Einzelhan-
dels- und Dienstleistungsausstattung der Gesamtstadt und der Stadtteile’®, ‘Einzelhandelskonzeption

Ludwigshafen’ und ‘Stadtentwicklungsplanung City”.*

Das Stadtentwicklungskonzept 2010 nennt -daraus abgeleitet- fiir den Teilbereich *City und Handel’

insbesondere die folgenden Planungsleitlinien® :

Ludwigshafens City soll ein lebendiger Treffpunkt fur die Mitbiirgerinnen und Mitbiirger sowie fir
Besucherinnen und Besucher der Stadt sein und Identifikationsort fiir Ludwigshafen werden. Ziel ist
cine bunte Erlebniswelt von Handel mit unterschiedlichsten Angeboten, Gastronomie, Freizeitein-
richtungen und von Dienstleistern. Die Wohnfunktionen sind zu integrieren, wobei die Vor- und
Nachteile innerstiadtischen Wohnens (z.B. kurze Wege, aber auch Belastigungen durch den ,,City-
Betrieb®™) zu beachten sind. Das Wohnen hier zu priorisieren wiirde die anderen, fiir die City-Funk-

tion entscheidenden Nutzungen beeintrachtigen.

Die Stadtteilzentren sind in ithrer Funktion zu erhalten und als wohnungsnaher Versorgungsort aus-

zubauen. Auch hier muf} versucht werden, neue Handelsformen zu integrieren. Um den veranderten

8 Smaprverwarrong Lupwiasaaren/Reen (Hrsg.): Einzelhandels- und Dienstleistungsausstattung. .., 1996
StapTvErRwartoNG Lupwiesaaren/Ruem (Hrsg.): Einzelhandelskonzeption, 1996

StTapTvERWALTUNG Lunwicsaaren/Ruen (Hrsg ) Stadtentwicklungsplanung City, 1994

¥ Vgl Staprverwarrune Lupwigsaaren/Ruem (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010..., 1997
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Konsumentenwiinschen Rechnung zu tragen, werden auch grofiflachige Einzelhandelsangebote am
Stadtrand ermoglicht, soweit sie der Zentrenstruktur nicht schaden. Die Leitlinien werden durch

folgende Planungsziele konkretisiert® :

Fur die Innenstadt sind eine offensive Ansiedlungspolitik, insbesondere fiir Betriebe mit ,,Magnet-
wirkung”, die attraktive Gestaltung der 6ffentlichen Strafien und Platze sowie der zumeist privaten
Gebaude, die Erhaltung und Schaffung eines Angebotes von Attraktionen sowie die Sicherung einer
guten Erreichbarkeit der Ludwigshafener City, insbesondere durch MaBnahmen im Bereich des Of-
fentlichen Personennahverkehrs (z.B. S-Bahn-Haltepunkt Stadtmitte) die wichtigsten Ziele.

Fur die einzelnen Stadtteilzentren sind - speziell auf die jeweilige Situation zugeschnittene - Kon-

zepte notwendig. Planerisch relevant sind dabei

- die planerische Definition der Zentren, um die gewlnschte Funktionsmischung baurechtlich um-
setzen zu kdénnen,
- die Bereitstellung von Gebiuden und Flichen, die auch die Umsetzung moderner Einkaufstformen

im Interesse der Kunden und der Unternehmen erméglichen,

Weiterhin miissen Zentren am Stadtrand entwickelt werden. Sie dienen der Anziehungskraft Lud-
wigshafens als Einkaufsort tiberhaupt und miissen zentrenvertraglich sein. Die vorhandene Struktur
Ludwigshafens vertriagt im Gegensatz zu manch anderen Oberzentren keinen Abzug zentrenrelevanter
Kaufkraft aus der ohnehin geschwichten City.

2.5 Bildung

Das Stadtentwicklungskonzept 2010 nennt fiir den Teilbereich ‘Bildung’ die folgenden Planungs-
leitlinien® :

Unter den unterschiedlichen Rahmenbedingungen ist es generelles Ziel der Stadt, ein moglichst
breitgefiachertes Bildungsangebot in allen Bereichen anbieten zu kénnen und das bestehende Ange-

bot weiter zu entwickeln.

Auf dem Gebiet der 6ffentlichen allgemeinbildenden und berufsbildenden Schulen ist Ludwigshaten
bestrebt, das Ausbildungsangebot zu sichern und weiter zu differenzieren. Bei den (Fach-)Hoch-
schulen wirkt die Stadt ebenfalls auf den Ausbau des Bildungsstandorts Ludwigshafen hin. Im uni-
versitaren Bereich verfolgt die Stadt nach wie vor das Ziel, eine eigenstindige Universitit in Lud-

wigshafen zu etablieren, ggf. in freier Tragerschaft. Besonders geeignet scheint hier auf Grund der

¥ Vgl Staptverwarrone Lupwicsaaren/Ruenv (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010..., 1997

8 Vgl Staprverwarrone Lupwicsaaren/Ruen (Hrsg): Stadtentwicklungskonzept 2010..., 1997, Eine umfassende Dar-
stellung der pegenwirtigen Situation und der kiinftigen Entwicklung im Bereich Bildung findet sich in: StapTverRwar-
TuNG Lupwiasaaren/Reemy (Hrsg ). Schulentwicklungsplanung 1998, Konzepte zur Stadtentwickhung, Heft K 2/98,
Ludwigshafen/Rhein, 1998
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vorhandenen Ressourcen eine Ausbildung im medizinischen Bereich, dort in kombinierten Studien-
giangen mit betricbswirtschafilichen Aspekten, mit Pflegedienstleistungen w.a.. Die Musikschule und
die Volkshochschule genieffen als Instrument der Wissensvermittlung an breite Bevélkerungsschich-

ten einen hohen Stellenwert und sind weiter zu férdern.

Folgende Planungsziele konkretisieren die vorangehend beschriebenen Leitlinien® ;

- Das bedarfsorientierte Raumangebot ist durch den baulichen Unterhalt der Schulen zu sichern.

- Eine ausreichende Versorgung der Neubaugebiete ist entweder durch den Ausbau vorhandener
Einrichtungen, oder durch zentral gelegene, gut zugeordnete Neubauten zu gewihrleisten

- Die sozio-demographischen Veranderungen sind zu berticksichtigen.

- Die Lehrangebote sollen erweitert werden.

- Die Fachhochschulen sollen unterstiitzt werden, beispielsweise bei der Standortsuche, wie am
Rheinufer-Sud bei der FH fiir Wirtschaft geschehen.

- Die Bemithungen um die Griindung einer Universitét, z.B. bei der Standortsuche sollen unter-

stiitzt werden.

2.6 Kultur und Freizeit

Das Stadtentwicklungskonzept 2010 nennt fiir den Teilbereich ‘Kultur und Freizeit® die folgenden
Leitlinien® :

Das bisher erreichte Niveau des kulturellen und sportlichen Angebotes ist zu halten. Bestehende
Liicken sollen geschlossen werden, um Ludwigshafen als attraktive Kulturstadt mit einem hohen
Freizeitwert weiter aufzuwerten. Im Bereich Kultur und Freizeit - insbesondere in den Untergrup-
pen Theater, Musik, Museen, Bibliotheken und Sport - haben die Oberzentren eine wichtige
Versorgungsfunktion fiir diec umliegende Region. Es ist daher unerlafilich, dafi Ludwigshafen mit
dem Ausbau und der Fortentwicklung von Aktivitdten aus den Bereichen Kultur- und Freizeit seiner
oberzentralen Funktion gerecht wird.

Die im Stadtentwicklungskonzept 2010 formulierten Ziele fir die Bereiche ‘Theater’, ‘Musik’,
‘Museen’, ‘Bibliothekswesen und Erwachsenenbildung’ und ‘Sport” bezichen sich mehr auf organi-
satorische Aktivititen. Gefordert werden jedoch die Einbezichung vorhandener Stadtraume in die
Kulturprogramme, Spielmoglichkeiten fir Open- Air-Veranstaltungen und Auffuhrungsstitten klei-
nerer bis mittlerer Grofie fir Musikveranstaltungen. In diesem Bereich wurde durch das Kultur-
depot schon Abhilfe geschaffen.

Die Kulturlandschaft in Europa hat sich in den vergangenen Jahren besonders in ihren organisatori-

schen Formen verdndert. Es ist eine Vielzahl von Veranstaltungsreihen und -ereignissen entstanden,

% Vgl Staprverwarrune LupwiesHaren/Ruem (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010.., 1997
% Vgl ebenda
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denen in friheren Jahren wenig Chancen auf Dauerhaftigkeit eingeraumt wurde. Viele dieser Veran-
staltungen sind jedoch sehr erfolgreich. Es ist notwendig, dafl auch in diesem Bereich Ludwigshafen

seiner Rolle als Oberzentrum gerecht wird.

Andere Ziele des Stadtentwicklungskonzeptes zu diesem Themenkomplex haben nur einen geringen
Bezug zur Flachennutzungsplanung, deshalb wird auf die entsprechenden Ausfithrungen im

Stadtentwicklungskonzept 2010 verwiesen.

2.7 Technische Infrastruktur

Im Stadtentwicklungskonzept 2010 sind fiir den Teilbereich “Technische Infrastruktur’ die folgen-

den Planungsleitlinien® :

Der vorhandene Standard der Ver- und Entsorgung ist zu sichern. Schwerpunkte zukiinftiger Mal3-
nahmen mussen im Grundwasser- bzw. Trinkwasserschutz und in der Nutzung modernster
Informations- und Kommunikationstechnologien liegen. Bei der Abfallwirtschaft tibernimmt die Stadt
die Aufgabe der thermischen Entsorgung (auch fiir Dritte), die Deponierung erfolgt aulerhalb der
Stadt. Im Stadtgebiet sind Fliachen fiir Recyclinganlagen (z.B. Bauschutt, Erdaushub) zu beriick-
sichtigen und planersich zu sichern. Die Energierechtsform wird einen deutlichen Wandel des Energie-

marktes zur Folge haben, den die Stadt aktiv mitgestalten will.

Folgende flachennutzungsplanrelevanten Planungsziele konkretisieren die vorangehend beschrie-

benen Leitlinien:

- Ausweitung der Trennkanalisation und getrennte Klarung unterschiedlich verschmutzter Wisser,

- Regenwasserbewirtschaftung, d.h. Versickerung in neuen Baugebieten entsprechend den Forde-
rungen des Landeswassergesetzes, sofern es die geologische Situation zulalt,

- Bevorzugung leitungsgebundener Energietriger vor festen Brennstoffen,

- Sicherung der thermischen Entsorgung und Bereitstellung von Flichen fiir die Recyclingwirtschaft,

- Ausbau des Fernwarmenetzes, verstarkte Nutzung von industrieller Abwiarme und férderung von
Nahwirme in geeigneten Neubaugebieten bzw. bei der stidtebaulichen erneuerung,

- Vorhaltung flichendeckender Informations- und Datennctze. Dies betrifft Kabel- und
Richtfunknetze.

Die obigen Planungsziele werden erginzt durch die Ziele der Raumordnung und Landesplanung im

Bereich “Technische Infrastruktur’. Auf die dortigen Ausfuhrungen wird verwiesen.

* Vel. StapTverwartong LupwissHaren/Ruem (Hrsg): Stadtentwicklungskonzept 2010..., 1997
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2.8 Ludwigshafen an den Rhein

Als Planungsleitlinie besteht das Ziel der Stadtentwicklung, zentrale Bereiche der Stadt unter Be-
riucksichtigung der notwendigen weiteren Entwicklung der Industrie wieder direkt an den Rhein
heranzuftihren. Der Rhein soll im tiglichen Leben der Menschen in der Stadt unter den Aspekten
Erholung und Freizeit am Wasser, Wohnen am Wasser, Arbeiten am Wasser wieder eine grofiere
Rolle spielen. In Zukunft soll die Stadt threm eigenen Namen Ludwigshafen am Rhein wieder ge-
recht werden. Dabei soll der Rhein auch als , Erfolgsfaktor™ fur die Stadt gesehen werden (zuneh-

mende Bedeutung sogenannter ‘weicher Standortfaktoren™).*

Die Planungsziele setzen dort an, wo Verdnderungen durch den wirtschaftlichen Strukturwandel
realistisch sind. Ausgangspunkt sind das Recyeling der untergenutzten Industrieflachen im Stiden

und die langfristige Hafenentwicklung:*

- Verlagerung von Hafenfunktionen aus dem Luitpoldhafen nach Siiden, Umwandlung des Luitpold-
hafens in einen Freizeithafen

- Schaffung einer attraktiven Zuginglichkeit der Rheinpromenade zwischen Landeszentralbank
und Wittelsbachstralle

- Zuganglichkeit im Bereich des Zollhafens, z.B. durch langfristige Teilverlagerungen, aber auch
durch die Offnung des Hafens an geeigneten Stellen fiir Besucher

- Schaffung attraktiver Ziele am Rhein (z.B. Gastronomie, Freizeitangebote)

Bei der Fortschreibung und Umsetzung des Rahmenplanes Rheinufer Siid sind die o.g. Leitlinien

und MaBnahmen besonders zu beachten.

2.9 Soziale Stabilitiit

Das Stadtentwicklungskonzept 2010 nennt fur den Teilbereich ‘Soziale Stabilitit” die folgenden
Leitlinien® :

Oberstes Ziel ist die Erhaltung und Schaffung einer sozial gerechten Stadt. Hierzu sollen anspre-
chende zeitgemale und zielgruppenorientierte soziale Angebote und Dienstleistungen gewéhrleistet
werden, wobei Familien, Kinder, Frauen und iltere Mitbiirgerinnen und Mitbiirger mit ihren unter-

schiedlichen Lebensmustern (auch innerhalb der jeweiligen Gruppen) besondere Beachtung finden.

Aufgaben im Bereich des sozialen Ausgleichs werden nicht nur von der Verwaltung, sondemn in
grofiem Umfang auch durch freie Trager und Initiativen, bis hin zu einzelnen Blirgern wahrgenom-

meil.

T Vgl Staprverwarrune LupwiesHaren/Ruem (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010, 1997
2 Vgl ebenda
% Vgl Staprverwarrune Lupwiesaaren/Ruem (Hrsg.): Stadtentwicklungskonzept 2010, 1997
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Die im Stadtentwicklungskonzept 2010 formulierten Ziele beziehen sich insbesondere auf

die Kinder- und Jugendhilfe mit dem Ziel bedarfsgerechte Angebote zu sichern

den sozialen Bereich mit den Zielen: Programm West, Beschiftigungsforderung, Vermeidung

von Obdachlosigkeit, Angebote fiir spezielle Interessengruppen wie Seniorinnen und Senioren,
Kinder, Frauen, Behinderte, psychiatrische Versorgung

den Bereich der inneren Sicherheit mit dem Ziel der Kriminalpravention und Kriminalitéts-

bekampfung als originire Polizeiaufgabe, die jedoch durch die Schaffung entsprechender gesell-

schaftlicher, wirtschaftlicher und stidtebaulicher Strukturen unterstiitzt werden soll. Zu den

MaBnahmen der Gewalt- und Kriminalitdtspravention, die in den Bereich eines sozial-

verantwortlichen und vor allem auch den Frauenbelangen Rechnung tragenden Stadtebaus fallen,

gehoren:

» Aktivitits- und Integrationsmaoglichkeiten verbessern (erlebnisreiche Freirdume, kinderfreund-
licher Wohnungs- und Stiadtebau)

+ Funktionale und soziale Vielfalt schatfen bzw. erhalten (mdglichst keine monofunktionalen und
monosozialen Grofisiedlungen)

+ Soziale Kontinuitidt von Wohnvierteln aufrechterhalten bzw. herstellen durch das Angebot
unterschiedlicher Wohnungsgréfien und Wohnformen mit dem Ziel, eine hohe durchschnittli-
che Wohndauer der Bewohner zu erreichen

*  Den offentlichen Raum beleben (Kontrolle durch die Belebtheit von Raumen, durch die
Anwesenheit von Personen, durch Wohnetagen in Biro- und Einzelhandelsgebauden)

+ Spezifische Sicherheitsrisiken abbauen, Angstraume vermeiden, das subjektive Sicherheits-
gefiihl stirken (bewulite Gestaltung von Ein- und Aufgéangen, von Unterfihrungen, Sicherung

von Haltestellen des OPNV und von Parkhiusern, ausreichende Lichtverhiltnisse).
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3. Verkehr

3.1 Integrierte Verkehrskonzeption 2000

Die Grundlage der fiir den Bereich ‘Verkehr’ nachfolgend dargestellten Planungsleitlinien und
Planungsziele stellt die integrierte Verkehrskonzeption 2000°! bzw. das in diesem Bereich hierauf

autbauende Stadtentwicklungskonzept 2010 dar:

Stadtvertriigliche Bewiltigsung des Verkehrs

Die Verkehrskonzeption tragt dem Ziel aller kommunalen Planungen, die Lebensverhiltnisse in der
Stadt zu verbessern, Rechnung. Das bedeutet, daBl die verschiedenen Verkehrsmittel jeweils die
Aufgaben tibernechmen sollen, fiir die sie nach Fahrzweck und -ziel unter Abwigung der Stadt-

vertraglichkeit am besten geeignet sind.

Hdohere Verkehrsanteile fiir die umweltfreundlicheren t6ffentlichen Verkehrsmittel, das Fahr-
rad und den FuBgiinger

Zur Verringerung des PKW-Verkehrs vor allem im inneren Stadtbereich ist eine Forderung des
offentlichen Personennahverkehrs und des Fufl~-und Radwegeverkehrs erforderlich. Auf diese Weise

lassen sich Wohn- und Aufenthaltswert der Innenstadt steigern.

Siedlungsentwicklung muB sich an den Zielen der Verkehrskonzeption orientieren

Die Siedlungsentwicklung muf} so erfolgen, dall die notwendige Autonutzung moglichst niedrig
gehalten werden kann.Stiirkung des éfentlichen Personemmahverkehrs (OPNV)

Mit der Einfithrung des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar wurde ein erster Schritt in diese Richtung
getan. Der Ausbau und die Verbesserung des Verkehrsangebotes, insbesondere durch Verkiirzung
der Reise- und Taktzeiten, sind bereits erfolgt (siche auch Kapitel C 3.2 Nahverkehrsplan).

Biindelung und Lenkung des Kfz-Verkehrs auf das Hauptverkehrsstraflemetz

Der tiberortliche Kfz-Verkehr wird auf ein HauptverkehrsstraBennetz gebtindelt, um die Belastung
der Siedlungsbereiche zu vermindern. Weiterhin ist eine Kombination der einzelnen Verkehrstrager
anzustreben, wodurch neben den bereits beschriebenen Entlastungseffekten fur die Wohngebiete
und Stadtteile auch eine wesentliche Attraktivierung und Starkung des Wirtschaftsstandortes Lud-
wigshafen erfolgt.

Konzeption fiir den ruhenden Verkehr in der City und in den Stadtteilen mit Vorrang fiir
Anwohner und Besucher

Parkraumprobleme bestehen nicht nur in der Innenstadt, sondern auch in innenstadtnahen Wohnge-
bicten, in den Stadtteilzentren und im Nahbereich grofierer Industriebetriebe. Der Parkverkehr und
die abgestellten Fahrzeuge beeintrachtigen neben der Aufenthalts- und Wohnqualitit zunehmend

andere wichtige Funktionen wie den Liefer- und Andienungsverkehr, den Kundenverkehr und die

* Staprverwarruong Lupwicsaaren/Ruenv (Hrsg ) Integrierte Verkehrskonzeption 2000, 1995
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Stellplatzversorgung der Anwohner. In den gut durch den OPNV erschlossenen Gebieten, insbeson-
dere der Innenstadt und der Stadtteilzentren, kann durch Reduktion von Dauerstellplitzen fiir Berufs-

pendler auch die Zahl der Kurzzeitstellplitze erhoht werden.

Verkehrsberuhigung und Wohnumfeldverbesserungen in den Wohngebieten und den Stadtteil-
zentren

Die Entlastung der Ortsteilzentren und der Wohngebiete von gebietstremdem Durchgangsverkehr
erfordert auch MaBnahmen der Verkehrsberuhigung dieser Gebiete. Die Verkehrsberuhigung dient
auch der Verkehrssicherheit und der Verminderung von Umweltbelastungen. Auflerdem kann durch
entsprechende Gestaltung von Verkehrsstrafien offentlicher Raum fiir Fubgénger, Radfahrer, spiclende
Kinder und Griin gewonnen werden. Dartiber hinaus erhdhen diese MaBnahmen die Attraktivitit
des FuB - und Radverkehrs und des OPNV.

Férderung des Rad- und FuBgiingerverkehrs

Radfahren und Zu-FuB-Gehen sind die umweltfreundlichsten Verkehrsarten. Da 1/3 aller Verkehrs-
bewegungen mit dem KFZ bis 2 km und 50% bis 3 km lang sind, steckt hier ein besonders hohes
Verlagerungspotential®® . Dies kann unterstiitzt werden durch eine Stadt- und Siedlungsentwicklung

der kurzen Wege.

Dazu kommt, dafl die Stadt Ludwigshafen aufgrund der topographischen Situation, dem inzwischen
weit ausgebauten Radwegenetz und der langen Tradition des Radfahrens - insbesondere im Zusam-
menhang mit der BASF - gute Voraussetzungen bietet. Daher ist die Benutzung des Fahrrades im
Berufs-, Ausbildungs- und Freizeitverkehr in Ludwigshafen eine wichtige Alternative zur Benut-
zung des Autos. Der zuigige weitere Ausbau des Radwegenetzes, die Verbesserungen im kombinier-
ten Verkehr und die Erhdhung der Sicherheit fiir Radfahrer und Fullginger sind deshalb wichtige
Ziele der Verkehrspolitik und -planung fiir Ludwigshafen.

Entlastung der Stadt vomm LKW-Verkehr

Ludwigshafen ist als Stadt der Industrie und des Gewerbes besonders abhéngig von einem gut funk-
tionierenden Giiterverkehr; dies gilt fur den Verkehr auf der Schiene, auf der Stralie und zu Wasser.
Die zu beobachtende Verlagerung des Giuiterverkehrs auf die Strafie fithrt in Ludwigshafen zu stei-
genden Belastungen mnerstadtischer Stralen durch Schwerlastverkehr. Es ist daher Ziel der Stadt
Ludwigshafen, die Verkehrswege Schiene und Wasserstrafie im Giiterfernverkehr zu starken sowie
Guterumschlag und -verteilung so zu organisieren, dafl die Belastung der Siedlungsgebicte, insbe-
sondere der inneren Stadt, durch den LKW-Verkehr moglichst gering bleiben. Auch fiihrt die Kon-
zentration der Verladung auf den Mannheimer Giiterbahnhot zu erheblichem LKW-Verkehr durch
die Stadt Ludwigshafen; hier ist eine bessere Andienung, insbesondere der BASF, durch die Bundes-
bahn erforderlich (BASF-Terminal).

* Broa/Err: Die Bedeutung des nichtmotorisierten Verkehrs fiir die Mobilitdt in unseren Stddten - Teil IT. In: Verkehr
und Technik, 1993, Heft 11, S. 455
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Die nachstehenden Planungsziele konkretisieren die vorangehend beschriebenen Leitlinien der inte-
grierten Verkehrskonzeption 2000. Hierbei werden die fur die Entwicklung der Stadt Ludwigshafen
vorrangigen Bereiche ‘Siedlungskonzeption’, ‘Kfz-Verkehr’, ‘Ruhender Verkehr’, ‘OPNV’,
‘AnschLUss 2000° und ‘Wirtschaftsverkehr’ genannt.

Hinsichtlich der Siedlungskonzeption sollen die einzelnen Entwicklungskonzepte (City, Gewerbe-
gebiete, Einzelhandelsprogramm, Siedlungsentwicklung) den Anforderungen aller Verkehrstrager
gleichermalBen Rechnung tragen. Hierbei ist keinem Verkehrstriger von vornherein ¢in Vorrang
einzuraumen. Weiterhin wird bei der Planung von GroBprojekten (z.B. Rheinufer-Siid, Entwicklungs-
achse-West, Westlich B9) eine optimale Anbindung fiirr Kfz und OPNV, FuBginger und Radfahrer
gewihrleistet.

Beim Kfz-Verkehr steht der Unterhalt eines funktionalen, leistungsfihigen aber nicht iiberdimen-
sionierten Straffennetzes sowie die Bundelung der Verkehrsstrome auf dem Netz der Hauptver-
kehrsstrafien im Vordergrund. Weiterhin sollen im Rahmen der Nutzung neuer Informationstechniken

Investitionen in Verkehrsleit- und Parkleitsysteme getitigt werden.

Im Bereich des ruhenden Verkehrs sind als Planungsziele die Parkraumbewirtschaftung, das
Jobticket- Angebot mit gleichzeitiger Parkraumbegrenzung im Berufsverkehr sowie die ausreichen-

de Ausweisung von Stellpliatzen auf privaten Grundstiicken in Wohngebieten zu nennen.

Beim OPNV sind zu beriicksichtigen: Ausweisung eigener Fahrspuren fiir Busse in Spitzenzeiten,
Uberpriifung des Busliniennetzes, Priffung der Einfithrung von tangentialen Buslinien, Beratung und
Anschlufl von Jobticket-Interessenten, Ausbau der Stadtbahnlinien (Pfingstweide, Ruchheim,
Rheingonheim), Ausbau des Hauptbahnhofs zum regionalen Knoten im Rhein-Neckar-Dreieck
(InterCity, InterRegio, S-Bahn), Bau weiterer Park and Ride-Anlagen im Einzelfall zu priifen. Hier-
zu stellt der Nahverkehrsplan der Stadt Ludwigshafen am Rhein konkrete Zielvorstellungen bis zu
cinem Zeithorizont 2003 dar (siche Kapitel C 3.2 dieses Berichtes).

Die Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs soll durch folgende Mafnahmen unterstiitzt werden:
Einrichtung eines Terminals fiir den kombinierten Ladeverkehr Strafie/Schiene im Norden der BASF
sowie eines Terminals Strafie/Schiene/Wasser bei Giulini als Ersatz fir Funktionen des Luitpold-
hafens, Optimierung der Verkehrswege zwischen beiden Terminals tiber den westlichen Schnellstraien-
ring, gef. auch tiber eine modernisierte Hafenbahn (Shuttle-Verkehr), Ansiedlung stérender Spediti-
onsunternchmen im Industriepark Stid sowie die Neuorientierung der Containerverladung im Zoll-

hafen (Verlagerung, Offnung und Zuganglichkeit des Rheins).
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3.2 Offentlicher Personennahverkehr - Nahverkehrsplan

Am 01. Januar 1996 trat das Landesgesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr (Nahverkehrs-
gesetz - NVG)Y” in Kraft. Das NVG bestimmt die Landkreise und kreisfreien Stadte zu Aufgaben-

tragern des offentlichen Personennahverkehrs.

Die Aufgabentriger des OPNV sollen Nahverkehrspline erstellen und beschliefien, die den Handlungs-
rahmen fiir die Entwicklung des OPNV bilden. Der Nahverkehrsplan ist Ausdruck der planerischen
Konzeption des Aufgabentrigers hinsichtlich Infrastruktur, Betrieb und Finanzierung des OPNV. Er
ist mit der Bauleit-, Regional- und Landesplanung abzustimmen. Der Nahverkehrsplan formuliert
damit die Ziele fiir die weitere OPNV-Entwicklung. Er wurde Anfang Oktober 1998 vom Stadtrat

beschlossen und fliefit nun in einen gemeinsamen Nahverkehrsplan des VRN ein.

Er macht insbesondere folgende -fur die Ebene der Flaichennutzungsplanung relevante- Zielaus-

sagen:”

Optimierung der Verkniipfung des Stadt- und Regionalverkehrssystems

Sicherung der flaichendeckenden Erschlieffung des Stadtgebictes

Sicherung/Verbesserung der Bedienungsstandards

Verbesserung und Ausbau des schienengebundenen Nahverkehrs im Stadtgebiet

Bau eines Haltepunktes Ludwigshafen Mitte

Prufung der Moglichkeit von Tangentialbusverkehren

Sicherung und Verbesserung des Berufsverkehrs zur BASF

Verlangerung der Stadtbahn nach Ruchheim und in Rheingdénheim, spater auch in die Pfingstweide

* Landesgesetz iiber den offentlichen Personennahverkehr (Nahverkehrsgesetz-N'VG) des Landes Rheinland-Pfalz,
vam 17.11.1995, GVBL 5.430

¥ Umfassende Informationen und Bewertungen hinsichtlich der Angebotskonzeption finden sich im Entwurf zum
Nahverkehrsplan der Stadt Ludwigshafen am Rhein.
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4. Umwelt

4.1 Umweltfachplanungen

Im Folgenden werden die Planungsvorgaben, Planungsleitlinien und Planungsziele der vorlie-
genden Umweltfachplanungen bzw. die verwaltungsintern aufgestellten Fachplanungen und Pro-
gramme fir die Stadt Ludwigshafen zusammentassend dargestellt (bezogen auf FNP-relevante Ziel-

aussagen/-vorgaben).

4.1.1 Planung ‘Vernetzte Biotopsysteme’ des Landes®™

Das Bundesnaturschutzgesetz verpflichtet die Lander, bedeutsame Populationen, Lebensgemein-
schaften und Biotope wildlebender Tier- und Pflanzenarten darzustellen und zu bewerten sowie
Schutz-, Pflege- und Entwicklungsziele festzulegen. Mit der Planung Vernetzte Biotopsysteme wird
¢in entsprechendes Rahmenkonzept des Naturschutzes fiir Rheinland-Pfalz erarbeitet, das den An-
sprichen an einen zukunftsweisenden Arten- und Biotopschutz gentigt. Die Planung wird damit
zum zentralen Instrument der Naturschutzpolitik des Landes. Sie formuliert Planungsziele fir die
Gesamtfliche des Planungsraums mit Ausnahme der Siedlungsflichen. Dabei werden drei Ziel-
kategorien, ‘Erhalt’, ‘Entwicklung’ und ‘Biotoptypenvertrigliche Nutzung’ in Abhéngigkeit von
der Qualitat der Datengrundlage fur die Bereiche Wald, Oftenland, FlieBgewasser und sonstige Biotop-

typen unterschieden.

Der Erhalt der schutzwiirdigen Biotopbestinde ist die grundlegende Voraussetzung fiir alle weiter-
gehenden Entwicklungsmalinahmen. Die Zielkategorie “Erhalt’ wird deshalb allen Flachen zugeord-
net, deren Auspriagung den Ziclen des Arten- und Biotopschutzes weitgehend entspricht.

Die Zielkategorie ‘Entwicklung® wird fiir die Umsetzung der tiber den Erhalt hinausgehenden An-

forderungen des Arten- und Biotopschutzes in der Zielkarte cingesetzt. Es werden die Moglichkei-
ten fiir die Entwicklung grofBflachiger Lebensraumkomplexe und grofiraumiger Vernetzungsstrukturen
aufgezeigt. Die Festlegung der Entwicklungsflichen orientiert sich vorrangig am Bestand sicherungs-

bediirftiger Biotoptypen und am Vorkommen naturraumbedeutsamer Arten.

Die Zielkategorie ‘Biotoptypenvertragliche Nutzung® wird fiir alle tibrigen land- und forst-

wirtschaftlichen Nutzflachen eingesetzt, die sich weder durch ihre biotische Ausstattung noch durch
von mittleren Verhiltnissen abweichende Standortbedingungen hervorheben. Sie beinhaltet Min-
destanforderungen hinsichtlich der Nutzungsintensitit, des Diingemittel- und Pestizideinsatzes so-
wie der Ausstattung mit Strukturelementen mit dem Ziel, die von grofBflachigen, gleichformigen,
intensiv land- bzw. forstwirtschaftlich genutzten Bereichen ausgehenden negativen Wirkungen

(Barrierewirkung, toxische Wirkung, Artenverarmung) zu minimieren.

# MumvisteriuM FoR UMweLT UND Forsten REENLAND-Pratz & Landesamt fir Umweltschutz und Gewerbeaufsicht Rhein-
land-Pfalz (Hrsg ):Planung Vemetzter Biotopsysteme. Bereich Landkreis Ludwigshafen, Oppenheim, 1996
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4.1.2 Unterschutzstellungsprogramm fiir Schutzgebiete

Das im Entwurf vorliegende Unterschutzstellungsprogramm der Stadt Ludwigshafen am Rhein®
soll dazu beitragen, Gebiete fiir den Erhalt der Pflanzen- und Tierwelt der Stadt, klimatisch bedeut-
same Raume und Bereiche, die fiir den Erhalt einer Erholungslandschaft notwendig sind, in ¢inem
sinnvollen Gesamtkonzept zu sichern. Wihrend Naturschutzgebiete im Sinne von Planungsvor-
gaben einen hohen Schutzstandard mit erheblicher Einschrinkung von Nutzungen mit sich bringen,
unterliegen die tibrigen Schutzgebietskategorien als konkrete Planungsziele der bauleitplanerischen

Abwigung. Das Konzept muld noch in den politischen Gremien der Stadt beraten werden.

Geplante Schutzgebiete

Schutzstatus, 'Gebietsbezeichnung' Flache  Schutzzweck
(ha)
Naturschutzgebiete 1)
'Rehbachtal’ 35 Schutz der Flora und Fauna
'Rehbachmindung’ 25 Schutz der Flora und Fauna
'An der Kuhschleuse' 12 Schutz der einmaligen Flachwasserzonen; Wiederfund des
Kleefarns*

Landschaftsschutzgebiete 2)

‘RoRlache’ 214 Schutz des Lokalklimas
'An der Vogelwiese' 47 Flora u. Fauna, extensive Erholungslandschaft, Landschaftsbild* C
'‘Rottwiese’ 28 Flora und Fauna, Landschaftsbild*
'Im Hansenbusch' 23 Erholungslandschaft, Landschaftsbild
'Grofle Rohrlache' 25 Erholungslandschaft, Landschaftsbild, Erhalt des Waldbestandes
und der Grében
'Stadtpark’ 34 Erholungslandschaft, Auestandort, Stadtklima

Geschitzte Landschaftsbestandteile

2)

'Huttengraben' 8 Flora und Fauna, Landschaftsbild

'Riedlangwiesen’ 7 Flora und Fauna, Landschaftsbild, Grabenbereiche

‘Graben in der oberen Weide + 6 Flora und Fauna, Landschaftsbild, Grabenbereiche
Horstgraben'

‘Altrheingraben’ 32 Flora und Fauna, Landschaftsbild, Grabenbereiche *

'In der Marlach' 2 Flora und Fauna, Landschaftsbild

Naturdenkmale 2)

'Frankenthaler Kanal' 14 Flora und Fauna, historische Kulturlandschaft, Naturhistorische

Einzelbdume (Allee an der
LanggartenstraRe, Platanenallee im
Stadtpark, Platanen am Ludwigsplatz,

weitere noch zu erheben

Bedeutung, Orts- und Landschaftsbild *

1) Zustandigkeit bei Bez. Reg. als Obere Landespflegebehérde 2) Zusténdigkeit bei Stadt als Untere

Landespflegebehérde
* Vordringlich auszuweisende Bereiche

Abb. 24: Geplante Schutzgebiete im Stadtgebiet der Stadt Ludwigshafen a. Rhein (Quelle: Stadtverwaltung

Ludwigshafen/Rhein: Unterschutzstellungsprogramm - Entwurf, 1996)

# StapTvERWALTUNG LupwiasHaren/Ruen (Hrsg ). Entwwrf des Unterschutzstellungsprogramms
Stadt Ludwigshafen, Ludwigshafen/Rhein, 1996
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4.1.3 Wasserwirtschaftlicher Rahmenplan Rheinpfalz

Der derzeit gultige wasserwirtschaftliche Rahmenplan fiir den Planungsraum Rheinpfalz aus dem
Jahre 1982'°° trifft Aussagen zum Wasserbedarf, zum Wasserdargebot, zum Hochwasserschutz, zur
Reinhaltung der Gewésser sowie zur Wasserbilanz. Zum grofiten Teil wird der Bestand beschrieben
und bewertet, Planungsziele bzw. anzustrebende Malinahmen sind fiir die Flachennutzungsplanung
der Stadt Ludwigshafen lediglich in den Bereichen ‘Hochwasserschutz’ und ‘Gewisserreinhaltung’
ableitbar:

Es wird auf die Moglichkeit einer HochwasserabfluBminderung durch gezielte Hochwasserriick-
haltung hingewiesen. Von den verschiedenen Méglichkeiten einer Hochwasserriickhaltung sind als

quantitativ wirksam und als durchfithrbar anzusehen:

- Riickhaltung im Rheinseitenkanal und im Bereich der Schlingenlésung durch eine Sondersteuerung
der Rheinkraftwerke

- Ruckhaltung durch gezielte Steuerung der vorhandenen und geplanten Kulturwehre am Ober-
rthein

- Riickhaltung durch Taschenpolder im alten Uberschwemmungsgebiet des Rheins, deren Volu-

men gezielt zur Hochwasserspitzendampfung eingesetzt wird.

Aus den verschiedenen Kombinationen der vorgenannten Riickhaltungsmoglichkeiten lassen sich
Empfehlungen ableiten mit dem Ziel, eine schadensfreie Hochwasserabfiihrung im Planungsgebiet
bis zu einem 200-jahrigen Hochwasserereignis sicherzustellen. Die in die nihere Betrachtung gezo-

genen Hochwasserschutzmalinahmen sind in der folgenden Abbildung zusammenfassend dargestelit.

RETENTIONSVOLUMEN (hm?) BEMERKUNGEN
MARNAHME
Sonderbetrieb der Rheinkraftwerke 45
Retentionswehr Rhein-km 220,5 100 MaRBnahmen oberhalb des Gebietes
Kulturwehr Breisach, Kehl Rheinpfalz

Polder Plobsheim, Altenheim, | 37
Séllingen, Moder

Polder Daxlanderau/Goldgrund, | 66 MaRnahmen im Gebiet Rheinpfalz
Hochwald Hérdt, Flotzgrin,
Angelhofer/ Otterstadter Altrhein

Abb. 25:  Angestrebte Hochwasserschutzmalinahmen am Oberrhein zur Sicherung gegen ein
200-jahriges Hochwasserereignis (Quelle: Wasserwirtschaftlicher Rahmenplan Rheinplalz, 1982)

Als Ergianzung zur Sicherung gegen ein 200-jahriges Hochwasserereignis ist eine Erhéhung der
rheinpfilzischen Rheinhauptdeiche auf ein Freibordmalfl von durchgehend 0,50 m anzustreben, min-
destens jedoch eine Angleichung der Deichhéhen auf das Niveau der gegentiberliegenden badischen
Rheinhauptdeiche.

10 Wasserwirtschaftlicher Rahmenplan Rheinpfalz | 1982
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4.1.4 Luftreinhalteplan Ludwigshafen-Frankenthal

Das Konzept einer grofiraumigen Luftreinhaltestrategie hat seine gesetzliche Grundlage in dem am
1. April 1974 in Kraft getretenen Bundes-Immissionsschutzgesetz'®' . Der zur Zeit giiltige Luftrein-

102

halteplan™* wird als Luftreinhaltebericht fortgeschrieben. Er sieht derzeit in den Bereichen Ver-

kehrs-, Bauleit- und Landschaftsplanung folgende Planungsleitliien bzw. Planungsziele vor:

Ziel einer umweltorientierten Verkehrspolitik mufl auch die Minderung der Belastung durch Auto-
abgase sein. Das in den kommenden Jahren zu erwartende Verkehrswachstum mull méglichst mit
umweltschonenden Verkehrsmitteln aufgefangen werden. Hierzu gehdren fur die nachsten Jahre
projektierte EinzelmaBnahmen sowie Einheitstarife oder Kombi-Karten bei Grofveranstaltungen

zur Steigerung der Attraktivitit der 6ffentlichen Verkehrsmittel.

Im Bereich der Bauleitplanung wird auf die Moglichkeit des Ausschlusses emissionstrachtiger
Heizmittel verwiesen. Weitere Reduzierungen von Luftschadstoffen beim Hausbrand kénnen durch
zentrale Versorgungsanlagen, also durch Fernwirme bzw. durch zentrale Heizanlagen erreicht wer-
den. Solche Anlagen kommen dort zur Anwendung, wo beim Bau ganzer Wohnquartiere durch eine
einzige Baugesellschaft die Heizzentrale gleich miterrichtet werden kann. Voraussetzung fiir die
Wirtschaftlichkeit dieser Heizenergieversorgungsart ist eine mdéglichst flichendeckende Versorgung

wie auch eine gewisse Mindestbaudichte.

Das Entwicklungskonzept der Stadt sieht die Konzentration der baulichen Entwicklung auf die

Siedlungsachsen vor, zwischen denen grofe Freifliachen als Griinziige liegen. Diese reichen bis weit
ins Stadtinnere hinein und sorgen durch das Heranfithren frischer Luftmassen auch bei auftretenden
Calmen und Schwachwindwetterlagen fiir die Durchliftung der dicht bebauten Gebiete und mindern
den sommerlichen Warmestau. Aus diesen Griinden ist die offene Siedlungsstruktur Ludwigshafens

unbedingt zu erhalten.

4.2 Landschaftsplanung

Der Entwurf des Landschaftsplans zum Fliachennutzungsplan sieht autbauend auf den entsprechen-

den Bestandsaufnahmen und -analysen fiir die einzelnen Naturfaktoren die nachstehend zusammen-

fassend dargestellten Planungsleitlinien und Planungsziele vor'® :

1% BunpesmmissionsscauTzoeserz (BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung vom 14,
Mai 1990 (BGBLI S.880, zuletzt geandert durch G vom 19.7.1995, BGBLI 3.930)
12 MovsteriuM FOR UMwELT UND GESUNDHEIT DES LANDES RuENLAND-Prarz (Hrsg.): Luftreinhalte
plan Ludwigshafen-Frankenthal, Mainz, 1989
1% Vol Ouscuewsk, S.: Landschaftsplan..., 1998 125
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4.2.1 Boden

Das oberste Ziel der Landschaftsplanung ist die sparsame und nachhaltige Nutzung des Boden-

potentials. Daraus ergeben sich folgende allgemeingiiltige Forderungen:

- Schutz des Bodens vor Uberbauung, Erosion und Schadstoffeintrag

- Sanierung belasteter Béden

- Erhaltung der nattrlichen Bodenfruchtbarkeit

- Erhaltung und Sicherung des Bodens in seinen Funktionen fir Grundwasserneubildung und
Grundwasserschutz

- Erhaltung und Sicherung des Bodens als Standort fiir Vegetation und Tiere

4.2.2 Grundwasser

Das Ziel des Grundwasserschutzes ist die langfristige und nachhaltige Bereitstellung hochwertigen

Trinkwassers und die Sicherung seltener und wertvoller Feucht-Lebensraume:

- Schutz des Grundwassers vor Eintragen und Schadstoffen, Schutz des tieferen Grundwassers fir
die Trinkwasserversorgung

- Sicherung und Stabilisierung der Grundwasserstinde zur Erhaltung der Feuchtgebiete (Maudacher
Bruch)

4.2.3 Oberfliichengewiisser

Fiir die FlieBgewisser in Ludwigshafen werden folgende Entwicklungsziele genannt:

- Verbesserung der Gewiassergiite auf mindestens Gutestufe II und Starkung der biologischen
Selbstreinigungskraft

- Wiederherstellung bzw. Erhaltung einer natiirlichen oder quasinatiirlichen Gewéssermorphologie

- Stiarkung der Vernetzungsfunktion durch Sicherstellung der Langsdurchgéngigkeit im gesamten
Gewissersystem, Wiederanlage von Griinland und Entfernung der Verdolungen

- Erhaltung und Wiederherstellung von Auebereichen mit einer natiirlichen Dynamik sowie einer
typischen Artenzusammensetzung

- Anhebung der Grundwasserstinde und Forderung von Biotoptypen, die auf hohe Grundwasser-

stande angewiesen sind.

Dartiber hinaus nennt der Landschaftsplan die folgenden Zicle: Erhaltung und Wiederherstellung
naturnaher Oberflachengewiasser zur Verbesserung der Selbstreinigungskraft der Gewiasser, Schutz
des Oberflachenwassers vor Eintragen und Schadstoffen sowie die Sicherung der Oberflichengewaisser

als Lebensriume fur Flora und Fauna.
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4.2.4 Klima

Fur die klimatischen Verhéltnisse im Stadtgebiet Ludwigshafen sind besonders wichtige Malinah-

mMen:

- Schutz und Forderung von bioklimatisch entlastend wirkende Raumen

- Schutz und Entwicklung von Frischluftentstehungsgebieten

- Verminderung von nachteiligen Klimawirkungen und Férderung positiver Klimawirkungen (z.B.
Reduzierung von Versiegelung)

- Verminderung von Schadstoffemissionen.

Durch die Immissionen von Industrie und Verkehr in Verbindung mit haufigen Inversionslagen ent-
stehen bioklimatische Belastungssituationen, die durch landschaftsplanerische Mafinahmen kaum
abzumildern sind. Neben der grofitmdéglichen Durchgriinung des Stadtgebietes ist daher eine Ver-
besserung des Stadtklimas nur durch eine weitere Verringerung der Luftschadstoffe durch die Indu-
strie, Reduktion des Individualverkehrs (hoher Pendleranteil) und eine weitgehende Verlagerung

des Giitertransports auf die Schiene zu erreichen.

4.2.5 Fauna und Flora

Oberstes Ziel ist die Stabilisierung des Bestandes durch gezielte Pflege- und Entwicklungsmafnahmen.
Um der Isolation der einzelnen Flachen und der damit verbundenen Gefahr der Artenverarmung
entgegenzuwirken, ist die Herstellung eines Biotopverbundes unverzichtbar: Vollstandiger Schutz
und Entwicklung wertvoller Biotopraume im Stadtgebiet (Unterschutzstellungsprogramm), Siche-
rung und Entwicklung der vorhandenen Oberflichengewisser (Renaturierung von Griben und Ufer-
bereichen), Entwicklung eines funktionsfihigen Biotopverbundystems, Ubernahme der Vorgaben

aus den tibergeordneten Planungen.

4.2.6 Landschaftsbhild/Erholung, Freizeit

Wichtigstes Ziel ist der Erhalt der landschaftlichen Vielfalt, vor allem hinsichtlich der kaum wieder-
herstellbaren nattirlichen und historischen Strukturen. Desweiteren sind unbefriedigende Situatio-

nen gestalterisch zu verbessern.

Wesentliche Malinahmen zur Steigerung der Attraktivitiat des Landschaftsbildes sind dabei die fol-
genden:

- Sicherung und Verbesserung des innerstadtischen Griinanteils

- Vernetzung der vorhandenen Griin- und Freiflachen

- Durchgriinung der offenen Landschaft

- Gestaltung und Eingriinung der Ortsrander und Ortseingénge.

C
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4.3 Abfallwirtschaft

Abfallentsorgungsplan Rheinland-Pfalz, T eilplan Kommunale A bfallwirtschaft (1993)'*

Der derzeit gultige Abfallentsorgungsplan des Landes Rheinland-Pfalz wurde auf der Grundlage des
damaligen § 6 des Abfallgesetzes (AbfG)'» vom 27. August 1986 aufgestellt. Am 7.10.1996 trat
das Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrW-/AbfG) ' in Kraft, das an den Abfallentsorgungsplanen der
Liander festhiilt.

Nach § 11 Abs. 4 Landesabfallwirtschafts- und Altlastengesetz des Landes Rheinland-Ptalz'®" sind
die verbindlichen Festlegungen des Abfallentsorgungsplans im Sinne von Planungsvorgaben ,.von
den Behorden und Planungstragern sowie den Korperschaften, Anstalten und Stiftungen des 6ffent-

lichen Rechts bei allen raumbedeutsamen MalBnahmen im Gebiet des Landes zugrunde zu legen.”

Hierbei sind jedoch die Ziele und Erfordemisse der Raumordnung und Landesplanung zu beachten.

Folgende konkrete Aussagen werden zur Konzeption der Entsorgung fur die Stadt Ludwigshafen

getroffen:

- Flachendeckend getrennte Erfassung von Altpapier, Vegetabilien und Verpackungen (incl. Glas,
Metalle, Kunststoffe) und anderen Wertstoffen; bei Bedarf Aufbereitung der erfaliten Stoffe zur
Verbesserung der Verwertungsbedingungen

- Kompostierung von Pflanzen- und Bioabfillen: Forderung der Eigenkompostierung von Pflan-
zen- und Bioabfillen; Betrieb einer Pflanzenabfall-Kompostierungsanlage; Erstellung und Um-
setzung einer flaichendeckenden Konzeption der Bioabfall-Kompostierung im Rahmen der GML

- Optimierung der Verwertung von Bauabfillen: Forderung der direkten Verwertung; Zwischen-
lagerung und Aufbereitung der nicht direkt verwertbaren Anteile

- Verbrennnung der stofflich nicht verwertbaren Abfille und Ruckstinde aus der Behandlung im
Millheizkraftwerk Ludwigshafen oder mechanisch-biologische Behandlung von Teilmengen

- Ablagerung des Restmiills nach der Behandlung auf der Deponie HeBheim

- Bauund Betrieb der Deponie Worms-Abenheim.

Abfallwirtschaftskonzept der Stadt Ludwigshafen'®
Das Abfallwirtschaftskonzept der Stadt Ludwigshafen legt langfristige Ziele fuir abfallwirtschafiliche
Mafnahmen fest, um darauf hinzuwirken, dafl im Entsorgungsgebiet moglichst wenig Abfall ent-

™ L ANDESVERORDNUNG UBER DEN ABFALIENTSORGUNGSPLAN DES L.ANDES REEMNLAND-Prarz, Teilplan: Kommunale

Abfallwirtschaft, 3. Mai 1993

(3ESETZ UBER DIE VERMEIDUNG UND ENTsorauNG voN ABFALLEN (Abfallgesetz-AbfG) vom 27.8.1986,

zuletzt gedndert durch G vom 30.9.1994, BGBLI S.2771

Geserz zur FOoRDERUNG DER K REISLAUFWIRTSCHAFT UND \SICHERUNG DER UMWELTVERTRAGLICHEN BESEITIGUNG VON
Aprircen (Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz (KrW-/AbfG) vom 27.9.1994,

BGBLI 5.2705

L ANDESABFALLWIRTSCHAFTS- UND ArTLasTENGESETZ (LABfWAG) in der Fassung der Bekanntmachung

vom 30.4.1991, zuletzt gedndert durch G vom 3.4.1995, GVBI. 5.69

STADTVERWALTUNG LupwigsHaren/Rermw (Hrsg): Abfallwirtschaftskonzept, Ludwigsha-

fen/Rhein, 1997

105

106

107

108



Planungsvorgaben, -leitlinien und -ziele

steht und die sonstigen Ziele der Abfallwirtschaft nach dem Kreislaufwirtschaftsgesetz (Krw-AbfG)
und dem Landesabfallwirtschafis- und Altlastengesetzes (LAbfW AG) erreicht werden.

Gemal § 7 Abs. 1 LAbfWAG erstellen die entsorgungspflichtigen Korperschaften unter Beachtung
des Abfallentsorgungsplanes (siche vorangehende Ausfithrungen) Abfallwirtschaftskonzepte. Das
Abfallwirtschaftskonzept der Stadt Ludwigshafen nennt in seiner Zusammenfassung die folgenden

wichtigsten abfallwirtschaftlichen Planungsziele:

- Die Einfihrung der Biotonne im gesamten Stadtgebiet, wobei in den verdichteten Stadtgebieten
der Anschluf auf freiwilliger Basis erfolgt.

- Die Einsammlung der Sperrabfille wird in Zukunft auf Abruf erfolgen, um e¢ine moglichst hoch-
wertige Verwertung der sperrigen Abfille zu gewihrleisten und eine geordnete Behandlung der

nicht verwertbaren Abfille zu ermdoglichen.

- Die schrittweise Einrichtung von Wertstofthéfen ermoglicht den Haushalten ganzjahrig die
Abgabe der getrennt gesammelten Wert- und Problemstoffe. Sperrabfille sollen kiinftig auf den
Wertstoffhofen angenommen werden, um die Einrichtung ‘Sperrabfall auf Abruf” sinnvoll zu

erganzen.

4.4 Altlasten

Das aktuelle wie auch langfristige Planungsziel ist die strikte Vermeidung von gesundheitlichen
Beeintrachtigungen der Wohn- und Arbeitsbevélkerung durch vorhandene Altlasten. Langfristiges
Ziel ist die Beseitigung der vorhandenen Altlasten bzw. die abschliefende Losung der Altlasten-
probleme. Diese Ziele bestehen unabhéingig von der Aufstellung oder Fortschreibung des Flachen-

nutzungsplans.

Bei der Aufstellung des Flachennutzungsplans wurden diejenigen Flachen, deren Darstellungen sich
gegeniiber dem FNP 77 oder gegeniiber dem Bestand nicht gedndert haben -auch bei Vorliegen
eines Altlastenverdachtes- nicht weiter untersucht. In diesen Bereichen besteht faktisch und planungs-

rechtlich die bisherige Situation unverdndert weiter.

Im Falle von Neuplanungen/Neudarstellungen, die regelmilig auch mit einer Nutzungsinderung
gegeniiber der bisherigen FNP-Darstellung bzw. gegentiber dem Bestand einhergehen, wurden schon
auf der FNP-Ebene vermutete Altlastenverdachtsflachen in Absprache mit den zustandigen Behor-
den des Landes naher untersucht. Soweit dies bisher nicht in ausreichender Weise erfolgt ist. Diese
Untersuchungen sind derzeit noch nicht abgeschlossen. Dabei mull aufgrund der Schutzwiirdigkeit
der Wohnnutzung besonderes Augenmerk auf die Bauflachen gelegt werden, die flir eine spitere

Wohnnutzung in Frage kommen (Wohnbau- und gemischte Bauflichen). Die weitere Vorgehens-
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weise hinsichtlich der endgiiltigen Plandarstellung ist von den jeweiligen Ergebnissen der Untersu-

chungen abhingig. Aussagen hieriiber kénnen zur Zeit nicht gemacht werden.

4.5 Schallimmissionsbelastung

In der Vergangenheit wurden die gesundheitlichen Risiken, die mit einer iiberhéhten Schallbelastung
cinher gehen oft unterschitzt. Neuere Untersuchungen haben die gesundheitlichen Risiken einer
dauerhaften Schallbelastung nachgewiesen. Der wesentliche Faktor neben der Hohe der Immissio-
nen ist vor allem die Einwirkungsdauer. Die einschliagigen Richt- und Orientierungswerte sind im
Sinne einer Larmvorsorge und der auch planungsrechtlich geforderten gesunden Wohn- und Ar-
beitsverhiltnisse grundsitzlich einzuhalten. Dabei ist vor dem Hintergrund des bereits Dargelegten

besonderes Augenmerk auf die Immissionssituation tiber den Nachtzeitraum zu legen.

Im Flachennutzungsplan wird grundsétzlich tiber die flichenmaBige Zuordnung von unterschiedli-
chen Nutzungen, die sich unter Umstinden gegenseitig beeintrachtigen kénnen, entschieden. Daher
mub die Planung der immissionsschutzrechtlichen Handlungsmaxime in § 50 Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG) folgen. Sie sagt aus, daB verschiedene Nutzungen gemail threr Vertrag-
lichkeit zuzuordnen sind. In dichtbesiedelten Stadtraumen mit den vielen widerstreitenden Interes-
sen ist dies haufig nicht ohne Einschrinkungen moglich. So kann es auch zu einer Uberschreitung
der einschliagigen Orientierungs- und Richtwerte kommen. In diesen Fillen sind entsprechende
Schallschutzmalinahmen zu ergreifen, die sicherstellen, dafl keine gesundheitlichen Beeintrachti-
gungen der Wohn- und Arbeitsbevolkerung auftreten. Dabei gehen aktive Mallnahmen an der Schall-
quelle immer vor passiven Schallschutzmalinahmen. Schiitzenswerte Bereiche und Nutzungen sind
neben der Wohnnnutzung beispielsweise auch Kleingartenanlagen, die der Erholung und Regenera-

tion dienen.

Fiir den stadtebaulichen Bestand gilt, dall wie bisher an kritischen Punkten im Stadtgebiet Schall-
sanierungen durchgefithrt werden sollen. Die im Rahmen des FNP ethobene Schallimmissionsituation
kann hierbei hilfreich sein und als somit Grundlage des nach § 47a BImSchG erforderlichen Larm-

minderungsplanes dienen.

4.6 Landwirtschaft

Aufgrund der sehr guten Ertragsmoglichkeiten der Landwirtschaft im Stadtgebiet von Ludwigsha-
fen sollen deren Belange und andere berechtigte Interessen und Freiraumanspriche wie zum Bei-
spiel die Darstellung neuer Baufliachen so aufeinander abgestimmt werden, dall eine moglichst ge-
ringfiigige Beeintrachtigung der landwirtschaftlichen Nutzung erfolgt ohne ihre Ertragskraft insge-

samt und die bestehenden Betriebsstrukturen tiber Gebiihr zu schwichen bzw. zu beeintrachtigen.



Planungsvorgaben, -leitlinien und -ziele

Um dieses Ziel méglichst umfassend zu berticksichtigen wurde die Landwirtschaftskammer als Ver-
tretung der Landwirte in den Planungsproze S einbezogen und zur Abgabe eines Fachbeitrages (sie-
he Kapitel B) bewogen. Zudem sollen 50 % des neu erforderlichen Wohnungsbedarfs der Stadt
(Zeithorizont 2010) im Innenbereich realisiert werden um die Aulienbereichsentwicklung und damit

auch die Beeintrachtigungen der Landwirtschaft so gering wie mdglich zu halten.

Grundsatzlich ist der Bestand der Landwirtschaft in Ludwigshafen zu sichern und die Entwicklun-

gen der Markt- und Betriebsstrukturen im europaischen Umfeld sind zu berticksichtigen.
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D INHALT DES FLACHENNUTZUNGSPLANES -
ERLAUTERUNG DER PLANDARSTELLUNGEN

In diesem Kapitel werden die stadtebaulich relevanten, neu geplanten Flachennutzungen und sonsti-
ge Darstellungen (z.B. Bauflichen, Grunflachen, Flachen fir Infrastruktureinrichtungen und Ver-

kehrs- und Leitungstrassen) sowie deren Auswirkungen erlautert.

Dies gilt auch fiir Nutzungsianderungen gegeniiber dem Flachennutzungsplan aus dem Jahre 1977
(z.B. im Bereich Rheinufer Stid, Hafenbereich) und fiir die Anpassung von Darstellungen an den
tatsdchlichen Bestand (z.B. Darstellung von gemischten Bauflachen in den bestehenden Ortszen-
tren). Erlautert werden auch vorgenommene Reduzierungen von Bauflichen gegeniiber dem vorge-
henden Flachennutzungsplan (FNP77)'%.

Bereits im FNP*77 und dessen Teilfortschreibungen dargestellte Nutzungen wurden in den vorlie-
genden Bericht nicht aufgenommen. Ausnahmen stellen die Wohnbauflachen ‘Im Kappes’ und *Oppau
West” dar, denn diese wurden einer erneuten Eignungsbewertung unterzogen und standen somit
nochmals in der Diskussion. Gleiches gilt fiir die gewerblichen Bauflichen sidlich des

Bruckweggrabens.

Ebenfalls nicht erlautert werden geplante Flachennutzungen, die sich zwar von der Darstellung des
FNP*77 und dessen Teilfortschreibungen unterscheiden, fiir die jedoch bauleitplanerische Aufstellungs-
oder Anderungsverfahren bereits weiter fortgeschritten sind. In diesen Fillen sind die Ziele und
Zwecke der Planung sowie die wesentlichen Planauswirkungen bereits bekannt und in gesonderten
Verfahren dargelegt worden.

19 Vol StapTverwarrune LupwiesHaren/Ruem (Hrsg.): Flachennutzungsplan 1977
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1. Wohnbaufliichen

1.1 Baufliichenbewertung

Zur Auswahl moglichst geeigneter neuer Wohnungsbaufliachen wurde im Vorfeld eine umfassende
Bauflachenbewertung durchgefthrt. Alle festgestellten Bauflichenpotentiale fiir den Wohnungsbau
und fur gemischte Bauflachen wurden anhand von spezifischen Einzelkriterien insbesondere aus den
Bereichen Stadtebau, Umweltplanung, Verkehr, Infrastruktur und Landschaftsplanung untersucht.
Damit war es moglich alle Flachenpotentiale vergleichend zu betrachten. Besondere Flacheneignungen
in negativer wie in positiver Hinsicht wurden ermittelt. Die Untersuchung der Bauflachen diente
zugleich als Grundvoraussetzung fiir die planerische Abwiégung, die in ithren Grundziigen fur jede
Flachendarstellung im folgenden Kapitel nachzuvollzichen ist. Die gewonnenen Untersuchungs-
ergebnisse stellen in Erganzung durch entsprechende fachgutachterliche Betrachtungen eine umfas-

sende Erhebung von Abwigungsmaterial dar.

Die Einzelergebnisse fiir jedes Kriterium wurden in einem Abwigungs- und Aggregationsprozell zu
cinem begriindetem Gesamtergebnis fiir jede potentielle Bauflache zusammengetalit. Auf diese Weise
konnten die fur die Wohnnutzung geeignetsten Flichen herausgefiltert werden, die zugleich auch die
anderen Belange moglichst gering tangieren bzw. nicht beeintrachtigen (z.B. die Landschaftsplanung).
Die Reflexion an dem zuvor ermittelten Wohnbauflachenbedarf fiir den Planungszeitraum ergab

dann das Mal der Flichendarstellung wie sie in den folgenden Kapiteln dargestellt ist.

1.2  Wohnbauflichenbedarf

Eine Abschitzung des kiinftigen Bedarfs an Wohnbaufliachen (Planungszeitraum bis zum Jahr 2010)
ist bedingt durch den Prognosezeitraum mit groffen Unwigbarkeiten behaftet. Die zur Bedarfser-
mittlung durchgefithrten Berechnungen zeigen je nach eingesetztem Parameter eine deutliche
Schwankungsbreite in den Ergebnissen auf. Der letztendliche Richtwert, der als Grundlage fiir die
Flachendarstellungen heranzuzichen ist, ist auch unter dem Gesichtspunkt der Unwigbarkeiten und
Unsicherheiten zu betrachten. Er entspricht aber weitgehend einer Prognose der Planungsgemeinschatt
Rheinpfalz. Im Folgenden werden die Grundlagen fiir die Bedarfsermittlung zusammenfassend dar-
gestellt. !0

In der Wohnbaukonzeption 2010 werden mehrere Szenarien zum Flachenbedart “durchgespielt’ und
schlieBlich Aussagen zum erforderlichen Bedarf an Wohnbauflachen bis zum Jahr 2010 getroffen.
Diese Bedartszahlen wurden auf der Ebene der Gesamtstadt berechnet und kénnen nicht auf einzel-

ne Stadtteile bezogen werden.

Das bisherige Geschehen im Wohnungsbau in Ludwigshafen ist ein Anhaltspunkt fiir dessen weitere

10 Vol StaptveErwartune Lupwigsaaren/Ruex (Hrsg): Wohnbaukonzeption 2010, 1998
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Entwicklung und den sich daraus ergebenden kiinftigen Flachenbedarf innerhalb des o. g. Planungs-
zeitraumes. Sich verdndernde Rahmenbedingungen sind denkbar, allerdings nur in Grenzen beein-
fluBbar. In der folgenden Tabelle (Tab.3) werden mogliche Szenarien (A0 - C2) fiir den kunftigen
Wohnbauflachenbedarf zusammentassend dargestellt:

Grundstiicksverbrauch fiir den Wohnungsbau in Ludwigshafen

Modellrechnungen: Grundstiicksverbrauch fiir den Wohnungsbau
in Ludwigshafen bis zum Jahre 2010
(ohne Zusatzbedarf fiir evtl. Wanderungsiiberschiisse)

Arzahl Reationen der Aullenertwicklung Grundsiiicksgmiie Relation EFH Grundstlicks-

Variante| Wwbhnungen Entwickiuna % Relation je VWohnuna Grundstticksardlte bedarf bis 2010

p.a Innen | Aulen MFH EFH MFH EFH (gmi klein grofd Netfto Brutto
% % % % gm | Kein| groR % % ha ha
AO 753 20 70 85 15 84 200 400 40 80 .4 141,6
A1 600 50 50 50 50 66 200 400 60 40 77,9 1169
A2 600 40 €0 50 50 66 200 400 40 60 104,2 1563
B1 700 50 50 50 50 66 200 400 60 40 90,8 1362
B2 700 40 €0 40 €0 66 200 400 40 60 1376 2064
c1 800 50 50 50 50 66 300 400 €0 40 103,8 1557
c2 800 40 €0 40 €0 80 200 400 40 60 1642 2463

Abb. 26: Grundstiicksverbrauch fur den Wohnungsbau in Ludwigshafen (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigsha
fen/Rhein: Wohnbaukonzeption 2010, 1998)

Die erste Variante (A 0) gibt die Umstinde und Ergebnisse einer Prognose nach dem Status Quo
wieder, d.h. im wesentlichen sind dies die Hochrechnungen auf der Basis der Daten des Jahres 1995,

indem 7353 Wohnungen in Ludwigshafen fertiggestellt wurden.

Da eine weiterhin positive Einkommensentwicklung durch den bisherigen und weiter erwarteten
Stellenabbau in der Wirtschaft durchaus in Frage gestellt werden kann, ist eine vorsichtigere Schit-
zung angebracht. Die Modellrechnungen gehen daher im folgenden von einem jahrlichen Wohnungs-
bedarf zwischen 600 (Varianten Al und A2) und 800 Wohnungen (Varianten C1 und C2) aus.

Weiterhin bedeutsam fur den Grundstiicksflachenbedarf ist die Frage, ob die Entwicklung mehr in
neue Baugebicte gelenkt werden soll oder ob sich der grofiere Teil des Baugeschehens in den alten
Ortskernen und den bereits langer erschlossenen Baugebieten abspielt, also die Frage ., Mehr Aufien-
oder mehr Innenentwicklung“? Die Statistik der vergangenen Jahre zeigt auch hier eine erhebliche
Schwankungsbreite der Relation aulen/innen. Sie reicht von ca. 70 % Aullenentwicklung (1983) bis
etwa 20 % Aubenentwicklung (1994) bei einem langjdhrigen Schnitt von ca. 50 %. Die vorliegenden
Modellrechnungen gehen von Annahmen aus, die den Anteil der angestrebten Innenentwicklung

zwischen 40 % und 60 % schwanken lassen.

135



136

Kapitel D

Die niachste Annahme der Modellrechnungen betrifft die Relation Mehrfamilienhiuser zu Einfamili-
enhiusern. Die Bestimmung dieses Parameters hat fur die ganzen weiteren Berechnungen des
Grundstiicksflachenbedarfs entscheidende Auswirkungen, denn eine Wohnung im Ein- und Zweifa-
milienhaus verbrauchte schon bisher in Ludwigshafen etwa viermal so viel Grundstiicksflache wie
cine Wohnung im Mehrfamilienhausbau. Die Relation MFH/EFH lag in der Vergangenheit in Neu-
baugebieten im Mittel bei etwa 30% zu 50%. Allerdings zeigten sich bis ca 1996 starke Tendenzen
zur hoheren Verdichtung, insbesondere durch Errichtung von Geschofiwohnungen auf fiir Ein- und
Zweifamilienhduser vorgesehenen Grundstiicken. Inzwischen ist die Nachfrage im Geschol-
wohnungsbau so gut wie zum Erliegen gekommen. Es ist allerdings anzunchmen, dall diese derzei-
tige Entwicklung nicht von Dauer sein wird. Deshalb gehen die Modellrechnungen folglich von
cinem Anteil der Wohnungen in Ein- und Zweifamilienhdusern aus, der in Zukunft zwischen 40%

und 60% liegen sollte.

Die Grundstiicksflache je Wohnung lag in Ludwigshafen im Neubau stadtweit seit 1988 bei durch-
schnittlich 124 Quadratmetern. Der Wert variierte allerdings stark mit der GroBe der Gebaude. Ein-
und Zweifamilienhduser beanspruchten im Durchschnitt 269 gm je Wohnung, wihrend Wohnungen

in Mehrfamilienhausern mit nur 66 qm Grundstiicksfliche je Wohnung auskamen.

Der Wert fiir die Grundstiicksgréffe von Ein- und Zweifamilienhdusern wurde gesplittet, und zwar
in vergleichsweise ,.kleine” Grundstiicke von 200 gm Flache im Durchschnitt und ,,grofie” mit 400
gm Flache im Durchschnitt. Die durchgerechneten Varianten gehen dabei wahlweise von 40 % oder

60 % ,grofen” Grundstiicken fur Einfamilienhiuser aus.

Bleibt als letzte der getroffenen Annahmen die tiber den Anteil der Flachen, der fur Stralien, Griin
und Gemeinbedarf bendtigt wird. Bei den in den letzten 15 Jahren realisierten Neubaugebieten lag
dieser Wert bei durchschnittlich etwa 35 %. Ein durchschnittlicher, realistischer Anteil an Er-
schlieBungsflachen von 35 %, gerechnet von der Gesamtflache (also vom Bruttowohnbauland) be-
deutet umgekehrt, daB zu einem berechneten Nettowohnbauland ca. 50 % hinzugerechnet werden
mulfte, um auf eine realistische Angabe zum Bruttowohnbauland zu kommen. Die Modellrechnun-
gen gehen daher fir die Zukunft von diesem mittleren Wert von plus 50 % (gemessen am Netto-

bauland) fuir die Erschlieffung aus.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dal sich der Bruttobaulandbedarf aufgrund der jeweils ge-
troffenen Annahmen bis zum Jahr 2010 auf zwischen 117 bis 245 Hektar Flache beziffert, die zusiitz-
lich fir Wohnungsbau in Anspruch genommen werden miissen. Dabei ist ein weiterer Bedarf, der
aus einer immerhin méglichen Zuwanderung aus Krisengebieten resultieren konnte, die die bisher

tibliche Zuwanderung tibersteigt, nicht berticksichtigt:

Von 1987 bis 1992 sind per Saldo plus 13.000 Personen im Rahmen der Fernwanderung nach Lud-

wigshafen zugezogen. Die Unterbringung dieser Menschen geschah zwar zu einem grofien Teil im
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vorher nicht in Anspruch genommenen Leerbestand an Wohnungen, verknappte aber tiber diesen
Zeitraum das Wohnungsangebot enorm. Selbst wenn man die Annahmen tiber die Zuwanderung auf
+ 9.000 Personen in 15 Jahren reduziert, und mit 20 gm Wohnflache pro Kopf von geringeren
Wohnflachenanspriichen als bei der residenten Bevolkerung ausgeht, und dabei die Hélfte der zu-
sitzlichen Flichen wiederum im Innenbereich realisiert, bleibt ein Brutto - Bedarf von zusitzlichen
15 ha Bauland.

Die Bandbreite der Wohnungsbauanspriiche an den FNP bewegt sich danach zwischen 130 und 260
ha Bruttobauland. Als Voraussetzung fir die Flachenbereitstellung gelten dabei die folgenden Ziel-

setzungen:

- 50% der bendétigten Wohnungen sollen jeweils im Innenbereich und im Aullenbereich realisiert
werden

- in Neubaugebeieten soll der Anteil an Wohnungen in Ein- und Zweifamilienhdausern mindestens
60% betragen.

Daraus abgeleitet ergibt sich als untere Leitlinie der Bedarf von 170 ha Bruttowohnbauland. Um die
Schwankungsbreite bei der tatsachlichen Bautatigkeit, die die Nachfrage nach Wohnbaufliche er-
heblich erhohen kann, und Probleme im spateren Planungs- und Umsetzungsprozess auffangen zu
konnen, sollte ein Planungsspielraum von 30-40 ha ecingerdaumt werden. Somit ergibt sich ein Ge-
samtbedarf von 200 bis 210 ha Bruttowohnbauland. Dies ist v.a. auch deshalb gerechtfertigt, weil es
offensichtlich ist, dal aus unterschiedlichen Griinden eine Umsetzung in Baugebiete z.T. nur mit
erheblichen Schwierigkeiten verbunden ist. Zudem will sich die Stadt Ludwigshafen damit die Opti-
on offenhalten, in Zukunft den Anteil von Ein- und Zweifamilienhiusern am Neubauvolumen bei
Bedarf weiter zu erhohen, um Bauwilligen innerhalb der Stadt ein ausreichendes Angebot machen

und die Abwanderung ins Umland bremsen zu kénnen.

Dabei sind diejenigen Baugebiete, fiir die es bereits Planungsrecht gibt, die aber noch nicht vollstan-
dig bebaut sind (z.B. Melm/Notwende, Neubruch, Paracelsusstrafie etc.) in einer Grofienordnung

von ca. 118 ha zu berticksichtigen.

1.3 Erliuterung der Plandarstellungen

Im Folgenden werden die neu geplanten Wohnbauflichen sowie die zu erwartenden wesentlichen

Auswirkungen dieser Planung beschrieben.

Zum Ausgleich der Eingriffe in den Naturhaushalt oder das Landschaftsbild im Rahmen der Realisie-
rung der Baugebiete, werden fur die nicht in den Baugebieten selbst ausgleichbaren Eingriffe im

Anschluf an die Bauflachenerklarungen die im Flachennutzungsplan vorgesehenen Ausgleichsflachen
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erlautert. Eine genaue Zuweisung sowie Art und Umfang der erforderlichen Ausgleichsmafinahmen
und -flichen kann erst im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung erfolgen. Hierbei ist die im
Flachennutzungsplan festgelegte Grundkonzeption zu berticksichtigen. Dies gilt insbesondere auch

fiir die Realisierung des Okokontos.
Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzfliichen

Fiir fast alle im folgenden erlauterten Plandarstellungen gilt, dafl sie Flachen betreften, die tiberwie-
gend von der Landwirtschaft genutzt werden und zum gréfiten Teil an die Zentralberegung ange-
schlossen sind. Daher sollen an dieser Stelle einige Vorbemerkungen zu diesem Thema gemacht
werden, die fur alle Flachendarstellungen gelten. In den Erlauterungen zu den Flachendarstellungen

wird darauf nochmals im Einzelnen eingegangen.

Grofie Teile der dargestellten Flichen sind im gliltigen Regionalen Raumordnungsplan der Region
Rheinpfalz von 1989 (RROP) mit der Ziclaussage ‘ Vorrangflachen fiir die Landwirtschaft’ belegt.
Dieses regionalplanerische Ziel unterliegt nicht der Abwagung. Allerdings wird der RROP Rhein-
pfalz zur Zeit fortgeschrieben, wobei hinsichtlich der genannten Zielaussagen gewisse Anpassungen

zu erwarten sind.

Seitens der Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz wird demnach die Inanspruchnahme landwirt-
schaftlicher Flachen kritisiert und eine Verringerung der Bauflachenausweisungen gefordert. Diese
Forderung wird im Grundsatz auch vom Wasser- und Bodenverband zur Beregnung der Vorderpfalz
(nachfolgend ‘Beregnungsverband’) erhoben. Gespriache mit den von den Darstellungen ,,betrofte-
nen” Landwirten im Rahmen der Biirgerbeteiligung, ergeben aber weitestgehend ein anderes Bild.
Die Landwirte differenzieren ihre vorgebrachte Kritik nach den jeweiligen Nutzungsarten. So wer-
den von vielen Landwirten die Bauflachendarstellungen begrufit und zum Teil weitere Ausweisun-
gen gefordert. Hierzu werden ganz konkrete Vorschlage gemacht. Andererseits wendet man sich
vehement gegen die Darstellung von Griin- und sogenannten * Ausgleichsflichen’. Die Bedeutung
dieser letztgenannten Flichendarstellungen wird haufig iberbewertet. Gerade im Falle der Darstel-
lung der Flachen als * Ausgleichsflachen’ wird es nur in Kooperation mit den betroffenen Landwirten
und auch dann nur auf geringen Flachenteilen méglich sein Ausgleichsmalinahmen zu realisieren.
Von Verlustflachen fur die Landwirtschaft zu sprechen geht daher an der tatsachlichen Situation
vorbei (siche hierzu auch Kapitel D dieses Berichtes: ‘Flichen fiir Mainahmen zum Schutz, zur

Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft).

Seitens der Landwirtschaft zeigt sich hinsichtlich der Flachendarstellungen demnach kein einheitli-
ches Bild. Fur die Planung bedeutet dies, dall die vorgebrachten Bedenken und Anregungen seitens
der Landwirtschaftskammer, die die Entwicklung im ganzen Grofiraum Vorderpfalz zu beurteilen

hat, in die Planungsabwigung ¢inzustellen sind. Die Aussagen miissen allerdings auch an den vorge-
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brachten, und auf die konkrete Situation in den einzelnen Stadtteilen bezogenen Anregungen der

einzelnen Landwirte reflektiert werden.

Zur Minderung der Flachenverluste fiir die Landwirtschaft und an Freiflichen insgesamt, hat sich die
Stadt Ludwigshafen im Rahmen der Fortschreibung des Flaichennutzungsplanes das Ziel gesetzt, die
Halfte der im Planungszeitraum erforderlichen Wohnungen im Innenbereich zu realisieren. Ganz
aktuell sind zur Ze¢it die Planungen fur ¢in grofies neues Wohngebiet am Rheinufer Stid, wobei eine
Gewerbebrache revitalisiert wird. Aufgrund dieser Zielaussage konnte die Darstellung neuer Wohnbau-
flichen auf ca. 80 - 90 ha Flache im Auflenbereich beschrinkt werden. Zudem sind fast alle Flachen-
darstellungen geringfugige randliche Erweiterungen der bestehenden Siedlungskdrper. Somit sind in
bestimmten Fillen mehrere Landwirte von den Darstellungen ,,betroften”, da zahlreiche Parzellen

gekreuzt werden. Dafiir ist das Ausmal der ,.Betroffenheit” fiir den Einzelnen in der Regel geringer.

Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung ist dann eine entsprechende Bodenordnung erforder-
lich, die die Interessen aller beriicksichtigt und ausgleicht. Weiterhin besteht die Moglichkeit der
Bereitstellung von angemessenen Ersatzflachen, die sich im Besitz der Stadt Ludwigshaten befin-
den. Im Rahmen der Planung wurde aus Grinden der Bestandssicherung und der Sicherung von
Entwicklungsmoglichkeiten der einzelnen Hofe ein Abstand von mindestens 100m zwischen land-
wirtschaftlichen Hofstellen und Flachendarstellungen eingehalten. Zudem ist der Flachennutzungs-
plan nicht parzellenscharf, so dafl im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung eine relativ flexible
Handhabung des Planungsinstrumentes FNP moglich ist und so auf spezielle Betroffenheiten ange-

messen reagiert werden kann.

Nach Darstellungen der Landwirtschaftskammer werden die Betriebsgréofien in Zukunft weiter stei-
gen. Dieser Konzentrationsprozell wird auch seitens der Planung gesehen. Die Landwirtschafts-
kammer begriindet ihre ablehnende Haltung zu den Flachendarstellungen damit, dal sie eine zu-
kiinftige durchschnittliche Betriebsgrofie von ca. 50 ha annimmt. Multipliziert man diesen Wert mit
dem kiinftigen Bestand an landwirtschaftlichen Betrieben im Stadtgebiet, so ist in der Tat ein Flachen-
defizit festzustellen. Allerdings wird bei dieser Argumentation tibersehen, daf3 es schon heute géangi-
ge Praxis ist, daBb Landwirte Flachen je nach Bedarf auch aulierhalb der Stadt- und Gemarkungs-
grenzen zupachten. Gemarkungsgrenzen spielen demnach keinerlei Rolle mehr. Der Landwirt - heu-
te. und vor allem in Zukunft - orientiert sich an der Flachenverfiigharkeit und der Eignung der
Flache. Erst dann greift das Lagekriterium (siche hierzu auch Kapitel B ‘Land- und Fortswirtschaft’
und Kapitel D ‘Flachen fiir die Landwirtschaft’).

Die nachfolgend erlauterten Plandarstellungen wurden eingehend mit den betroffenen Landwirten

vor Ort, insbesondere in Ruchheim, diskutiert.
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Ubersicht Neue Wohnbauflichen

. Wohnbauflichen im AuBenbereich

“"l" Wohnbauflachen im innenkereich

Gemischte Bauflachen
im AulZenbereich

E= Gemischie Bauflichen
—=—— im [nnenbereich

Qhne MaRstab

Abb. 27: Neue Wohnbauflichen (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1999)
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1.3.1 Stadtteil Rheingénheim

Rheingdnheim ist aufgrund seiner Lage und Struktur einer der Ludwigshafener Stadtteile, in dem
auch in Zukunft Wohnungsbau in gréfferem Umfang potentiell moglich ist. Dabei sind jedoch erheb-
liche Restriktionen zu beachten, die insbesondere in bezug auf die Landespflege, die Schallbelastungen

aus dem Straffen- und Schienenverkehr sowie regionalplanerischen Zielvorstellungen gelten.

Hinsichtlich der Regionalplanung betrifft dies insbesondere die Verbindungsspange B 38a -

Rheinquerung und den unmittelbar stidlich Rheingénheims dargestellten Regionalen Griinzug.

Die dargestellten Bauflichen ergénzen den vorhandenen Siedlungskorper Rheingdnheims und run-
den ihn ab. Die¢ Einrichtungen zur Versorgung mit Waren und Dienstleistungen konnen gestarkt und
gef. durch weitere erginzt werden. So werden durch die vorgesehenen Flachenausweisungen Vor-

aussetzungen zur Verbesserung der Versorgungssituation fiir den gesamten Stadtteil geschaffen.

Fur alle Bauflichen ist die Herstellung optimaler Anbindungen an das Stadtteilzentrum und an die
Haltestellen des OPNV, insbesondere der StraBenbahn, erforderlich. Dabei sollen die vorhandenen

Siedlungsgebiete moglichst wenig beeintrachtigt weden.
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Baufliiche ‘Im Kappes’
Die Flache ‘Im Kappes’ liegt im stidwestlichen Bereich von Rheingénheim und ist bereits im FNP
1977 als Wohnbaufliache dargestellt. Die Grofie des Bruttobaulandes betriagt ca. 10 ha. Sie wird

derzeit iberwiegend landwirtschaftlich genutzt.

Eine Eignung fur Geschofwohnungsbau ist aufgrund der Lage am Ortsrand nicht vorhanden. Bei
ciner Inanspruchnahme des Gebietes kénnen dort ca. 200 Wohneinheiten geschaffen bzw. um die

600 Einwohner angesiedelt werden.

In der folgenden Tabelle werden die Eignung der Flache und die Auswirkungen, die bei einer Reali-

sierung der Planung zu erwarten sind, zusammenfassend dargestellt.

Neubaufliache ‘Im Kappes’

Flacheneighung, Auswirkungen Bemerkungen, Hinweise

e Glnstige Entfernung zum o Unter Einhaltung geringerer
Ortszentrum Bebauungsdichten und

e Gute Zugénglichkeit der Gebaudehdhen (max. 2-3
Freibereiche und des Geschosse) aus klimatischen
Ortszentrums Grlnden wird einer Bebauung

¢ Gute Ergéanzung und Abrundung seitens der Landespflege
des Siedlungskdrpers zugestimmt

¢ Gute Anbindung an den OPNV + Auf Erhalt des vorhandenen

« Unproblematische Erschlieung Grabensystems und die Ausweisung

e FuR-/Radwegeverbindung zum entsprechender Pufferstreifen ist zu
Zentrum méglich achten

o Im RROP'89 als Siedlungsbereich |* Grundwasserschutz ist zu beachten
Wohnen dargestellt ¢ Ortsrandgestaltung notwendig

¢ Keine schitzenswerten ¢ Schalleintrage B9/Fortfihrung
Biotopstrukturen vorhanden Rheingdnheimer Kreuz sind zu
(auRer Graben am Siidrand) qguantifizieren, ggf. sind MalRnahmen

¢ Intensive landwirtschaftliche vorzusehen
Nutzung

¢ In Randbereichen
Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte flr den
Nachtzeitraum erwartet
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Planungsabwiigung

Aufgrund der iberwiegend positiven Flacheneignungen und der vergleichsweise geringen Auswir-
kungen auf Natur und Landschaft wird die Flache ‘Im Kappes™ als neue Wohnbaufliache im FNP
dargestellt. Die verkehrsmaBige Anbindung ist unproblematisch und kann tiber die Hauptstralie er-
folgen. Die Erreichbarkeit der Ortsmitte und der Stralienbahnhaltestelle ist durch entsprechende

Wegeausbildungen zu sichern.

Abweichungen vom landespflegerischen Ziclkonzept sind nicht festzustellen. Allerdings gehen Fla-
chen mit mittlerer klimadkologischer Bedeutung und mittlerer Ausgleichsfunktion fir die angren-
zenden Siedlungsbereiche verloren. Diese und andere verbleibenden Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft sind bei einer Inanspruchnahme der Flache auszugleichen. Hierbei ist die Ortsrand-

eingrinung und die Verzahnung der Baufliche mit dem angrenzenden Landschaftsraum zu nennen.

Belange, die erheblich gegen die Planung sprechen, sind derzeit nicht erkennbar. Bei Realisierung

der Rheinquerung durch die B38a sind jedoch gegebenenfalls Schallschutzmalinahmen notwendig.
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Baufliche ‘Obere Weide’

Die Flache ‘Obere Weide’ liegt im siidwestlichen Bereich von Rheingdnheim. Die Grélie des Brutto-
baulandes betrigt ca. 6,5 ha, ¢ine Eignung fiir Geschowohnungsbau ist nicht gegeben. Bei einer
Inanspruchnahme des Gebietes konnen dort ca. 100 Wohneinheiten geschaffen und somit ca. 300

Einwohner angesiedelt werden.

Neubauflache ‘Obere Weide’
Flacheneignung, Auswirkungen Bemerkungen, Hinweise
o Verbesserung der bestehenden o Grundwasserschutz bei baulichen

Ortsrandsituation im nordwestlichen
Teilbereich der Flache, Abrundung
Geringer Erschlieungsaufwand,

MalRnahmen beachten
» Vollkompensation ist aufgrund der
Eingriffe in sehr sensiblen Bereich

aber unglinstige fullaufige erforderlich

Erreichbarkeit der Ortsmitte » Verbesserung der Anbindung an
o ErschlieRung erfolgt durch bebaute den OPNYV erforderlich
Ortslage ¢ Optimale Anpassung und

o Bei Realisierung der
Rheinlberquerung in Teilbereichen
Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nachts zu o
erwarten

Berucksichtigung der vorhandenen
Gehdlz- und Grabenstrukturen bei
Bebauung notwendig

Bei Realisierung der Rheingquerung
Schallschutzmalnahmen
erforderlich, ggf. auch gegenlber
der BS/B44
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Planungsabwiigung

Eine Bebauung der Flache ‘Obere Weide” ist in Verbindung mit der Flache ‘Im Kappes® als Ortsrand-
abrundung aus stidtebaulicher Sicht zu empfehlen. Die zukiinftige Bebauung soll dabei die hohen
Standortqualitiaten dieser Flache, Ortsrandlage mit Griin- und Gehdlzstrukturen, berticksichtigen

und entwickeln.

Seitens der Landespflege wird eine Bebauung aufgrund der sensiblen Grabenstrukturen nicht emp-
fohlen. Gleichwohl erscheint aus stadtebaulichen Grilnden im Sinne einer Abrundung des Siedlungs-
korpers die Flachendarstellung sinnvoll und vertretbar. Bei der Umsetzung der Flichen im Rahmen
der verbindlichen Bauleitplanung ist darauf zu achten, da} die Auswirkungen auf vorhandene Biotop-
strukturen minimiert und diese selbst erhalten werden. Gleichwohl wird eine Beeintrichtigung des
Gesamtraums bestehen bleiben. Aufgrund des Gebietscharakters ist eine Vollkompensation im Rah-
men der verbindlichen Bauleitplanung anzustreben. Besonderes Gewicht sollte dabei auch auf eine
optimale Einbindung der Baukérper in die Landschaft und die Verzahnung des Gebietes mit den

angrenzenden Freirdumen gelegt werden.

Die gegen die Planung sprechenden Belange der ungiinstigen Erreichbarkeit der Ortsmitte und der
notwendigen Erschlieung tiber die bebaute Ortslage sowie die Zielvorstellungen der Landespflege
wurden bei der Abwigung zugunsten der bereits beschriebenen Planungsziele insbesondere aber
wegen der Gewinnung von hochwertigem Wohnbauland, der Schaffung einer stadtebaulichen Ein-
heit in Verbindung mit anderen Neudarstellungen, der Erzielung eines endgiiltigen Ortsrandabschlusses
mit einer landschaftsvertraglichen Eingriinung und der Nutzung vorhandener Erschliefungsansitze,

zurtickgestellt.

Bei einer Realisierung der Rheinquerung durch die B38a sind auch hier entsprechende Mafinahmen

zum Schallschutz vorzusehen.
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Baufliiche ‘Siidlich Altholzweg’

Die Flache *Sudlich Altholzweg’ liegt am Stidrand von Rheingdnheim. Die Grolie des Bruttobau-
landes betragt ca. 1,5 ha, eine Eignung fiir Geschoflwohnungsbau ist aufgrund der Ortsrandlage
nicht vorhanden. Die Flache eignet sich insbesondere fiir den hochwertigen Einfamilienhausbau. Bei
ciner Inanspruchnahme des Gebietes konnen dort ca. 30 Wohneinheiten geschaffen bzw. ca. 100

Einwohner angesiedelt werden.

Neubaufldache ‘Siidlich Altholzweg’

Flacheneignung, Auswirkungen

Bemerkungen, Hinweise

Verbesserung der
Ortsrandsituation

Geringer aulerer
ErschlieBungsaufwand

Keine besonders
schitzenswerten
Biotopstrukturen vorhanden
Anbindung an Uberdrtliches
Strallennetz erfolgt Gber bebaute
Ortslage

FuBlaufige Erreichbarkeit des
Ortszentrums und Erreichbarkeit
des OPNV nicht optimal

Bei Realisierung der
Rheinquerung sind
Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte fur den
Verkehrslarm wahrend der Nacht
zu erwarten

Lage in einem Regionalen
Grinzug und in einem
Vorranggebiet fur die
Wasserwirtschaft

Einer Bebauung wird aus Sicht der
Landespflege bei der vorgesehenen
randlichen Erweiterung, geringer
Bebauungsdichte und Nutzung der
vorhandenen Erschlieffung
zugestimmt. Zu berlcksichtigen sind:
Ortsrandeingriinung,
Grundwasserschutz

Bei Rheinquerung
Schallschutzmaflinahmen notwendig
Verbesserung der Erreichbarkeit des
OPNV erforderlich

Verbesserung der fultlaufigen
Anbindung erforderlich

evtl. zentrale Versickerung erforderlich
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Planungsabwiigung

Zur baulichen Abrundung und Aufwertung des stidlichen Ortsrandes von Rheingdénheim in Verbin-
dung mit den Bauflachen ‘Im Kappes’®, ‘Obere Weide’ und ‘Im Sommertfeld’, wird die Flache *Sud-
lich Altholzweg’ als neue Wohnbauflache im FNP ausgewiesen, zumal eine einseitige Bebauung des
Altholzweges bereits vorhanden ist und somit bestehende infrastrukturelle Einrichtungen ( Ver- und
Entsorgung) optimal ausgenutzt werden kénnen. Diese Vorgehensweise entspricht dem Leitbild der

nachhaltigen Stadt- und Siedlungsentwicklung.

Die FlachengroBe wird maligeblich von landespflegerischen Belangen und nicht in der Abwigung
tiberwindbaren Zielvorgaben der Regionalplanung bestimmt. Die Bauflache liegt in einem Regiona-
len Griinzug und in einem Vorranggebiet fiir die Wasserwirtschaft. Die vorgesehene Bebauungstiefe
orientiert sich an diesen Vorgaben und erfolgt daher nur als geringfiigige Erganzung und Abrundung

des bestehenden Siedlungsrandes.

Die gegen die Planung sprechenden Belange, die nicht optimale Erreichbarkeit des Ortszentrums,
die Abwicklung von zusitzlichem Verkehr tiber die bebaute Ortslage, wurden bei der Abwigung
wegen der geringen Grofie der Flache zugunsten der oben beschriebenen positiven Wirkungen der
Plandarstellung zurtickgestellt. Die Moglichkeit der Schaffung eines eingegriinten und stadtebaulich
geordneten Siedlungsrandes durch die geringfiigige Bauflichendarstellung, ist ein Gewinn fur den
ganzen Stden Rheingdnheims und kann in Verbindung mit den tibrigen Griinzonen im Stden des
Stadtteils zu einer durchgingigen und begehbaren Griinachse werden, die der Naherholung dient.
Die Nutzung des vorhandenen ErschlieBungsansatzes schont wertvolle Freiflachen und Kosten. Die

Erreichbarkeit des Ortszentrums kann durch geeignete Mallnahmen verbessert werden.

Bei Realisierung der Rheinquerung sind geeignete Mallnahmen zum Schallschutz vorzusehen.
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Baufliche ‘Im Sommerfeld’

Die Fliche ‘Im Sommertfeld’ liegt ebenfalls im Siiden Rheingonheims. Die Grélie des Bruttobau-
landes betrigt ca. 3 ha. Eine Eignung fiir Geschollwohnungsbau ist nicht vorhanden. Bei einer Inan-
spruchnahme des Gebietes konnen dort ca. 70 Wohneinheiten geschaffen bzw. ca. 200 Einwohner

angesiedelt werden.
Neubauflache ‘Im Sommerfeld’

Flacheneignung, Auswirkungen Bemerkungen, Hinweise

o Bereits baulich genutzte Flache o Schalleintrage in die Randbereiche

¢ Geordneter Ortsrandabschluf? der Flache sind zu quantifizieren,
moglich ggf. sind entsprechende

» Bei Realisierung der Schallschutzmafinahmen
Rheintberguerung vorzusehen.
Uberschreitungen der ¢ Zu berlcksichtigen sind:
Immissionsrichtwerte fir den Ortsrandeingrinung, Einhaltung
Verkehrslarm nachts méglich von Pufferstreifen entlang des

» Schallbelastungen durch die Brlickweggrabens,
Bauschuttanlage Grundwasserschutz

» Beeintrachtigung vorhandener » Zu quantifizieren sind ggf.
Biotopstrukturen klimatische Auswirkungen
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Planungsabwiigung
Die Flache ‘Im Sommerfeld’ wird zur Deckung des Bedarfs an geeigneten Wohnbauflachen fiir den
Ein- und Zweifamilienhausbau und zur baulichen Abrundung und Durchgrinung des stidlichen Orts-

randes von Rheingdnheim als Wohnbauflache im FNP dargestelit.

Durch die Flachendarstellung, die sich auf die bereits baulich genutzten Bereiche bezieht, sind landes-
pflegerische Belange im wesentlichen nicht bertihrt. Die Bauflache liegt in einem Regionalen Griin-
zug und in einem Vorrangbereich fiir die Wasserversorgung, Die Erschliefung der Flache erfolgt
tiber die bestehende Ortslage, was zu einer geringen Verkehrszunahme in diesen Bereichen fihren
kann. Zudem liegen aufgrund der Entfernung Ortszentrum - Baufldche viele Versorgungseinrichtun-

gen aullerhalb der optimalen Erreichbarkeit.

Die gegen die Planung sprechenden Belange wurden bei der Abwigung zurtickgestellt, da die Fla-
che bereits baulich genutzt ist und ein hervorragendes Potential fiir den Ein- und Zweifamilienhaus-
bau in Ortsrandlage darstellt. Die Bauwerke sind durch geeignete MaBnahmen in die Landschaft
einzupassen. Durch grinordnerische MalBnahmen ist hier auch ein eindeutiger Ortsrandabschlull zu
definieren und eine landschaftsvertragliche Einbindung der Fliche zu gewéhrleisten. Bei Realisie-
rung der Rheinquerung durch die B38asind entsprechende MalBnahmen zum Schallschutz zu ergrei-

fen.
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Baufliche ‘Im Gotzenstiick’

Die Flache ,Im Gotzenstiick™ liegt unmittelbar an der stidlichen Gemarkungsgrenze von Ludwigs-
hafen, direkt in Anbindung an ein bestehendes Baugebiet in Limburgerhof. Die Gréfie des Brutto-
baulandes betrigt ca. 9 ha. Bei einer Inanspruchnahme dieser Flache konnen ca. 180 Wohneinheiten
(WE) bzw. ca. 600 Einwohner (EW) angesiedelt werden. Die Flache eignet sich insbesondere fir
eine hochwertige Ein-/Zweitamilienhausbebauung, In der folgenden Abbildung werden die Flachen-
cignungen bzw. Auswirkungen, die bei einer Realisation der Planung zu erwarten sind, zusammen-

fassend dargestellt:

Neubauflache ,,Im Gotzenstiick®
Flacheneignungen, Auswirkungen Bemerkungen, Hinweise

Orientierung nach Limburgerhof

s |n Randbereichen sind

Uberschreitungen der zulassigen
Richtwerte (Schall) fur die
Nachtstunden festgestellt

e Lage der Flache und Anbindungs-
moglichkeiten praferieren MIV

o Zielkonflikt mit ‘Planung vernetzter
Biotopsysteme'. Schwerpunktraum flr
die Entwicklung von Biotopstrukturen
im Agrarraum

o Vorranggebiet fur die Landwirtschaft

Verlust von Ackerflachen mit
Standortqualitaten von mittlerer
Bedeutung fur Seltenheit und mittlerer
bis geringer Bedeutung flr
Fruchtbarkeit

¢ Verlust von Flachen mit hoher
klimadkologischer Bedeutung und
mittlerer Ausgleichsleistung,

* Verlust von gering bedeutenden
Ackerbiotopen

¢ Abweichung von landespflegerischem
Zielkonzept

o Altlastenverdachtsflachen vorhanden

¢ vorhandene Mulde sollte nach LAP
nicht bebaut werden

o organisatorische und stadtebauliche | organisatorische und politische

Regelungen mit Gemeinde
Limburgerhof erforderlich

o Einer Bebauung der Flache wird
seitens der Landespflege nicht
zugestimmt, da sich der Bereich
aufgrund der Belastungen sowie der
teilweise hohen Grundwasserstande
nicht fur Wohnbebauung eignet

¢ Schallschutzmafnahmen sind
erforderlich

o Altlastenprobleme sind zu Idsen
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Planungsabwiigung

Die Plandarstellung weicht von den Darstellungen des Landschaftsplans zum Flachennutzungsplan
ab. Die Flache liegt in einem regionalplanersich definierten Vorranggebiet fiir die Landwirtschaft,
daB in der Abwiagung nicht iberwunden werden kann. Zudem fordert die Regionalplanung eine
Mindestbreite von 500m fur den zwischen der BAB 65 und den kiinftigen Wohnbauflichen verlau-
fenden Regionalen Griinzug, Die Randlage der Fliche zu Limburgerhof bedingt, daff die Versor-
gungseinrichtungen nicht in jedem Fall fuflaufig zu erreichen sind. In den Randbereichen der Flache
kann es zu tiberhohten Schalleintragen aus dem Stralien- und Schienenverkehr kommen. Die Flache
ist von einem Altlastenverdacht betroffen. Bei einer baulichen Inanspruchnahme gehen Flachen mit
hoher klimadkologischer Bedeutung verloren. Die kiinftigen Bewohner der Flache sind organisato-

risch und ideell der Gemeinde Limburgerhof zugewandt.

Fur die Flachendarstellung spricht, dafl die Flache sehr gut fir die Realisierung von Ein-/
Zweifamilienhausbauten geeignet ist und in Erganzung des auf der Gemarkung Limburgerhof ent-
standenen Baugebietes zu sehen ist. Die Flache stellt daher auch einen ersten Schritt zur Realisie-
rung interkommunaler Planungskonzepte dar, wie sie auch von der tibergeordneten Planung ange-
regt werden. Allerdings miissen hierfiir im weiteren Verlauf die erforderlichen Absprachen mit der
Nachbargemeinde getroffen werden, damit die ErschlieSung und Versorgung der Flache sicherge-
stellt ist. Die spatere Flacheninanspruchnahme erscheint nur dann realistisch, wenn diese Abspra-
chen zu einem positiven Ergebniss fithren, da nur dann eine befriedigende Zuordnung von Versorgungs-
und Dienstleistungseinrichtungen und die Wahmehmung dieser Funktionen in der Gemeinde
Limburgerhof maglich ist, obwohl eine Versorgung tiber die Stadt Ludwigshafen prinzipiell méglich
wire. Die Fliche dient weiterhin dem regionalplanerischen und verkehrspolitischen Ziel, die zukiinf-
tigen S-Bahnhote stidtebaulich zu stirken und in das Zentrum moglicher Siedlungsentwicklungen

zu stellen.

Die Flache ,.Im Gotzenstiick™ wird aufgrund der o.g. Argumente und zu Deckung des hohen Wohnbau-
landbedarfs als neue Wohnbaufliche im Flachennutzungsplan dargestellt. Die genannten gegen die
Darstellung sprechenden Belange werden in der Abwagung zurtickgestellt. Der Konflikt beziiglich
der Vorrangtlache Landwirtschaft kann im Rahmen der anstehenden Fortschreibung des Regionalen
Raumordnungsplanes der Region Rheinpfalz einer Losung zu gefithrt werden. Die seitens der Re-
gionalen Planungsgemeinschaft Rheinpfalz geforderte Mindestbreite des Regionalen Griinzuges wird
durch die Flachendarstellung im Flachennutzungsplan gewahrt und ist in der Bebauungskonzeption
zu beachten. Die durchgefiihrten Klimauntersuchungen haben ergeben, dafl durch eine bauliche In-
anspruchnahme der Flache als Wohnbaufliche keine nachteiligen Auswirkungen auf die stidlich an-

111

grenzenden Wohngebiete der Gemeinde Limburgerhof ergeben

Fur die vermuteten Altlasten im Plangebiet ist die historische Erkundung abgeschlossen. Der Altlasten-

verdacht wurde bestitigt. Zur Zeit gibt es jedoch keine Hinweise auf Art, Zusammensetzung und

M Apsrrrscruppe Kima/Lurr/Larm, Universitidt Trier: Klimauntersuchungen zur
FNP-Fortschreibung, Ludwigshafen/Trier, 1999
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Herkunft des Auffiillungsmaterials. Die technische Erkundung befindet sich derzeit in der Beaufira-
gung. Sollte sich im Rahmen dieser Untersuchungen herausstellen, dall gravierende Belastungen
vorliegen, deren Sanierung einen erheblichen Aufwand erfordert, kdnnen die betroffenen Flachen im
Zuge der verbindliche Bauleitplanung aus dem Planungsbereich herausgenommen werden, da siec am
Rand der Bauflache liegen. Daher steht das Altlastenproblem einer Bauflachendarstellung auf der
Ebene des FNP in diesem Bereich nicht unbedingt entgegen. Die letztendliche Klarung dieser Frage

kann nubei Vorliegen einer Planungskonzeption auf der Ebene des Bebauungsplanes gelost werden.

Die erwarteten Schallbelastungen sind auf der Ebene der verbindlichen Bauleitplanung differenziert
nach den Verkehrstragern zu ermitteln, gef. sind entsprechende planerische oder technische Vorkeh-

rungen zu treffen.

1.3.2 Stadtteil Ruchheim

Ruchheim ist wegen seiner Lage und Struktur - dhnlich wie Rheingénheim - einer der Ludwigshafe-
ner Stadtteile, in dem auch in Zukunft Wohnungsbau in grofierem Umfang potentiell moglich ist.
Dabei sind jedoch Restriktionen zu beachten, die insbesondere die hohen Grundwasserstiande, die
Belange der Landwirtschaft und den Verkehrslarm betreffen.

Im Rahmen der Gesamtfortschreibung des FNP wurden die kiinftigen Entwicklungspotentiale des
Stadtteils Ruchheim in einer gesonderten stadtebaulichen Studie untersucht. Anlaf fiir diese Unter-
suchung waren die erst seit wenigen Jahren bekannten erheblichen Anstiege des Grundwassers, die
teilweise erheblichen Schallimmissionen durch A 61 und A 650 und die beabsichtigte Verlingerung
der Stadtbahn nach Ruchheim.

Die hohen Grundwasserstinde um Ruchheim fithren durch die Vorschriften des novellierten Landes-
wassergesetzes, das bei einer baulichen Nutzung einer Flache grundsitzlich die dezentrale Versicke-

rung der dort anfallenden Oberflachenwisser fordert, zu zusitzlichen Problemen.

Die Schallimmissionen durch die Autobahnen konnen im nordwestlichen Bereich Ruchheims selbst
mit entsprechenden Schallschutzmalinahmen nicht anndhernd ausreichend reduziert werden, um
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu gewihrleisten. Aus Griinden des Immissionsschutzes
und der geringen Grundwasserflurabstande wurde die vor Jahren angedachte Entwicklung Ruch-
heims nach Westen, insbesondere im Bereich der ,,Bachfeg®, zugunsten von Entwicklungen im Osten

und im Stiden des Ortsteils korrigiert.

Durch die umfangreichen neuen Flachendarstellungen ist eine Erganzung der Wohnfolgeeinrichtungen

unerlaBlich.
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Dies betrifft insbesondere die Schulkapazititen, Kindertagesstétten sowie die 6ffentliche und priva-
te Infrastruktur. Angesichts des Umfanges der neuen Flichenausweisungen ist voraussichtlich ein

neuer Schulstandort erforderlich.

Obige Ausfihrungen gelten ebenso fur siedlungsbezogene Griin- und Erholungsflachen, fiir das in
Ruchheim ohnehin ein erhebliches Defizit festgestellt wurde (vgl. hierzu die Ausfihrungen unter
Kap. B).

Die umfangreichen Flichenausweisungen haben weiterhin Auswirkungen auf das vorhandene Ver-
kehrsnetz. Diese wurden im Zuge der Planungen grundsitzlich ermittelt, bedirfen aber der weiteren
Betrachtung im Rahmen der nachfolgenden Planungen. Die dargestellten Wohnbauflachen im Osten
Ruchheims sollen nicht Giber die Ortslage erschlossen werden. Damit ergibt sich die Notwendigkeit
einer in Nord-Stud-Richtung verlaufenden ErschlieBungsstrafie. Diese Stralie wurde in das

Hauptverkehrsstrafiennetz der Stadt aufgenommen (siche Kapitel D - Verkehr).

Die vorgesehenen Bauflachenausweisungen dienen auch der Abrundung und Erginzung des vor-
handenen Siedlungskorpers. Sie sollen in vielen Fallen einen endgiiltigen Siedlungsrandabschlufy
bilden und entsprechend in die Landschaft eingebunden werden. Die hierdurch entstehenden Griin-
bereiche und Wegebezichungen in den Landschafisraum dienen somit auch der Erhéhung des defizi-
taren Grunflichenbestandes in Ruchheim. Die Einrichtungen zur Versorgung mit Waren und Dienst-
leistungen kénnen gestarkt und gef. durch weitere ergianzt werden. Durch die vorgesehenen Flachen-
ausweisungen koénnen Voraussetzungen zur Verbesserung der Versorgungssituation fir den gesam-

ten Stadtteil geschaffen werden.
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Baufliiche ‘Ruchheim Nord-West®

Die Flache ‘Ruchheim Nord-West’ liegt im nordwestlichen Bereich von Ruchheim, stidlich der Au-
tobahn A 630. Hierbei handelt es sich um eine Abrundung des bebauten Ortsrandes. Die Grolie des
Bruttobaulandes betréigt ca. 1,5 ha, eine Eignung fiir Geschollwohnungsbau ist nicht vorhanden. Bei

ciner Inanspruchnahme des Gebietes konnen dort ca. 30 Wohneinheiten geschaffen bzw. ca. 90

Einwohner angesiedelt werden.

Neubaufliche ‘Ruchheim Nord-West’

Fldcheneignung, Auswirkungen

o Gute rad- und fulRwegebezogene
Erreichbarkeitsqualitat des
Ortszentrums

o Mdbglichkeit einer Aufwertung der
bisher negativen Ortsrandsituation

¢ Ausnutzung vorhandener
ErschlieBungsansatze maoglich

o Zum Teil erhebliche
Uberschreitungen der Richtwerte
der Schallimmissionen nachts zu
erwarten

o Flache liegt in einem Vorranggebiet
fur die Landwirtschaft

Bemerkungen, Hinweise

Aufgrund der Grundwasser- und
Larmsituation wird einer Bebauung
der Flache seitens der
Landespflege nicht zugestimmt.
Statt dessen wird vorgeschlagen,
diese Flachen fur Erholungs- und
Naturschutzzwecke zur Verfigung
zu stellen

Ortsrandgestaltung erforderlich
Erganzung der
siedlungshezogenen Grinflachen
erforderlich

Ergénzung Larmschutz an der A
650 wahrscheinlich erforderlich
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Planungsabwiigung

Die Flache Ruchheim Nord-West wird als Arrondierung der bestehenden Ortslage im Flachennut-
zungsplan dargestellt. Die Flachendarstellung schafft die Voraussetzung den bestehenden Ortsrand
aufzuwerten und zu durchgriinen. Es konnen bereits vorhandene Erschliefungsansitze genutzt wer-
den. Weiterhin besteht eine gute Anbindung an das Ortszentrum, das aufgrund der geringen Entfer-
nung auch zu Full oder mit dem Fahrrad erreichbar ist. Somit eignet sich die Fliche in Ortsrandlage

besonders fiir Bauvorhaben junger Familien.

Gegen die Planung sprechen die relativ hohen Schallbelastungen und die geringen Grundwasserflur-
abstinde. Im Rahmen der gesamtstadtischen Schalluntersuchung wurde festgestellt, dali es insbe-
sondere wihrend der Nachtzeit zu Uberschreitungen der einschligigen Orientierungswerte kommen
kann. Die Grundwasserflurabstinde liegen im dargestellten Gebiet bei ein bis zwei Metern. Danach
sind die Vorschriften des neuen Wasserrechtes zur Versickerung des anfallenden Niederschlags-
wasser nur mit hohem Aufwand zu realisieren. Eventuell ist eine zentrale Versickerungsanlage erfor-
derlich. Die Flichendarstellung weicht von den landespflegerischen Zielvorstellungen ab, die in die-
sem Bereich eine Nutzung fiir Erholungs- und Naturschutzzwecke vorsieht. Die Regionalplanung
formuliert fiir diesen Bereich das regionalplanerische Ziel eines Vorranggebietes fir die Landwirt-
schaft.

Die genannten gegen die Planung sprechenden Belange wurden in der Abwéagung zurtickgestellt. Im
Rahmen der Bebauungsplanung sind entsprechende Vorkehrungen zum Schutz der Gebaude gegen
Grundwasser vorzuschen bzw. auf Unterkellerung zu verzichten oder das Gelandeniveau anzuhe-
ben. Zum wirkungsvolleren Schutz gegen Schalleinwirkungen insbesondere wiahrend des Nachtzeit-
raumes sind die Gebaudegrundrisse so zu orientieren, dall sich zumindest die Schlafraume auf der
dem Schall abgewandten Gebaudeseite befinden. Die Abweichung gegeniiber den Darstellungen des
Landschaftsplanes ist aufgrund der geringen Flachenausdehnung vertretbar. Eine entsprechende Ein-
bindung der Baufliche in die Landschaft kann auch den landespflegerischen Zielvorstellungen die-

nen.
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Baufliiche ‘Ruchheim Siid-West®

Die Flache ‘Ruchheim Stud-West” liegt westlich des bestehenden Baugebietes ‘Hinter dem Dorf”
bzw. der einreihigen Bebauung an der Mutterstadter Strafie und stidlich der alten Ortslage an der
Fuligénheimer Strafie. Die Gréfle des Bruttobaulandes betrdgt ca. 11 ha, eine Eignung fiir Geschof3-
wohnungsbau ist aufgrund der Ortsrandlage nicht vorhanden. Bei einer Inanspruchnahme des Ge-

bietes kénnen dort ca. 220 Wohneinheiten geschaffen bzw. rund 700 Einwohner angesiedelt werden.

Neubaufldche ‘Ruchheim-Sudwest’

Fldcheneignung, Auswirkungen Bemerkungen, Hinweise

— Gute Erreichbarkeit von — Einer Bebauung wird aus der Sicht
Dienstleistungs- und der Landespflege nur als randliche
Versorgungseinrichtungen im Erweiterung/Arrondierung im
Ortszentrumsbereich Bereich der Mutterstadter Stralze

— Siedlungsstrukturell positive zugestimmt. Eine weitere
Auswirkungen Ausdehnung Richtung Westen wird

- Vorhandene ErschlieRungsansatze hingegen nicht empfohlen. Statt
kénnen genutzt werden dessen sollte das weiter westlich

— Ortsrandaufwertung méglich gelegene Gebiet in Richtung

— Inanspruchnahme Vogelwiese als Grlnbereich und
landwirtschaftlicher Vorrangflachen | Grinzug nach Westen entwickelt

— Zielkonflikt mit ibergeordneten werden. Damit lassen sich die
Fachplanungen (Planung vernetzter| €rheblichen Grandefizite in
Biotopsysteme Rheinland-Pfalz,: Ruchheim abbauen.
Entwicklung von Biotopstrukturen - |- Scheunenkranz sudlich der
Streuobstwiesen’ Hecken FUngnheimer Stralde ist bei den

— Im nordwestlichen Bereich sind Planungen zu beachten und nicht
geringfiigige Uberschreitungen der zu beeintrachtigen
Immissionsrichtwerte Schall - Malnahmen zum Grundwasser-
(nachts) méglich und Schallschutz sind ggf. zu

treffen
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Planungsabwiigung

Fur die Darstellung der Flache im Flachenutzungsplan sprechen insbesondere die Moglichkeit der
Schaffung eines geordneten Siedlungsrandes mit gleichzeitiger Durchgrinung und Verzahnung mit
dem angrenzenden Landschaftsraum. Dieser kann im Rahmen zu erbringender Ausgleichsmafinahmen
in seiner Struktur aufgewertet und hinsichtlich seiner méglichen Erholungsfunktion verbessert wer-
den. Die Flache eignet sich aufgrund der Randlage, ohne nahen Durchgangsverkehr und der direkten
Zuganglichkeit zur freien Landschaft sowie der giinstigen Zuordnung zu den Versorgungs- und
Dienstleistungseinrichtungen, die im wesentlichen in fulllaufiger Entfernung liegen, vor allem fiir die
Bauvorhaben junger Familien. Weiterhin konnen bestehende Erschliefungsansatze genutzt werden.

Die Planung weicht nicht von den Zielvorstellungen der Landespflege ab.

Gegen die Planung sprechen vor allem die hohen Grundwasserstinde und die in den Randbereichen
der Flache relativ hohen Schalleintrage. Zudem gehen bei einer spiteren Inanspruchnahme der Fla-
che hochwertige landwirtschaftliche Nutzflachen verloren. Die Anbindung der Flache an das tiber-
ortliche Verkehrsnetz bedeutet eine gewisse Mehrbelastung der bestehenden Ortslage, die jedoch
durch die Realisierung der 6stlich verlaufenden Erschliefungsstraie kompensiert werden konnen.
Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung sind die genauen Grundwasserstande zu untersuchen
und gegebenenfalls MaBnahmen zum Schutz der Gebaude vor dem Grundwasser vorzusehen. Das
gilt in dhnlicher Weise auch fiir die Schalleintrige, die nach derzeitigem Kenntnisstand in den Rand-
bereichen der Flache Grundrifforientierungen bzw. Aufschiitten eines Erdwalls (aus Baugrubenaus-
hub) erforderlich machen. Auf die Erhaltung des alten Scheunenkranzes stidlich der FuBRgonheimer

Strafie ist in der stadtebaulichen Konzeption unbedingt Riicksicht zu nehmen.

In der Abwigung wurden die der Planung entgegenstehenden Belange zugunsten der positiven Ei-

genschaften der Flache zurtckgestellt.

157




158

Kapitel D

Baufliichen ‘Ruchheim Siid’ und *-Ost’,

Die Flachen ‘Ruchheim Std’ und *-Ost’, liegen im stidlichen bzw. dstlichen und nordostlichen Be-
reich von Ruchheim. Die Grofie des Bruttobaulandes betrigt insgesamt ca. 22,5 ha, eine Eignung
fur Geschollwohnunggbau ist nicht vorhanden. Bei ¢iner Inanspruchnahme des Gebietes kénnen

dort ca. 450 Wohneinheiten errichtet bzw. rund 1400 Einwohner angesiedelt werden.

Neubauflache ‘Ruchheim Sid’ und ‘-Ost’,

Flacheneignung, Auswirkungen

Bemerkungen, Hinweise

Relativ gute Erreichbarkeit der
Versorgungs- und
Dienstleistungsangebote im
Zentrumsbereich (Teilbereich der
Ostflachen)

Gute Anbindungsmdglichkeiten an
das Ubergeordnete Stralkensystem
(Ostflachen)

Ungunstige Anbindung der
Sudflachen

Keine wesentlichen Zielkonflikte mit
(Ubergeordneten)
Umweltfachplanungen
Vorranggebiet fur die
Landwirtschaft mit sehr guten,
beregnungsgeeigneten Flachen
Abwehranspriiche seitens der
landwirtschaftlichen Betriebsstellen
zu erwarten

Schalleintrage im Nordosten
Ruchheim zu erwarten, die die
einschlagigen Orientierungswerte
Ubersteigen

Schalleintrége im nérdlichen
Bereich der Flache sind zu
quantifizieren, entsprechende
MaRnahmen sind vorzusehen
Verschiebung Regionaler Griinzug
seitens der Regionalplanung
zwischen Ortsrand Ruchheim und
Sondergebiet 'Westlich der BS'
erforderlich

Mdogliche Abwehranspriche
landwirtschaftlicher Betriebsstellen
bei heranrickender
Wohnbebauung

Das Gebiet wird seitens der
Landespflege als glinstigster
Standort fir eine Bebauung in
Ruchheim beflrwortet
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Planungsabwiigung

Fur die Flichendarstellung sprechen vor allem die noch guten Erreichbarkeiten der Versorgungs-
und Dienstleistungseinrichtungen fiir grofe Teilbereiche der Flachen sowie die guten Anbindungs-
moglichkeiten an das tibergeordnete Straflensystem. Die Erschliefung der Flachen erfolgt tiber die
geplante Nord-Stid-Erschliefungsstrafie und ist somit von der bestehenden Ortslage abgekoppelt.
Es bestehen keine Zielkonflikte mit den iibergeordneten Umweltfachplanungen sowie mit dem
Landschaftsplan. Dieser bewertet die Flachen hinsichtlich einer Bebauung positiv. Die Flache defi-
niert in seinen Ostlich liegenden Abschnitten einen endgiiltigen Ortsrandabschlull, der durch
Griunordnungs- und Ausgleichsmallnahmen optimal in die Landschaft einzubinden ist. Der
Landschaftsplan bezeichnet den Planungsraum als besonders struktur- und artenarm und fordert
eine Eingrinung der zukiinftigen Ortsrander. Zu den landwirtschaftlichen Hofstellen wurde aus
Immissions- und Bestandschutzgrinden ein Mindestabstand von 100 m eingehalten. Dieser ist auch
im Rahmen der Bebauungsplanung zu berticksichtigen und in jedem Einzelfall nochmals zu tiberprii-
fen. Die Planung gewihrleistet weiterhin die Mindestbreite von 1000m fiir den Regionalen Griinzug
zwischen Ruchheim und Oggersheim. Die Flachen eignen sich aufgrund der Ortsrandlage mit relati-
ver Niahe zum Ortskern sowie der guten Versorgungslage und der landlichen Priagung dieser Berei-
che besonders gut dic Bebauung mit Ein-/Zweifamilienhausern. Die Flachen bieten damit genau die
Voraussetzungen um junge Familien vor der Abwanderung in das Ludwigshafener Umland abzuhal-
ten und die Sozialstruktur der Einwohner der Stadt insgesamt als auch des Stadtteiles Ruchheim zu

stabiliseren und zu verbessern.

Wegen dieser tiberwiegend positiven Flacheneignungen im stadtebaulichen und verkehrsplanerischen
Bereich, der relativ geringen Beeintrachtigungen landespflegerischer Belange sowie aufgrund der
Tatsache, dafl Ruchheim als einer der wenigen Stadtteile ein noch grofies Potential an Wohnbau-
flichen vorhilt, werden die Flachen ‘Ruchheim Stid” und “-Ost’, als neue Wohnbauflichen im FNP
dargestellt.

Die gegen die Planung sprechenden Belange der Landwirtschaft, der hochwertige Boden verloren
gehen und die Probleme bei der Entwicklung der Hofstellen entgegen hilt sowie die relativ hohen
Schalleintrage in den nordlichenTeilbereichen der Flache werden in der Abwigung zu gunsten der

o.g. fur die Planung sprechenden Belange zuriickgestellt.

Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung sind die Schallbelastungen zu ermitteln und geeignete
Malnahmen zu ergreifen. Gegebenfalls kommt die Fortfithrung der bestehenden Schallschutzwand
an der A650 in Betracht. Die entsprechende Fliche wurde hierfiir im Flachennutzungsplan gekenn-
zeichnet. Die Belange der Landwirtschaft wurden bei der Planung mit der Einhaltung e¢ines Schutz-
abstandes nur zum Teil berticksichtigt. Der grundsétzliche Flachenentzug bleibt allerdings bestehen.
Es ist jedoch anzumerken, daf3 die Landwirtschaft heute nicht mehr bezogen auf eine Ortslage denkt
und handelt sondern grofiraumiger. Eine Vielzahl der bewirtschafteten Flachen sind Pachtflachen.

Es ist zur Zeit durchaus tibliche Praxis Flachen bis tiber die Landesgrenzen hinaus bei Bedarf
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zuzupachten. Trotzdem kann es sein, dafl einzelne Betriebe auf eine ortsnahe Flachenbewirtschaftung
angewiesen sind. Im Rahmen der Bebauungsplanung ist dies genau zu ermitteln. Gegebenfalls bieten
sich dann Flachenaustausch oder Umlegung als Losungsmoglichkeiten an (siche hierzu auch die
Ausfuhrungen unter Kapitel B ,,Landwirtschaft” und nachfolgend unter Kapitel D ,,Flachen fur die
Landwirtschaft™).

1.3.3 Stadtteile Oppau und Edigheim

Im nordlichen Teil des Stadtgebietes wurde auf groflere neue Flichendarstellungen verzichtet, da
hier besonders viele Restriktionen grofiere Entwicklungen und Planungen erschweren. Es finden
sich daher nur wenige Bereiche, die fur die angestrebte Weiterentwicklung des Ein- und Zwei-

familienhausbaus in gutem Wohnumteld Moglichkeiten bieten.

Aufgrund der Diskussion um die Nutzung der RofBlache in den 80er Jahren wird dort insbesondere
wegen der seinerzeit formulierten klimatischen Restriktionen, die auch im aktuellen Klimagutachten
zur Gesamtfortschreibung des FNP bestatigt werden, auf grofiere Bauflachenausweisungen verzich-
tet. Die dargestellten Bauflachen waren bereits im FNP*77 enthalten und wurden iibernommen, da

¢s nicht auszuschliefen ist, das sich im Planungszeitraum des FNP ein entsprechender Bedart ergibt.

Zur Gewihrleistung einer méglichst optimalen kiinftigen Entwicklung des Westrandes von Oppau
wurde eine gesonderte Studie angefertigt. Insbesondere waren dabei die Ziclkonflikte der Bereiche
Klima, Verkehr und Landespflege zu untersuchen, wobei der Schutz und die Entwicklung der poten-
tiell gefahrdeten Weiherlandschaft in der Nihe der geplanten Bauflache Grundvoraussetzung aller
planerischen Uberlegungen war und auch im Rahmen der spiteren Realisierung der Baufliache und

der Erschliefungsmafinahmen weiterhin oberstes Ziel sein mulf.

Die zentrale Frage im Rahmen der Planungsiiberlegungen zur Neuordnung des Westrandes von
Oppau ist die der Anbindung der Neubaugebiete und der bestehenden Baugebiete an das tiberortli-
che Strafiennetz. Hier sollte eine Erschliefung gewihlt werden, die eine Mehrbelastung der Ortslage
nach Méglichkeit vermeidet. Eine entsprechender Planungshinweis wurde in das Hauptverkehrsnetz
der Stadt aufgenommen (siche Kapitel D ,,Verkehr™). Im Rahmen weiterer Planungen (Rahmenpla-
nung, verbindliche Bauleitplanung) sind differenzierte Losungsansatze fiir die Verkehrsfuhrung, un-

ter Berticksichtigung der Erfordernisse der gesamten Ortslage, zu erarbeiten.
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Baufliiche ‘Oppau West’

Die Flache ‘Oppau West’ liegt westlich des derzeitigen Ortsrandes von Oppau und 6stlich des Harsch-
wegweihers. Die Grofie des Bruttobaulandes betrigt ca. 2 ha, eine Eignung fur Gescholwohnungsbau
ist aufgrund der Ortsrandlage und der vorhandenen Siedlungsstruktur nicht vorhanden. Bei einer
Inanspruchnahme des Gebietes kénnen dort ca. 40 Wohneinheiten geschaften bzw. ca. 120 Einwoh-

ner angesiedelt werden.

Neubaufliache ‘Oppau West’

Flacheneignung, Auswirkungen Bemerkungen, Hinweise
o Stadtebauliche Aufwertung des ¢ Einer Bebauung zur
Ortsrandes mdglich Ortsrandarrondierung wird seitens
+ ‘Wohnen nahe am Wasser wird der Landespflege zugestimmt.
ermdéglicht/hohe ¢ Pufferstreifen zum Schutz des
Wohnumfeldqualitat Harschwegweihers erforderlich
o Keine wesentliche Beeintrachtigung e VerkehrsmaRige Anbindung ist im
umweltplanerischer Belange weiteren Planverlauf zu I6sen.

o Versorgungssituation fir kinftige
Bewohner ist nicht optimal
(Erreichbarkeiten)

¢ Anbindung an das Uberdértliche
Verkehrsnetz bisher nur Uber
bebaute Ortslage méglich
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Planungsabwiigung

Die Planung ermdglicht einen geordneten Ortsrandabschlufd am Westrand von Oppau. Gleichzeitig
kann durch eine Ein-/Zweifamilienhausbebauung ein besserer Ubergang zur freien Landschaft ge-
schaffen werden, als dies zur Zeit durch die in Randlage stehende Hochhausbebauung méglich ist.
Die Flachendarstellung steht den Darstellungen des Landschaftsplanes nicht entgegen. Sie bertick-
sichtigt die bestechenden Weiher und schafft durch die erforderliche Randeinriinung und den vorge-
sehenen Abstand zu den Wasserflachen, der an keiner Stelle weniger als 30 m betragen soll, gewisse
Entwicklungsmoglichkeiten. Von der Verbesserung der Griinstruktur profitiert neben der geplanten
Bauflache auch der gesamte Stadtteil. Aufgrund de Ortsrandlage und der Nihe zu den Wasserfla-
chen eignet sich die Flache fiir die Realsierung einer lockeren, hochwertigen Bebauung mit hohem
Griinanteil (Wohnen am Wasser). Die bestehenden Griinstrukturen am derzeitigen Ortsrand sind zu

erhalten und in die stadtebauliche Konzeption zu integrieren.

Gegen die Flachendarstellung sprechende Belange, wie die aufgrund der Ortsrandlage nur bedingt
fublaufig zu erreichenden Versorgungseinrichtungen und die problematische verkehrliche Anbin-

dung, wurden in der Abwégung zu gunsten der fiir die Planung sprechenden Belange zurtickgestellt.
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Splittersiedlung ‘An der Kiesgewanne’
Die westlich von Oppau am Abelweiher gelegene Splittersiedlung “An der Kiesgewanne’ wurde im
FNP’77 als Wohnbauflache dargestellt. Allerdings war schon in diesem Plan erkennbar, daf es sich

bei diesem Gebiet um eine Splittersiedlung handelt, deren Verfestigung nicht erwiinscht ist.

Eine stidtebauliche Einbindung dieser Fliche wire, wenn tiberhaupt, nur durch eine zuséatzliche
Ausweisung der 6stlich benachbarten Ackerflache als Wohnbauflache denkbar, um so einen entspre-

chenden Zusammenhang mit dem Siedlungskorper von Oppau herstellen zu kénnen.

Dies hitte jedoch insgesamt gesehen besonders negative Auswirkungen auf die derzeit giinstige
‘kompakte’ Siedlungsstruktur Oppaus sowie auf umweltplanerische Belange (klimatisch negative
Effekte durch weitere Bebauung der RofBlache, Lage in Regionalem Grinzug, Lage in einem Vor-
ranggebiet fur die Wasserversorgung). Zudem wire die Erreichbarkeit des Ortszentrums und somit

der Versorgungseinrichtungen als sehr ungiinstig zu bewerten.

Aus den oben genannten Grinden wird die im derzeitigen FNP vorhandene Darstellung als Wohnbau-

flache aufgehoben.

Da sich Flachenausweisungen im FNP jedoch nicht direkt auf die Zugehorigkeit einer Flache zu
einem bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeitsbereich auswirken (Innenbereich/ Aulenbereich), andert
sich durch die neue Darstellung an der bauplanungsrechtlichen Situation nur die Tatsache, dal3 kiinf-
tig fiir diesen Bereich kein Bebauungsplan mit der Ausweisung von Baugebieten moglich ist. Aller-
dings genieflen alle vorhandenen Einrichtungen und Vorhaben Bestandsschutz, der sich nach ein-
schlagigen Vorschriften auch auf die notwendigen Erganzungen und Erneuerungen der Bausubstanz
bezieht.
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Baufliiche ‘Im Zinkig’

Bei der Bauflache ‘Im Zinkig’ handelt es sich um einen Bereich dstlich der Strafie Im Zinkig, deren
gegentiberliegende Seite bereits bebaut ist. Die Fliche hat eine Gréfe von ca. 3 ha. Bei einer bauli-
chen Inanspruchnahme besteht die Moglichkeit ca. 60 Wohneinheiten mit ca. 120 Einwohnern zu

realisieren. Die Flache ist ausschlieBlich fir den Ein- und Zweifamilienhausbau geeignet.

Neubaufldche ‘Im Zinkig’
Flacheneignung, Auswirkungen Bemerkungen, Hinweise
¢ unglnstige stadtebauliche o Wasserschutzgebietsverordnung ist
Integration der Flache in zu beachten
Orsgeflige o Bebauung muf klima&kologisch
e unginstige Erreichbarkeiten der vertraglich sein (keine
Versorgungseinrichtungen im Riegelwirkung, geringe
Ortszentrumsbereich Gebaudehdhen)
o Flache liegt im Regionalen Griinzug |e Bebauung mufl} optimal in die
und in einem Wasserschutzgebiet Landschaft eingebunden und mit ihr
o widerspricht den Darstellungen des verzahnt sein, Randbereiche sind
Landschaftsplanes, Landespflege zu begrinen (Grangurtel),
fordert fur diesen Bereich eine endgultiger Siedlungsrandabschluf®
Grlanvernetzung Uber die RoRlache ist zu definieren.
e Flache ist in klimatologischer ¢ Nahverkehrsanschluf ist zu
Hinsicht im Zusammenhang mit der verbessern
RoRlache zu sehen. Hohe ¢ Schalltechnische Situation ist im
klimadkologische Bedeutung Rahmen des
¢ Flache liegt nicht auf einer Bebauungsplanverfahrens (Strafe
Siedlungsachse des Rdumlichen Im Zinkig und steigende
Ordnungskonzeptes und Schienenverkehrsanteile auf der
widerspricht daher der Bahnlinie zur BASF,
Siedlungskonzeption Kombiverkehrs-Terminal, BASF) zu
untersuchen
¢ Die Flachendarstellung erfolgt im
Sinne einer besseren Ausnutzung
der vorhanden technischen
Infrastruktur
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Planungsabwiigung

Einer Darstellung der Wohnbaufliche ,,Im Zinkig” stehen im wesentlichen folgende Aspekte entge-
gen: Die Flache liegt in einem Regionalen Griinzug, der die Austauschbeziehungen zwischen der
Freiflache RoBlache und den nordlich angrenzenden Freiflachen gewahrleisten soll sowie in ¢inem
regionalplanerisch definierten Vorranggebiet fir den Grundwasserschutz. Beide Zielvorstellungen
sind in der Abwigung nicht zu iberwinden. Die Flache liegt weiterhin in einem Wasserschutzgebict
der Zone II. Der Flache wird eine relativ hohe klimadkologische Bedeutung beigemessen. Die Dar-
stellung widerspricht den Zielvorstellungen des Landcshaftsplanes. Dieser formuliert fir den Be-
reich das Ziel der Griinvernetzung, um die beiden grofien Landschaftsraume RoBlache und die Frei-
riume im Westen zu verbinden und zu entwickeln. Eine Bebauung wird abgelehnt. Die Fliche liegt
nicht auf einer der ausgewiesenen Siedlungsachsen des raumlichen Ordnungskonzeptes. Aufgrund
der Randlage zum Siedlungskorper kann die Fliche nur schwer in den eigentlichen Ortsbereich
integriert werden. Die Randlage hat nachteilige Auswirkungen auf die Versorgungssituation (OPN'V,

Dienstleistungen, fublaufige Erreichbarkeiten).

Trotz der zahlreichen gegen die Planung sprechenden Belange, wird die Flache als erweiterte Rand-
bebauung entlang der Stralie Im Zinkig nach Abwigung aller Belange dargestellt. Im Falle ciner
baulichen Inanspruchnahme kénnen somit die vorhandenen Infrastruktureinrichtungen besser aus-
gelastet werden. Im Sinne einer nachhaltigen und ressourcenschonenden Stadtentwicklung, sollten
primir vorhandene Erschliefungsansitze genutzt werden. Dadurch entfillt eine flichenintensive
Neuanlage an anderer Stelle. Auf diese Weise kann der notwendige Bruttobauflachenbedarf zur
Realisierung von neuen Wohnungen vermindert werden, was neben finanziellen Vorteilen auch ins-
gesamt dem Umwelt- und Freiflachenschutz im Stadtgebiet zu Gute kommt. Durch ¢ine Eingriinung
der Bauflache kann diese optimal mit dem angrenzenden Landschaftsraum verzahnt werden und in
diesen eingebunden werden. Damit konnen die struktur- und artenarmen Freifliachen erheblich auf-
gewertet werden. Gleichzeitig wird somit ein endgultiger Siedlungsrandabschlul§ definiert. Die durch-
gefithrten Klimauntersuchungen haben ergeben, dall eine beabsichtigte lockere Ein-/Zweifamilienhaus-
bebauung keine nachweisbaren negativen klimatischen Einfliisse fir den Landschaftsraum RoBlache
ergeben. Im Rahmen der Fortschreibung des Regionalen Raumordnungsplanes der Region Rhein-
pfalz (RROP Rheinpfalz) beabsichtigt die Planungsgemeinschaft Rheinpfalz den Regionalen Griin-
zug, den die Flachendarstellung tiberlagert aus dem RROP Rheinpfalz herauszunehmen. Die Wasser-
gewinnung in diesem Bereich wird zur Zeit nicht mehr ausgetibt. Eine Authebung der Schutzgebiets-

verordnung ist zu prufen.

Aufgrund der relativ geringen Flachenausdehnung und der Nutzung eines vorhandenen Erschlieungs-
ansatzes, kann somit nicht von einer wesentlichen Beeintrachtigung der Umweltfaktoren ausgegan-
gen werden. Insofern sich die Bebauung an die vorhandene Umgebung anpalit, eine optimale Ein-
bindung in die¢ Landschaft gegeben ist und hinsichtlich der klimadkologischen Ausgleichswirkung

und der Biotopvemetzung keine Riegelwirkung entfaltet.
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1.3.4 Stadtteil West

Baufliiche ‘Bayreuther Strafle’

Das Gebiet ‘Bayreuther Strafie’ liegt im Bereich der ‘Entwicklungsachse West” nordlich der A 630.
Die Grofe der neuen Wohnbaufliache betragt ca. 22,0 ha. Mit den bestehenden Wohnbauflachen an
der Bayreuther Strafie in einer GréBenordnung von ca. 7 ha ergibt sich hiermit ein Siedlungskorper
von fast 30 ha Wohnbauland. Diese Flachendarstellung entspricht dem vom Stadtrat beschlossenen

Rahmenplan Entwicklungsachse West.

Die Flachen an der Bayreuther Strafie sind die einzigen neuen Wohnbauflachen im Stadtgebiet, die
auch fur verdichteten Wohnungsbau (Reihenhduser, Stadthauser) geeignet sind. Bei einer angenom-
menen Dichte von bis zu 50 Wohneinheiten je Hektar Bruttobauland kann hier ein Siedlungskorper

mit bis zu 5000 Einwohner entstehen.

Neubauflache ‘Bayreuther Strae’
Flacheneignung, Auswirkungen Bemerkungen, Hinweise
o Stadtebauliche Einbindung des o Erheblichkeit der Altlasten muf
‘Sozialen Brennpunktes' abschlieRend geklart werden
o Verkehrlich sehr gute Anbindung, o Mindestgréie der Flache hinsichtlich
insbesondere auch OPNV der Tragfahigkeit infrastruktureller
¢ Lage auf einer Hauptachse nach dem Einrichtungen erforderlich
raumlichen Ordnungskonzept o Schallschutzmalknahmen erforderlich
¢ Einengung des Grlinzuges o Einer Ausweisung als Baugebiet wird
¢ Verlust von geringen/mittleren seitens der Landespflege in der
Biotopen wie Acker, Garten, Gehélzen Groflenordnung nicht zugestimmt -
e Verlust privater Erholungsflachen vorbehaltlich der Ergebnisse der
« mogliche Beeintrachtigung Klimauntersuchungen
klimatischer Luftleitbahnen, Verlust |+ vorhandene und konzipierte
von Flachen mit mittlerer klimatischer Grunverbindungen sind einzuhalten
Bedeutung ¢ Anbindung IV-Verkehr ist zu ergénzen
+ Am Sudrand der Flache werden die und zu verbessern
Richtwerte flur Schallimmissionen o neuer Schulstandort ist erforderlich
nachts Uberschritten
¢ Altlastenverdacht besteht
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Planungsabwiigung

Die Fliache ‘Bayreuther Strafie’ ist im Rahmenkonzept ‘Entwicklungsachse West” enthalten, das
bereits vom Stadtrat beschlossen wurde. Fur die gesamte ‘Entwicklungsachse West” wurde von der
Verwaltung im Jahre 1993 e¢ine Gesamtplanung vorgelegt, in der bereits die wichtigsten planungs-

relevanten Auswirkungen und Beeintriachtigungen dargelegt sind.

Aufgrund der hervorragenden Anbindung an das iibergeordnete StraBennetz und den OPNV, der
Lage auf einer Hauptachse nach dem raumlichen Ordnungskonzept der Stadtentwicklung sowie der
planerisch angestrebten stadtebaulichen Einbindung des *Sozialen Brennpunktes® in der Bayreuther
Strafie wird die Flache als neue Wohnbaufliche im FNP dargestelit.

Weitere wichtige Begriindungen fur die Darstellung der Fliche *Bayreuther Strafie” als neue Wohnbau-
flache sind:

Es ist die einzige Neubaufliche in Ludwigshafen, die potentiell fur Geschoffwohnungsbau geeignet
ist. Weiterhin ist die Chance zur stadtebaulichen Integration der bestehenden Wohnungen und der
Auflésung des dort vorhandenen ‘Sozialen Brennpunktes® nicht mehr gegeben, wenn in diesem
Bereich keine weiteren Wohnbauflachen oder aber andere Bauflichen dargestellt werden. In der
GroBenordnung ist die Ausbildung eines eigenen Siedlungskoérpers mit der Einrichtung von privaten
und 6ffentlichen Versorgungseinrichtungen moglich. Durch die unmittelbare Anbindung an die Stadt-

bahn-Station kann dieser Siedlungskorper hinsichtlich Nahverkehr optimal versorgt werden.

Die Landespflege stimmt der Flachendarstellung nur unter verschiedenen Vorbehalten zu. Eine Re-
duktion der Flache unter stadtebaulichen Gesichtspunkten ist jedoch nicht zu empfehlen. Zur Errei-
chung der stiadtebaulichen Ziele, der Integration und Aufwertung des bestechenden Umfeldes sowie

der Verbesserung der Versorgungssituation ist eine bestimmte Mindestgréfie erforderlich.

Die der Planung entgegenstehenden Belange der schlechten Anbindung an den Stadtteil West, mit
den wesentlichen Dienstleistungs- und Versorgungseinrichtungen, der erwarteten klimatischen Aus-
wirkungen und der Immissionsbelastungen durch die A 650, wurden bei der Abwagung zugunsten

der oben beschriebenen Planungsziele zurtickgestellt.

Dies kann nur mit den besonderen Eigenschaften der Fliche begriindet werden. So ist nur hier
verdichteter Wohnungsbau in groBerem Umfang moglich. Auch fiir diese Wohnform existiert in
Ludwigshafen die entsprechende Nachfrage. Zudem ist heute nicht abzusehen, welche Entwicklung
das Wohnungsbaugeschehen in 10 bis 15 Jahren nimmt. Die Situation vor Ort und das stiadtische Ziel
den sozialen Brennpunkt Bayreuther Strafie zu entschirfen rechtfertigen die Darstellung der neuen
Baufliache, da nur hierdurch eine dauerhafte Verbesserung des Sozialgefuges, des Wohnumfeldes

und der Versorgungslage in diesem Stadtteil erreicht werden kann.
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Die Klimauntersuchungen zur Gesamtfortschreibung des Flachennutzungsplanes haben ergeben, daf3
im Bereich der Entwicklungsachse West wichtige Luftleitbahnen ausgeprigt sind. Diese wirken weit
in den Siedlungskorper hinein. Das Klimagutachten fordert daher eine klimavertrigliche Bebauung
der Flache und einen entsprechenden Abstand zur A6350, der allerdings bereits aus Schallschutz-
grinden erforderlich ist und im Flachennutzungsplan beriicksichtigt wurde. Es wird festgestellt, daf3
bei einer Bebauung mit bis zu viergeschossigen Hausern keine wesentlichen Beeintrachtigungen der
Luftleitbahnen zu erwarten sind. Probleme sind lediglich bei einer tiber dieses Mall hinausgehenden
Gebaudehohe und einer bestimmten Dichte moglich. Die klimatischen Belange im Bereich der
Entwicklungsachse West sind als besonders sensibel zu bezeichnen mit hoher Bedeutung fiir das
ganze Stadtgebiet. Die klimatischen Auswirkungen einer spateren Bebauung sind daher in den nach-
folgenden Planverfahren nochmals gesondert zu untersuchen und zu differenzieren, da auf der Ebe-
ne des Flachennutzungsplanes noch keine Aussagen tber die endgiltige Bebauungsdichte oder

Gebiaudehdhen gemacht werden konnen.

Die bisher vorliegenden Untersuchungen der Altlastenverdachtsflachen zeigen fiir die Fliache Bay-
reuther Strafle ¢in positives Bild. Die beiden zu untersuchenden Bereiche sind auf der Grundlage der
optischen Befunde unproblematisch. Lediglich an der Oberflache befinden sich einzelne Bauschutt-
aufschittungen. Zur Zeit werden ergénzende chemische Untersuchungen durchgefiihrt. Die Ergeb-
nisse werden dann der zustindigen Behorde, der Struktur- und Genehmigungsdirektion Stid mit Sitz

in Neustadt an der Weinstralie vorgelegt.

Im Zuge der weiteren planerischen Uberlegungen sind auch die Aspekte einer leistungs- und um-
feldgerechten VerkehrserschlieBung zu diskutieren und in die entsprechenden Planungskonzepte
cinzustellen. Insbesondere mull die Funktionstiichtigkeit der Wollstralie gepruft und gef. durch weitere

Anschlisse erganzt werden.

Zur Sicherung der wohnortnahen Schulversorgung ist die Darstellung eines Schulstandortes erfor-
derlich. Der Standort ist im Plan dargestellt.

1.3.5 Stadtteil Oggersheim

Baufliiche *Siidlich BG-Klinik’

Erléiuterungen und Planungsabwiigung
Die Flache *Siidlich der BG-Klinik” schliefit sich stidlich an das *Sondergebiet Klinikum’ (BG-Unfall-
klinik) an. Die Flachengrofie betrdgt ca. 1,5 ha. Es konnten ca. 20 Wohneinheiten mit ca. 60 Ein-

wohner entstehen.

Bei der Flachendarstellung handelt es sich um eine Umnutzung einer bereits baulich genutzten Fla-

che. Sie wird planungsrechtlich dem Innenbereich zugeordnet. Daher entféllt im folgenden die aus-
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fuhrliche Gegentiberstellung von Belangen, da fiir die Flache bereits grundsatzlich Baurecht besteht.
Die Flache eignet sich aufgrund ihrer Lage fiir eine hochwertige Ein-/Zweifamilienhausbebauung.
Gegen die Planung sprechende schwerwiegende Belange sind nicht bekannt. Unglinstige Flachen-
eigenschaften wie die schlechte Zuordnung zu Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen und
die stidtebauliche Abkopplung vom Ortsgefiige wurden in der Abwiagung zugunsten der méglichen
Bereitstellung von innenstadtnahem Wohnbauland von auferordentlich hoher Qualitit und hervor-
ragenden Wohnumfeld, der Moglichkeit der Schaffung eines geordneten Siedlungsrandes und Uber-
ganges zur freien Landschaft sowie der Verzahnung mit dem bestehenden Baugebiet ‘Paracelsus-

stralie’ zurtickgestellt.

1.3.6 Stadtteil Mundenheim

Baufliiche ‘Wollstrafle’ (ehemals Coca-Cola-Geliinde)

Die Fliche “Wollstralie’ grenzt direkt westlich an die Grofie Blies an und stellt sich derzeit als eine
Gewerbebrachflache dar. Die Grofie des Bruttobaulandes betrigt ca. 2,5 ha, eine Eignung fiir Geschol3-
wohnungsbau ist nicht vorhanden. Bei einer Inanspruchnahme des Gebietes konnen dort ca. 50
Wohneinheiten geschaffen bzw. 150 Einwohner angesiedelt werden. Die Flache ist heute nur teilwei-

se bebaut; die baulichen Anlagen werden seit Jahren nicht genutzt.

Planungsabwiigung

Die Flache ist im FNP*77 als ‘Gewerbliche Bauflache’ dargestellt. Da es sich hierbei um eine seit
vielen Jahren bestehende Gewerbebrache handelt, ist es erforderlich, geeignete und realisierbare
Nutzungen fur diese Flache darzustellen. Eine weitere Darstellung der Flache als “‘Gewerbliche Bau-
flache’ ist nicht zu empfehlen, da sich in unmittelbarer Nachbarschaft inzwischen Wohnbebauung
befindet.

Die Flache *Wollstrafie’ wird deshalb zur Schaffung cines Gebietes fiir hochwertiges Wohnen” als
neue Wohnbauflache dargestelit.

Belange der Landespflege sprechen nicht gegen diese Planung, zumal es sich bei dieser Fliache be-
reits um Bauland handelt. Einer Bebauung wird seitens der Landespflege zugestimmt, wenn die
bauliche Struktur einer Wohnbebauung auf Ein- und Zweifamilienhausbebauung beschriankt bleibt.
Als landespflegerisch sinnvolle Alternative wird eine Integration diese Standortes in eine Nord-Sud-
Grinverbindung mit Verbesserung der Querverbindungen zur Groflen Blies vorgeschlagen. Die bei
einer Flacheninanspruchnahme verbleibenden Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind

auszugleichen. Diese Aspekte sind in der verbindlichen Bauleitplanung zu berticksichtigen.

Gegen die Planung spricht, dali das Gebiet stadtebaulich isoliert liegt und keiner Siedlungsachse

nach dem raumlichen Ordnungskonzept zugeordnet werden kann. Die Erreichbarkeit von
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Versorgungs- und infrastrukturellen Einrichtungen ist nicht als gut zu bewerten. Weiterhin besteht
¢in Altlastenverdacht Die diesbeztiglich durchgefiihrten Untersuchungen sind noch nicht abgeschlos-
sen. Allerdings zeigten sich im Rahmen der Feldarbeiten organoleptisch keine Auffélligkeiten. Eine
endgiltige Beurteilung ist zu diesem Zeit nicht méglich. Durch die Wollstralie sind in Teilbereichen
der Baufliche Uberschreitungen der Schallimmissionswerte von bis zu 5 dB(A) zu erwarten. Die
Schallbelastungen sind im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung zu quantifizieren und gef. Schutz-

malnahmen vorzuschen.

Diese der Planung entgegenstehenden Belange wurden bei der Abwiagung zugunsten der oben be-

schriebenen Planungsziele und -erfordernisse zuriickgestellt.

1.3.7 Stadtteile Mitte und Siid

Wohnbaufliiche ‘Parkinsel’ und ‘Siidlich Lagerhausstrafie’ (ehem. IHafen)

Die Flachen liegen auf bzw. gegentiber der Parkinsel entlang der norddstlichlich der Drehbricke
gelegenen Teile von Hafen- und Lagerhausstralie. Sie besitzen insgesamt eine Ausdehnung von ca.
8,5 ha, d.h. es kdonnen dort etwa 170 Wohneinheiten geschaffen bzw. ca. 500 Einwohner angesiedelt

werden.

Aufgrund der bisherigen baulichen Nutzung dieser Flichen sind bei einer geplanten Wohnbebauung
keine Eingriffe in Natur und Haushalt zu erwarten, zumal die Fliche dem Innenbereich zugeordnet

ist. Die Landespflege trifft hierzu keine Aussagen.

Planungsabwiigung

Die im FNP*77 dargestellte ‘Sonderbaufliche fur die Hafennutzung” wird im nordéstlichen Bereich
des Luitpoldhatens siidlich der Lagerhausstralie und auf der Parkinsel als Wohnbauflache darge-
stellt.

Die Landespflege stimmt der Ausweisung einer Wohnbauflache in dargestellter Lage auf der Park-
insel unter verschiedenen Voraussetzungen zu (attraktive Gestaltung fir die 6ffentliche Erholungs-
nutzung, Durchgrinung des Wohngebietes, Anbindung an den Rhein, Maflnahmen zur Boden-

sanierung).

Desweiteren sind Nutzungskonflikte durch die unmittelbare Nachbarschaft der geplanten Wohnbe-
bauung zu den weiter stidwestlich noch als ‘Sonderbaufliche Hafen’ dargestellten Bereichen zu

crwarten.

Die obigen Belange, die gegen die Planung sprechen, wurden bei der Abwiagung zugunsten des

Planungszieles der stadtebaulichen Aufwertung dieses Bereiches zum “hochwertigen Wohnen’ so-
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wie des Zieles ‘Ludwigshafen an den Rhein’ zuriickgestellt. Im Zusammenhang mit den am stidli-
chen Rheinufer geplanten Dienstleistungs- und Versorgungseinrichtungen ergibt sich in diesem Stadtteil

auch die Moglichkeit, die Bereiche Wohnen und Arbeiten starker miteinander zu verkntpfen.

Die Darstellungen im Bereich ‘Rheinufer Stid” orientieren sich an den Vorgaben des bestehenden

stadtebaulichen Rahmenplanes zur Neuordnung des Bereiches ‘Rheinufer Stud’.

1.4 Wohnbaufliichenbilanz

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die neuen Wohnbauflichen und FliachengréBen.
Unberticksichtigt bleiben solche Flichen, die bereits im Planverfahren der verbindlichen Bauleitplanung
stehen, jedoch noch nicht (vollstandig) baulich in Anspruch genommen wurden. Aktuell sind dies
etwa 118 ha, die sich aus folgenden Bereichen zusammensetzen:

Baugebiet Ruchheim Nordost

Ostliche Erweiterung Melm-Notwende

Baugebiet Im Neubruch

Paracelsusstralie
Ostlich EichenstraBe

Somit ergibt sich insgesamt ein Wohnbaulandpotential im Auflenbereich von ca. 213 ha, dem ent-
sprechend der Bedarfsrechnung ein Bedarf an neuen Wohnbauflachen im AuBenbereich von ca. 200

- 210 ha (inkl. eines Puffers fiir Umsetzungs- und Planungsprobleme von 30 - 40 ha) entgegensteht.
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Bilanzierung der neuen Wohnbaufliichen'*

AuBenbereich

Wohnbauflachen GroBe in ha
Ruchheim Nord-\West 15
Ruchheim Siuidwest 11,0
Ruchheim Sid und Ost 225
Rheingdnheim Im Kappes 10,0
Rheingdnheim Obere Weide 65
Rheingdnheim Sudlich Altholzweg 1,5
Rheingénheim Im Sommerfeld 3,0
Rheingénheim Im Gdétzenstlck 9.0
Oppau West 2,0
Im Zinkig 3,0
Bayreuther Strale 220

Gemischte Bauflachen (anteilig)

West E.-Achse, Nordlich Stadtbhahn 1,0
Oppau West 1,5
AuBRenbereich insgesamt 94,5
Innenbereich

Wohnbauflachen GroBe in ha
Parkinsel/Hafenstrale 50
Rheinufer Sud/Lagerhausstrale 25
Wollstrale ehem. Coca Cola 2,5
Sidlich BG-Klinik 1,5
Gemischte Bauflachen (anteilig)

Rheinufer Sud/Lagerhausstrale 2,0
Innenbereich insgesamt 13,5

Abb. 28: Fliachenbilanz Wohnbauflichen (Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1999)

112

Zu den gemischten Bauflichen: Es wird davon ausgegangen, dal} in gemischten Bauflachen idealtypischer Weise
172 50% der Flache fir den Wohnungsbau in Anspruch genommen wird.
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2.  Gemischte und gewerbliche Baufliichen, Sonderbaufliichen

2.1 Bedarf

Im Wirtschaftsentwicklungsprogrammvon 1994 wurde das langfristige Potential fiir gemischte, ge-
werbliche und Sonderbauflichen dargestellt. In dem darauf basierenden Handlungskonzept Wirt-
schaft von 1997 wurden der Flachenbedarf, die Zuordnung von Fliachen und Funktionen sowie die
Flachenprioritdten formuliert. Die nachfolgenden Ausfithrungen zum Flachenbedarf sind aus dem

Handlungskonzept Wirtschaft'® entnommen.

Die Frage des Bedarfs 143t sich nicht allein quantitativ ausdriicken, da das Oberzentrum Ludwigsha-
fen am Rhein grundsitzlich im Zuge einer Angebotsplanung fiir eine breite Palette von Nachfragern
verfiigbare Flachen bereitstellen muf. Danach liegt der Bedarf an gewerblichen Bauflachen bei etwa
20-25 ha innerhalb eines Zeitraumes von 5 Jahren. Die Flachen, die zur Verfiigung gestellt werden,

miissen weitaus grofer sein, um zeitgleich verschiedene Flichentypen anbicten zu konnen:

- Angebote fiir Kleinrdumige Betriebsverlagerungen zur Bestandspflege

- Gebiete zur Ansiedlung grofiflachigen Einzelhandels zur Starkung der zentraldrtlichen Funktion
Ludwigshafens. Dabei mufl zentrenrelevanter und nicht zentrenrelevanter Einzelhandel getrennt
werden, Impulse fiir die City haben Vorrang

- Flachen fiir Ansiedlungen mittelstandischer, technologicorientierter Betricbe zur Erweiterung der
wirtschaftlichen Basis (Auslagerungen aus dem Technologiezentrum oder Ausgriindungen der
ansissigen Industrie)

- Angebote fur Biirodienstleister zur Erweiterung der wirtschaftlichen Basis

- Ersatz- und Entwicklungsfliachen fiir den Bereich der Verkehrslogistik (Verlagerung ortlicher
Speditionen und Verlagerung von Hafenfunktionen)

- Flachen fur Ansiedlungen produzierender Betriebe zur Erweiterung der wirtschaftlichen Basis

- Langfristiges Vorhalten zusammenhangender Flachen fiir Einrichtungen aus den Bereichen For-

schung und Lehre.
Neben der Ausweisung neuer Flichen mul verstarkt ein kleinraumiges Flachenrecycling, ggf. auch

die Nachverdichtung vorhandener Gewerbegebiete ins Auge gefalit werden.

2.2 Erliuterung der Plandarstellungen
Im Folgenden werden die neuen Flachendarstellungen sowie die zu erwartenden wesentlichen Aus-
wirkungen dieser Planungen beschrieben. Eine Gesamtflachenbilanzierung findet sich am Ende des

Kapitels.

Hinsichtlich der Eingriffsbewaltigung wird auf das Kapitel D 1.3 verwiesen.

13 Vel Staprverwarrune LupwigsHaren/Ruew (Hrsg.): Handlungskonzept Wirtschaft, 1997
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Neue Gewerbe-, gemischte und Sonderbauflichen

Gewerbliche Bauflachen
im AuBenbereich
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Abb. 29: Neue Gewerbe-, gemischte und Sonderbauflachen (Quelle: Stadtverwaltung Lud-
wigshafen/Rhein, 1999)
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2.2.1 Gemischte Baufliichen

Gemischte Baufliichen im Innenbereich der einzelnen Stadtteile

Im FNP’77 sind alle Stadtteilzentren -mit Ausnahme der Innenstadt- als Wohnbauflichen darge-
stellt. Grund dieser Darstellung war das bis in die 80er Jahre verfolgte, allgemeine stidtebauliche
Ziel, der Trennung zwischen Baugebicten unterschiedlicher Stérungspotentiale, um Konflikte weit-

gehend zu vermeiden.

Diese stiadtebauliche Zielsetzung, die letztlich auf eine generelle Trennung von Wohnen und Arbei-
ten hinauslauft, hat sich inzwischen aufgrund verscharfter Umwelt- und siedlungsstruktureller Pro-

bleme deutlich gewandelt. Heute gilt im Stadtebau die Leitlinie der ‘Funktionenmischung’.

Dieser Wandel ist u.a. auch ¢in Ergebnis der verdnderten dkonomischen Entwicklungen insbesonde-
re in Westeuropa. Wirtschaftswachstum erfolgte nahezu ausschlieBlich im Bereich der ‘sauberen’
Dienstleistungen. Auch in den sekundaren Wirtschaftszweigen wiachst der Anteil von Verkauf, Ma-
nagement und Marketing stirker als der Produktionssektor. Hinzu kommt, dafl in den dorflichen
Gemeinden (Ruchheim, Rheingdnheim und Maudach) die Landwirtschaft noch eine bedeutende Rolle
spielt und die Bereiche, in denen die landwirtschaftlichen Hofe liegen, den Charakter von Dorf-

gebieten haben.

Aufgrund dieser Entwicklung ist es sinnvoll, an geeigneten Stellen im Stadtgebiet die Moglichkeit
zu erdfthen, Arbeiten und Wohnen wieder stirker zusammenzufiithren. Im Bereich der Ortszentren
sollten auch den nicht wesentlich stérenden Betrieben und sonstigen Einrichtungen des Dienstlei-
stungssektors einschlieBlich der notwendigen Infrastruktur sowie den zentrenrelevanten Einrichtun-
gen, weitere Entwicklungsméglichkeiten gegeben werden. Daher sind in den Zentren der bestehen-
den Stadtteile gemischte Bauflachen dargestellt, was vielerorts auch der tatsichlich vorhandenen

Art der baulichen Nutzung entspricht.

Hierbei sind die Abgrenzungen zu den Wohnbauflidchen nicht parzellenschart zu sehen. Durch diese
-beabsichtigte- unscharfe Darstellung wird signalisiert, dall genaue Abgrenzungen ggf. erst in der

verbindlichen Bauleitplanung getroffen werden sollen.

Die Darstellung gemischter Bauflachen ermoglicht im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung
weiterhin eine gef. erforderliche Gliederung einzelner Baugebiete in vorwiegend zum Wohnen oder

vorwiegend zum Arbeiten geeignete Bereiche.

Im Zuge der FNP-Fortschreibung werden auch die Bestandsdarstellungen im Innenbereich bzw. in
den Stadtteilzentren an die tatsachlich vorhandene Art der baulichen Nutzung angepalit werden. Die
Stadtteilzentren dienen nicht ausschlieBlich als Gebiete zur Wohnnutzung, sondern integrieren dar-

tiber hinaus auch die in den Zentren typischen Einrichtungen infrastruktureller Art.
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Aus den oben genannten Griinden werden in den Stadtteilen Oppau, Edigheim, Oggersheim, Munden-
heim, Rheingdnheim, Ruchheim, Maudach, Sid, West, Mitte, Nord/Hemshof und Friesenheim in

den zentralen Bereichen gemischte Bauflichen dargestellt.

2.211 Stadtteil Oppau

Gemischte Neubaufliiche ‘Oppau West’

Die gemischte Baufliche ‘Oppau West® schliefit sich westlich an das bestehende Gewerbegebiet an
und befindet sich stidlich des DB-Gleises Oggersheim-BASF. Die Bruttobauflache betrigt ca. 3 ha,
wovon idealtypischerweise 1.5 ha fur gewerbliche Zwecke und 1,5 ha fiir Wohnbauzwecke vorge-

halten werden sollen.

Aufgrund der unmittelbaren Nachbarschaft zur Wohnbebauung wird die Flache als gemischte Bau-
flache dargestellt. Die Flache ist geeignet fiir Wohnbebauung sowie fiir nicht wesentlich stérende

produzierende und verarbeitende Gewerbebetriebe und Handwerker.
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Planungsabwiigung

Durch die Darstellung der Fliache ‘Oppau West’ als neue gemischte Bauflache im FNP soll die
Kleinraumige Verlagerung ortsansissiger Gewerbe- und Handwerksbetriebe erméglicht werden. Dies
basiert auf den Zielvorstellungen des “Handlungskonzeptes Wirtschaft’. Andererseits soll jedoch
auch eine Wohnbebauung in bezug zur geplanten Wohnbaufliche ‘Oppau West” ermoglicht werden.
Deshalb ist diese Fliche nur fur die Ansiedlung nicht wesentlich stérender Betriebe geeignet. Die
Darstellung der Flache ist hingichtlich der geplanten Wohnbebauung am Westrand von Oppau und
der Entwicklung der Freiflachen und Biotope auch als Abschirmung zur Bahnstrecke Oggersheim-
BASF zu sechen. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung ist eine entsprechende Zonierung des

Plangebictes vorzunchmen.

Die Planung weicht insofern von den Zielvorstellungen der Landespflege ab, die in diesem Bereich
die Verbesserung der Wohn- und Erholungsqualitit sowie Mallnahmen im Rahmen der Starkung des
Biotopverbundes vorsieht. Statt einer gewerblichen Bebauung wird vorgeschlagen, einen Teil der
am Westrand Oppaus vorhandenen Sportanlagen auf den vorgesehenen Standort fir die gemischte
Baufliche umzulegen. Dies erscheint aufgrund der Kosten und in Anbetracht der Ausstattung und

des Baualters der Anlagen als nicht realisierbar.

Weitere gegen die Planung sprechende Belange sind die noch nicht vollstindig vorliegenden Ergeb-
nisse der Altlastenuntersuchungen. Bisher konnte festgestellt werden, dall das Gelande bis zu 5m
aufgefiillt wurde. Die Ablagerungen setzen sich vorwiegend aus Bauschutt zusammen. Stellenweise
konnten Hausmiillbeimengungen festgestellt werden. Im Rahmen der weiteren verbindlichen
Bauleitplanung (auch der Rahmenplanung) sind die Erkenntnisse der Untersuchungen in den Pla-
nungskonzepten zu berticksichtigen. Aufgrund der Darstellung einer gemischten Bauflache moglich
ist die Flache hinsichtlich der Nutzungsart zu zonieren. Somit kann sehr flexibel auf die entsprechen-
de Anforderungen reagiert werden. Auf der Ebene der Bebauungsplanung sind diesbeztiglich weite-

re Untersuchungen durchzufiihren.

Die Fliche liegt in einem Regionalen Griinzug und in einem Vorrangbereich fiir die Wasserversor-
gung, die in der Abwiagung nicht tiberwunden werden konnen. Hinsichtlich des Regionalen Griinzu-
ges besteht seitens der ibergeordneten Planung die konkrete Absicht den Grinzug in diesem Be-
reich neu abzugrenzen. Die Flache ist demnach nicht mehr von einem Regionalen Griinzug tiberla-
gert. Es wird erwartet, dafl ebenfalls Anpassungen der Vorranggebiete vorgenommen werden. Die

Trinkwasserférderung in diesem Bereich wurde eingestellt.

Die der Planung entgegenstehenden Belange wurden bei der Abwigung zugunsten der beschriebe-
nen Planungsziele zurtickgestellt. Bei der stadtebaulichen Konzeption sind entsprechende Malinah-
men anzustreben, um die von den Betrieben ausgehenden Immissionsbelastungen fiir die kiinftigen

Bewohner auf ¢in zumutbares Mal} zu reduzieren (z.B. Ausbildung von ‘Handwerkerhofen®).
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2.2.1.2 Stadtteil West

Gemischte Neubaufléiche ‘Entwicklungsachse West - Nordlich Stadtbahn’
Die gemischte Neubauflache ‘Nordlich Stadtbahn’ liegt im Bereich der ‘Entwicklungsachse West’
unmittelbar im Anschlufl an die Fa. Engelsmann. Die Bruttobauflache betragt ca. 2,0 ha. Die Fliche

ist eine Erginzung der bereits bestehenden Bebauung an der Frankenthaler Stralie.

Planungsabwiigung

Die Flache ‘Entwicklungsachse West - Nordlich der Stadtbahn’ wird als neue gemischte Bauflache
im FNP dargestellt. Sie ist Teil des Rahmenplans ‘Entwicklungsachse West®, der vom Stadtrat be-
reits beschlossen wurde. Fiir die Planung sprechen die sehr guten Anbindungsméglichkeiten an den
OPNV (StraBenbahnhaltestelle) und die Lage auf einer Hauptachse des raumlichen Ordnungs-
konzeptes. Zudem kann durch entsprechende Zonierung und bauliche Mainahmen ¢in gewisser

Abschirmeffekt fiir die stidlich angrenzenden Wohnbereiche erreicht werden.

Die Landespflege stimmt vorbehaltlich der Ergebnisse des Klimagutachtens der Flachendarstellung
zu. Flachen fiir die Regenwasserbewirtschaftung sind freizuhalten, es ist ein Gesamtkonzept fiir die

Entwicklungachse West wegen der vielfiltigen Nutzungsanspriiche zu erstellen.

Belange, die gegen die Planung sprechen, sind im wesentlichen die schlechte fulllaufige Erreichbar-
keit des niachsten Versorgungszentrums sowie die zu erwartenden Schalleintriage. Die der Planung
entgegenstehenden Belange wurden bei der Abwigung zugunsten des Planungsziels, der innenstadt-
nahen Entwicklung und Erweiterung nichtstérender Gewerbe- und Handwerksbetriebe, gepaart mit

Wohnmoglichkeiten im Sinne einer vertraglichen Funktionenmischung, zurtickgestellt.

2.2.1.3 Stadtteile Mitte und Siid

Gemischte Baufliche ‘Westlich Rathauscenter’ (I'liichenumwandlung)

Die Flache ‘Westlich Rathauscenter’ wird derzeit als Parkplatzfliche bzw. als Platzbereich genutzt.
Die Flache bildet den nordwestlichen Abschlull der Innenstadt. Die Flachengrofie betrigt ca. 4 ha.
Die Flache ist wegen ihrer Lage fur Wohnzwecke nicht geeignet. Die Flache ist daher bei der Flachen-
bilanz fiir das Wohnen nicht erfafit. Es ist davon auszugehen, daf diese Flache bei Realisierung als

Kerngebiet ausgewiesen wird.

Planungsabwiigung

Die Flache ‘Westlich Rathauscenter’ wird als neue gemischte Baufliche im FNP dargestellt. Durch
diese Ausweisung sollen die in einem Kerngebiet zuldssigen Betriebe fur den grofiflachigen, zentren-
relevanten Emnzelhandel angesiedelt werden. Damit soll die Wirtschaftskraft und Attraktivitat der

Innenstadt dauerhaft gewihrleistet werden. Dies wurde im ‘Handlungskonzept Wirtschaft’ festge-

legt.
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Bei einer Realisierung dieser Planung sind aufgrund der bestehenden Versiegelungen keine wesent-
lichen Eingriffe in den Naturhaushalt zu erwarten, zumal die Flache dem planerischen Innenbereich
zuzuordnen ist. Die Planung weicht nicht von den Zielvorstellungen der Landespflege ab, ciner
Bebauung in diesem Bereich wird zugestimmt. Im Rahmen ¢iner baulichen Nutzung ist eine deutli-
che Verbesserung des Stadtbildes und der Versorgung mit wohnortnahen Griin- und Erholungs-
flachen (Spielplatze) zu erwarten. Weiterhin kann ein stadtebaulicher Abschlull der Heinigstralie

geschaffen werden.
Wesentliche gegen die Planung sprechenden Belange sind nicht bekannt

Rheinufer Siid

Im Zuge der Betriebsaufgaben der Walzmiihle und der Halberg Gielierei sowie der Verlagerung des
Strafienbahndepots ist im Bereich ‘Sud’ eine grofe Industrie- und Gewerbebrache entstanden. Fur
diesen Bereich wurden auch im Zusammenhang mit den Planungen der Deutschen Bahn AG (drittes
und viertes Gleis, Regionalbahnhot) schon Ende der 80er Jahre Rahmenpléne erstellt, die aber jetzt

wegen der Teilaufgabe der Firma Halberg Maschinenbau erginzt werden miissen.

Die Darstellung im Flachennutzungsplan entspricht dem vom Stadtrat beschlossenen Rahmenplan
fur diesen Bereich. Die Planungsiiberlegungen sind noch nicht vollstindig abgeschlossen. Bei we-
sentlichen Anderungen der Planungskonzeption ist eventuell eine Anderung des Flichennutzungs-

planes erforderlich.
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2.2.2 Gewerbliche Baufliichen

2.2.21 Stadtteile Oppau und Edigheim

Gewerbliche Neubaufliche ‘Edigheimer Wiese’
Die Flache ‘Edigheimer Wiese’ befindet sich 6stlich des Stricklerweihers im Stadtteil Edigheim. Die
Bruttobaufliche betréigt ca. 6,5 ha.

Planungsabwiigung

Die Flache ‘Edigheimer Wiese’ wird zur Ansiedlung produzierender und verarbeitender Industrie-
und Gewerbebetriebe als neue gewerbliche Baufliache dargestellt. Gegen die Planung sprechende
Belange sind nicht bekannt. Das Ziclkonzept der Landespflege sieht hier ebenfalls eine gewerbliche

Baufliche vor.

Im stidlichen Bereich des Plangebictes befindet sich eine Altlastenflache, fiir die historische und

technische Untersuchungen vorliegen. Diese Altlastenfliche wird nicht als Bauflache dargestellt.

Die bei einer Flacheninanspruchnahme verbleibenden Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
sind auszugleichen bzw. zu ersetzen. Der genaue Umfang der Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen ist

im Rahmen der Bebauungsplanung festzulegen.

Gewerbliche Neubaufliiche Edigheim Nachtweide

Diese Flache ist im Bebauungsplan Gewerbegebiet Nachtweide als Flache fur die Abwasserbeseiti-
gung festgesetzt. Die Fliche wird aber fiir diesen Zweck nicht bendtigt. Sie wird bereits anderweitig
baulich genutzt. Es handelt sich bei dieser Flachendarstellung lediglich um eine Nutzungsianderung.
Es ist vorgesehen, diese Flache kuinftig einer gewerblichen Nutzung zuzufthren. Gegen die Planung

sprechende Belange sind nicht bekannt.

2.2.2.2 Stadtteile Nord und West

Entwicklungsachse West

Die Entwicklungsachse West stellt aufgrund ihrer Lage im Stadtgebiet langfristig die letzte grof3-
flachige Entwicklungsmoglichkeit der Stadt dar. Die Flachen in der Entwicklungsachse West sollen
kurz- und mittelfristig nicht als ,,normales® Gewerbegebiet erschlossen werden. Sie sollen fiir beson-
dere, aullergewohnliche Chancen (Forschungseinrichtungen, High-Tech-Park) vorgehalten werden.
Um in einem solchen Fall planungsrechtlich schnell reagieren zu kénnen, werden alle vorbereitenden

Planungen (Flachennutzungsplan) und Gutachten zu Ende gefiihrt.

Fiir den gesamten Bereich der Entwicklungsachse West existiert bereits ein vom Stadtrat beschlos-

sener Rahmenplan. Die Darstellungen des Flichennutzungsplanes sind unter Abwagung mit anderen
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planungsrelevanten Belangen aus diesem Konzept abgeleitet.

Entwicklungsachse West ‘Nordlich Stadtbahn” und ‘Engelsmann’
Die gewerblichen Neubauflichen ‘Nordlich Stadtbahn’ und ‘Engelsmann’ liegen im Bereich der
‘Entwicklungsachse West’. Die Bruttobauflachen betragen ca. 22,5 ha bzw. 2,0 ha.

Planungsabwiigung

Die ‘Entwicklungsachse West’ als langfristig letzte grofiflachige Entwicklungsmdéglichkeit der Stadt,
soll gemill den Grundsatzbeschliissen im Handlungskonzept Wirtschaft fiir besondere Nutzungen,
wie zum Beispiel Forschungseinrichtungen, wissenschaftliche Institutionen, inhaltlich und gestalte-
risch einheitliche Gewerbeparks, vorgehalten werden. Sie ist damit zentraler Baustein fiir die lang-
fristige Entwicklung des Wirtschaftsstandortes Ludwigshafen am Rhein. Die Bauflichendarstellungen
im Flachennutzungsplan orientieren sich an dem vom Stadtrat beschlossenen Rahmenplan zur

Entwicklungsachse West.

Weiterhin sprechen die sehr guten Anbindungsméglichkeiten an den OPNV (Strafenbahnhaltestel-
len) und die Lage auf einer Hauptachse des raumlichen Entwicklungskonzeptes der Stadtentwick-

lung fur die Planung,

Belange, die gegen die Planung sprechen, sind bei der Fliache ‘Engelsmann’ Nutzungskonflikte mit
dem geplanten Wohngebiet ‘Bayvreuther Stralie’. Diese konnen durch entsprechende Festsetzungen

im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung gelost werden.

Einer geringfiigigen Bebauung nordlich der Wollstraie wird seitens der Landespflege unter der
Voraussetzung der Aufrechterhaltung der klimatischen Entlastungsfunktion sowie der grofiziigigen
Be- und Eingrunung der Bauflachen mit Freihalten von Grinachsen fiir die Erholungsnutzung zuge-
stimmt. Die Ausweisung der gewerblichen Neubauflache ‘Nordlich Stadtbahn’ weicht demnach bei
Einhaltung der Forderungen nicht vom landespflegerischen Zielkonzept ab. Bei einer Realisierung
der gewerblichen Neubauflache ‘Nordlich Stadtbahn’ sind insbesondere nachstehende Auswirkun-
gen auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild zu erwarten:

- Verlust von Ackerflachen mit geringer Bedeutung sowie von Girten und Geholzstrukturen mit
mittlerer Bedeutung. Kleinflachig auch Vorkommen verschiedener Rote-Liste- Arten
- Beeintrachtigung einer reich strukturierten Offenlandschaft mit Erholungseignung durch Flachen-

verlust.

Die Landespflege stimmt vorbehaltlich der Ergebnisse des Klimagutachtens der Flachendarstellung
im Bereich Engelsmann zu. Die sich bei einer Flicheninanspruchnahme ergebenden Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft sind auszugleichen, Flachen fur die Regenwasserbewirtschaftung

sind freizuhalten.
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Die durchgefithrten Klimauntersuchungen haben ergeben, dall im Bereich der Entwicklungsachse
West Luftleitbahnen existieren, die wichtige Funktionen fir die Austauschbeziehungen zwischen
den stidlichen Stadtteilen (insbesondere Mundenheim und Bereich Bruchwiesenstrafie) und den Frei-
flachen wahrmehmen. Allerdings finden diese Lufistromungen hauptsachlich in den stidlichen Berei-
chen der Entwicklungsachse statt. Hier sind gegebenenfalls Abstinde zwischen BAB und einer
moglichen Bebauung einzuhalten. Die angestrebte Gewerbebebauung im Dienstleistungs- und High-
Tech-Bereich wird sich zudem hinsichtlich der zu realisierenden Gebaudehdhen nicht in einem Be-
reich bewegen, der aus klimatischer Sicht problematisch sein konnte. Auf der Ebene der verbindli-
chen Bauleitplanung sind die Aspekte des Klimas anhand dann vorliegender Planungskonzepte zu

tiberpriifen und differenziert zu ermitteln.

Die vorhandenen Altlastenverdachtsflichen sind historisch und technisch erkundet.

Die Gutachtenergebnisse liegen vor. Die Untersuchungen haben den Altlastenverdacht bestétigt.
Teilweise wurden Uberschreitungen von einschligigen Orientierungswerten beobachtet, deren Ur-
sache jedoch noch nicht eindeutig zu klaren war. Im Hinblick auf die beabsichtigte gewerbliche
Nutzung der Flichen werden auf der Ebene des Bebauungsplanes spezielle Untersuchungen und
Malfnahmen gefordert, die vor allem eine Gefahrdung des Grundwassers ausschlieffen sollen. Zu-
dem empfehlen die Gutachten dringend den Kampfmittelraumdienst einzuschalten, da zumindest in
cinem Fall das Vorkommen von Blindgingern und Munitionsresten aus dem 2. Weltkrieg nicht aus-

geschlossen werden kann.

Die der Planung entgegenstehenden Belange wurden bei der Abwigung zugunsten der beschriebe-

nen Planungsziele zuriickgestellt.

Entwicklungsachse West *Siidlich Stadtbahn’
Die Flachendarstellung ‘Sudlich Stadtbahn’ in der Gréfle von ca. 19 ha erginzt die gewerblichen
Bauflachen ‘Nordlich Stadtbahn’. Die Darstellung erfolgt gemafl der vom Stadtrat beschlossenen

Rahmenplanung Entwicklungsachse West.

Wie bereits zu der Flachendarstellung “Nordlich Stadtbahn’ ausgefiihrt, soll die Entwicklungsachse
fur auBergewohnliche Chancen (Forschungseinrichtungen, High-Tech-Park) vorgehalten werden.
Um in einem solchen Fall dann planungsrechtlich schnell reagieren zu kénnen, werden alle vorberei-

tenden Planungen und Gutachten kurzfristig zu Ende gefiihrt.

Es ist nicht auszuschlieflen, dal fir den jetzt vorgesehenen Ausbau der Entwicklungsachse West
cine Anbindung an die A630 erforderlich wird. Dies hiangt jedoch stark von der spateren Bau-

struktur und -dichte wie auch von dem spezifischen Unternehmensbesatz ab.
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Planungsabwiigung
Es wird auf die Aussagen zur Bedeutung der Entwicklungsachse West im Rahmen der Planungsab-

wigung zur Flache ‘Nordlich Stadtbahn” verwiesen.

Bei der Darstellung der gewerblichen Baufliache in dieser Gréfienordnung sind Belange der Landes-
pflege betroffen. In diesem Zusammenhang ist auf den Landespflegerischen Planungsbeitrag fiir die
Entwicklungsachse West hinzuweisen, der bei der Erarbeitung des Rahmenplanes vom Planungs-
biiro TOPOS 3, Heidelberg, aufgestellt wurde. In diesem Planungsbeitrag sind bereits Losungen zur
Bewiiltigung des planerischen Eingrifts dargestellt.

Der Landwirtschaft werden Ackerflichen entzogen, die aber nicht von der zentralen Beregnung
erfafit sind.

Aus klimatischer Sicht wird aufgrund der vorhandenen Austauschbezichungen in der Entwicklungs-
achse West ein Abstand von ca. 400 m zur BAB gefordert. Dieser Abstand wird aber schon aus
Immissionsschutz-Griinden erforderlich sein. Zudem sollte die Bebauung ‘klimavertriglich” erfol-
gen. Deshalb ist erforderlich das gewihlte Bebauungskonzept hingichtlich klimatischer Aspekte im

Rahmen der verbindlichen Bauleitplanug zu Giberpriifen.

Unter Abwigung aller fiir die Planung sprechenden Belange (sieche Planungsabwigung zur Flache
‘Nordlich Stadtbahn’) und der gegen die Planung sprechenden Belange, wird die Flache im Fla-
chennutzungsplan dargestellt um auch langfristig Entwicklungschancen fur zukunftsorientierte Nut-

zungen im Stadtgebiet zu bieten.

2.2.2.3 Stadtteile Mitte und Siid

Fliche Fa. Knoll
Im Falle dieser ca. 4,5 ha groffen Flache handelt es sich um eine Nutzungsanderung. Die im Flachen-
nutzungsplan dargestellte gewerbliche Bauflache dient der Entwicklung und Sicherung des Chemie-

und Pharmastandortes Ludwigshafen. Es handelt sich um eine Flache im beplanten Innenbereich.

2.2.2.4 Stadtteil Maudach

Gewerbliche Neubaufliche ‘Maudach Siid’
Die Flache “Maudach Stid” befindet sich stidlich und dstlich des Gewerbegebietes ‘Frigenstralie” in
Maudach. Die Bruttobauflache betragt ca. 13 ha.

Durch die Darstellung der Fliche ‘Maudach Stid’ als neue gewerbliche Baufliache im FNP soll die

Kleinrdumige Verlagerung und Entwicklung ortsansissiger Gewerbe- und Handwerksbetriebe er-
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moglicht werden. Dies basiert auf den Zielvorstellungen des ‘Handlungskonzeptes Wirtschaft’.

Planungsabwiigung

Aus landespflegerischer Sicht bestehen keine erheblichen Bedenken gegen die geplante Gebiets-
entwicklung. Allerdings ist der Versiegelungsgrad zu minimieren, Parkierungsflachen sind mit Baum-
pflanzungen zu tiberstellen. Weiterhin ist die Flache durch eine entsprechende Randeingriinung op-
timal in die Landschaft einzubinden. Mit der Darstellung der Flache unter Berticksichtigung der
getorderten Randeingriinung kann der stidliche Ortsrand in Bezug auf die verbesserte Einbindung in

die Landschaft und die Verbesserung des Landschaftsbildes aufgewertet werden.

Ein ausreichender Grundwasserschutz ist im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung sicherzustel-
len. Aus Griinden des Immissionsschutzes ist auf eine vertragliche Anordnung von Nutzungen im
Hinblick auf die Wohnbauflichen im Siiden Maudachs zu achten. Die durchgefiihrten Klima-
untersuchungen haben keine negative Beeintrachtigung des Wirkungsraumes Maudach Sud erge-
ben. Bei einer Flicheninanspruchnahme werden der Landwirtschaft qualitativ hochwertige Boden
entzogen, die an die Zentralberegnung angeschlossen sind. Fur einen landwirtschaftlichen Betrieb
im Plangebiet kann der Flichenentzug eine wesentliche Beeintrachtigung des Fortbestandes und der
Rentabilitit des Betriebes sein, da dieser besonders viele Pachtflichen in diesem Bereich bewirt-
schaftet. Hierfiir sind im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung geeignete Losungen (wie Flachen-

tausch, Bereitstellung oder Vermittlung stadtischer Flachen) zu finden.

Ansonsten sind keine weiteren wesentlich gegen die Planung sprechenden Belange erkennbar.

Unter Abwiagung aller Belange wird die Flache “Maudach Siid” zur Sicherung und Entwicklung der
ortsansiaffigen Handwerker- und Gewerbebetriebe im Flachennutzungsplan dargestellt. Die Flache
dient damit unmittelbar dem Fortbestand und der Sicherung von Arbeitsplatzen aus dem Bereich des
produzierenden Gewerbe im Stadtgebicet. Die gegen die Planung sprechenden Belange (siche oben)
werden im Rahmen der Bebauungsplanung berticksichtigt und konnen durch planerische Malinah-

men auf ein Minimum threr Wirkung reduziert werden.

2.2.2.5 Stadtteil Ruchheim

Ruchheim ‘Nordlich A 6350°

Die gewerbliche Bauflache ‘Nordlich A 650° liegt nordwestlich von Ruchheim, zwischen A 650 und
Durkheimer Straffe. Sie hat eine Bruttogrofie von ca. 31 ha. Die Flache, als regional bedeutender
Gewerbestandort, soll der Ansiedlung von produzierenden und verarbeitenden Gewerbebetrieben
dienen. Im Handlungskonzept Wirtschaft (Konzepte zur Stadtentwicklung, Heft K 1/97) ist festge-
legt, daB die Flache nicht parallel zu den tibrigen dargestellten Gewerbeflachen entwickelt werden

soll, sondern im Bedarfsfall in Anspruch genommen wird. Hierfiir ist es aber notwendig, die vorbe-
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reitende Bauleitplanung aufzunehmen, damit im Bedarfsfall entsprechend zigig die erforderlichen

planungsrechtlichen Schritte eingeleitet werden konnen.

Im Sinne einer -seitens der Regionalplanung angeregten - interkommunalen Kooperation bei der
Darstellung und Ausweisung neuer Gewerbeflichen, ergianzt die Flachendarstellung eine auf
Frankenthaler Gemarkung anschlieBende Planung. Diese ist bereits in dem rechtskriftigen Flachen-
nutzungsplan der Stadt Frankenthal enthalten. Im Rahmen der weiteren Planungsprozesse sind ent-
sprechende Abstimmungen mit der Stadt Frankenthal und der Planungsgemeinschaft Rheinpfalz

erforderlich und vorgesehen.
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Planungsabwiigung
Aufgrund der gesamtstadtischen und wirtschaftlichen Bedarfslage vor einem mittleren bis langfristi-
gen Zeithorizont, wird die gewerbliche Bauflache ‘Ruchheim, Nordlich der A 650° mit einer Grofie

von ca. 31 ha in den Flachennutzungsplan aufgenommen.

Die Fliche verfugt tiber eine sehr hohe verkehrliche Lagegunst, die fur die dort zu realisierenden
Betriebstypen unabdingbare Ansiedlungsvoraussetzung ist. Die Randlage im Stadtgebiet verhindert
cine verkehrliche Mehrbelastung durch Wirtschaftsverkehr in den Innenstadtbereichen. Um eine
moglichst breite wirtschaftliche Basis in der Stadt zu erhalten und weiter zu entwickeln, ist es zudem
notwendig, auf die jeweiligen Erfordernisse der Nachfrager zugeschnittene Flachenangebote mit
entsprechenden Eignungen bereitzustellen. Dies mulfd haufig zeitlich parallel erfolgen. Das heifit, das
neben Flachen fur High-Tech-Betriebe und die moderne chemische Industrie auch Ansiedlungs-
moglichkeiten fir produzierende und verarbeitende Betriebe aus dem mittelstandischen Bereich vor-
gehalten werden miuissen. Eine differenzierte Wirtschaftsstruktur hilft Arbeitsplitze zu schaffen und

zu sichern. Dies ist eines der wichtigsten Ziele der Stadtentwicklung,

Die Darstellung weicht allerdings von den Zielen des Landschaftsplanes ab, der aufgrund der klima-
tischen Bedeutung der Flache fur die angrenzenden Wirkungsraume und wegen der geringen
Grundwasserflurabstinde eine Bebauung ablehnt. Wegen der geringen Grundwasserstinde ist die
nach dem Landeswasserrecht vorgesehene Versickerung nur mit erheblichem Aufwand (Aufschiit-
tungen) moglich. Entsprechende hydraulische Untersuchungen sind im Rahmen der verbindlichen
Bauleitplanung erforderlich. Die Fliche an sich besitzt nach den vorliegenden Ergebnissen der Klima-
untersuchungen zum FNP eine hohe klimadkologische Bedeutung als Ausgleichsflache bei hoher
Ausgleichsleistung. Allerdings sind aufgrund der spezifischen Windsysteme und des deutlichen Ab-

standes keine wesentlichen Beeintrachtigungen der stidlich liegenden Siedlungsgebiete zu erwarten.

Weiterhin liegt die Flache in einem Vorranggebiet fiir die Landwirtschaft. Hier sind im Rahmen der
Fortschreibung des Regionalen Raumordnungsplanes der Region Rheinpfalz entsprechende Anpas-
sungen erforderlich. Durch die Darstellung der Fliche gehen der Landwirtschaft bei der Plan-
realisierung hochwertige Nutzflachen verloren. Es wird auf die Amerkungen zur Planungsabwigung
zu Beginn des Kapitels D 1.3 hinsichtlich der Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen

verwiesen.

Mogliche Schallbelastungen die aus dem Betrieb spiterer Gewerbebetriebe (Betriebsgerausche und
Belastungen aus Verkehrslarm) hervorgehen sowie die Belastungen, die von der BAB ausgehen,
sind nach Vorliegen einer planerischen Konzeption im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung zu

ermitteln und zu bewerten.

Die gegen die Planung sprechenden Belange sowie die Ziele des Landschaftsplanes, wurden in Ab-
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wigung mit den umweltplanerischen Belange und den wirtschaftlichen Erfordernisse und Notwen-
digkeiten, die von zentraler Bedeutung fur die wirtschaftliche Entwicklung der Stadt sind, zurtick-

gestellt.
2.2.3 Sonderbaufliichen

2.2.3.1 Stadtteil Rheingénheim

Sonderbaufliche ‘Hafen Siid’ (IFlichenumwandlung)

Im Anschlufl an den Kaiserworthafen wird im stidlichen Bereich der Stadt eine neue Sonderbaufliache
‘Hafen Siid” dargestellt, die im FNP 1977 als gewerbliche Bauflache dargestellt ist. Die Flache ist
derzeit eine nur unzureichend genutzte Industriefliche (Fa. Giulini und Alcoa) im bauplanungs-

rechtlichen Innenbereich. Die Flichenausdehnung betrigt etwa 12 ha.

Planungsabwiigung
Der Hafen ist nicht nur eine Keimzelle der Stadt Ludwigshafen, sondern nach wie vor wichtiger
Wirtschaftstaktor als Dienstleister fur die ansédssige Industrie. Die Stadt verfolgt daher die Ziele:

- Kurz- bis mittelfristige Verlagerung der Betriebe aus dem nordlichen Luitpoldhaten
- Mittel- bis langfristige Verlagerung der Betriebe aus dem stidlichen Luitpoldhafen, vorrangig auf
der Seite der Parkinsel

- Optimierung der Verfahrensablaufe in Zusammenarbeit mit der BASE.

Zur Umsetzung dieser Ziele ist die Bereitstellung geeigneter Ersatzflachen fir die zu verlagernden
Hafenbetriebe inklusive der notwendigen Infrastruktur (Erschliefung, Verkehrsanbindung, techn.
Ver- und Entsorgung) erforderlich. Erst dann konnen bestimmte Hafenfunktionen schrittweise ver-

lagert werden.

Die fur die Planung sprechenden Belange sind von zentraler Bedeutung fur die weitere Stadtent-
wicklung (‘Ludwigshaten an den Rhein’, Nutzung und Aktivierung eines brachliegenden Industrie-
gelandes vor Neuflachenverbrauch). In Abwagung aller Belange wird sich aus den genannten Grin-
den fur eine Darstellung der Flache entschieden. Die Zielvorstellungen des Landschaftsplanes wer-
den zurtickgestellt. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung werden diese in der zu erarbeiten-
den Grunordnungsplanung Beriicksichtigung finden. Bei einer Inanspruchnahme dieser Flache sind

nachfolgende Auswirkungen auf Natur und Landschaft zu erwarten:

- Verlust von iiberwiegend anthropogen veranderten Flachen ohne Bedeutung fiir Seltenheit und
Fruchtbarkeit
- potentielle Verschmutzungsgefahr des Grundwassers, da die Boden anthropogen verandert sind.

Zudem weisen sie kleinraumig ein stark schwankendes Filtervermdgen auf;, Altlasten sind vor-
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handen. Ggf. sind Sanierungen erforderlich

- teilweiser Verlust von Fliachen Ruderal- und Geholzstrukturen von mittlerer bis hoher Bedeutung

Nach derzeitigem Stand der Untersuchungen ist die Nutzung der Industriebrache als Hafengebiet

beste Moglichkeit, die Altlastenproblematik und die potentielle Grundwassergefihrdung zu 16sen.

Sonderbaufliiche * Zwischen von Kieffer-Strafle und K 7°

Zwischen Von-Kieffer-Straic und der K7 wird eine Sonderbauflache dargestellt. Die Flachengrsfie
betragt ca. 4,5 ha. Die Fliche ist zur Sicherung und Entwicklung des grofiflachigen Einzelhandels
am Standort Rheingénheim vorgesehen. Die Flache ist bisher nicht Bestandteil des

Wirtschaftsentwicklungsprogramms und des Handlungskonzeptes Wirtschatft.

Fiir die Flachendarstellung sprechen neben der Sicherung und Entwicklung des grofiflachigen Ein-
zelhandels am Standort Rheingonheim insbesondere die folgenden Belange:

- sehr gute Anbindungsmoglichkeiten an das tiberértliche/regionale Verkehrsnetz

keine schiitzenswerten Biotope auf der Flache vorhanden

keine storempfindlichen Nutzungen in unmittelbarer Nachbarschaft

sehr guter Nahverkehrsanschlufs

Gegen die Flachendarstellung sprechen insbesondere regionalplanerische Grunde. Die Flache liegt

in einem Regionalen Grinzug und in einem Vorranggebiet fur die Landwirtschaft.

Aus der Sicht der Landespflege ergeben sich bei der Inanspruchnahme der Flache keine wesentli-
chen Hemnisse. Es existieren keine schiitzenswerten Biotope, die Fliche wird derzeit iberwiegend
landwirtschaftlich genutzt. Erheblich ist allerdings die Tatsache, da} die Fliche in einem Regionalen
Grinzug liegt, der die notwendige Funktion der Siedlungsgliederung hat und mit einem Vorrang-
gebiet fur die Landwirtschaft belegt ist. Diese regionalpanerischen Ziclvorstellungen unterliegen
nicht der Abwiagung. Allerdings beabsichtigt die tibergeordnete Planung die Griinztige und Vorrang-
gebiete in diesem Bereich im Rahmen der Fortschreibung des RROP Rheinpfalz neu zu ordnen.
Begrundet wird dies vor allem mit der Lagegunst der Fliache zu den kiinftigen S-Bahnhdfen, die
nach der Vorstellung der Regionalplanung stirker als Potentiale fiir eine zukiinftige Siedlungs-
entwicklung gesehen werden sollen. Dies trifft auch fiir die bisher landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen um den Bahnhof Rheingdnheim zu. Auf die notwendige raumordnerische Beurteilung des je-
weiligen Vorhabens im Rahmen eines Raumordnerischen Verfahrens nach § 18 Landesplanungs-

gesetz Rheinland-Pfalz wird hingewiesen.

In Abwagung aller planungserheblichen Belange werden die genannten gegen die Planung sprechen-
den Belange aufgrund der Lagegunst der Fliche und ihrer Bedeutung fur die Wirtschaftsentwick-

lung zuriickgestellt.
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2.3 Flichenbilanz*

Gewerbeflachen innen aulen Grole in [ha]
Entwicklungsachse West, sidlich Stadtbahn X 19,0
Entwicklungsachse West, ndrdlich Stadtbahn X 225
Entwicklungsachse West, Verkehrsohr X 1,5
Erweiterung Fa. Knoll X 45
Erweiterung Fa. Engelsmann X 2,0
Maudach Siid X 13,0
Edigheimer Wiese X 6,5
Edigheim, Nachtweide X 2,0
Ruchheim Nérdlich A 650 X 31,0
Gewerbeflachen insgesamt 6,5 95,5 102,0
Gemischte Baufldchen (anteilig GE-Nutzung) Grole in [ha]
Oppau West X 1,5
Westlich Rathauscenter X 40
Entwicklungsachse West, ndrdlich Stadtbahn X 1,0
Rheinufer Stid/Lagerhausstralie X 2,0
Gemischte Bauflachen insgesamt® 6,0 2,5 8,5
Sonderbauflichen Grole in [ha]
Hafen Siid X 12,0
Rheingénheim Zw. Von Kieffer-Str. u. K7 X 45
Sonderbauflachen insgesamt 12,0 4.5 16,5

* anteilig nwr GE-Nutzung

Abb. 30:  Flachenbilanz Gewerbe-, gemischte und Sonderbauflichen {(Quelle: Stadtverwal-
tung Ludwigshafen/Rhein, 1999)

4 Die Flachenangaben stimmen nicht mit den Angaben des Handlungskonzeptes Wirtschaft tiberein. Die Abweichungen
ergeben sich aufgrund der inzwischen fortgefithrten detaillierteren Untersuchungen und der genaueren Berechnungs-
moglichkeiten durch EDV-Anwendung. Zudem sind die in der Tabelle dargestellten Gréfienangaben Bruttowerte. 189
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Addiert man die Flachen, fur die bereits Bebauungsplanverfahren eingeleitet wurden, die aber noch

nicht realisiert sind, kommt man auf etwa 38,5 ha:

- Sudpol/ Walzmiihle: GrofBflachiger Einzelhandel, Burodienstleister 6,0 ha
- Franz-Zang-Strafie: Technologisch orientierte, mittelst. Betriebe 9,5 ha
- Rheinufer-Siid: Ehemalige Halberger Hiitte 4,5 ha
- RobBlache (BASF): Forschung und Lehre 18,5 ha
-  GVZ Rheingénheim (freie Flachen) 20,0 ha

Insgesamt ergeben sich ca. 186 ha gewerbliche Bauflachen (inkl. Sonderbauflachen und anteilige
Einstellung von gemischten Bauflachen). Bei ungefahr einem Drittel der Gebiete handelt es sichum
Aktivierungen vorhandener Brachflachen und Reserven im Stadtgebiet im Sinne einer ressourcen-

schonenden Stadtentwicklung.
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3.  Untersuchungsfliichen fiir die weitere Siedlungsentwicklung und vom
Feststellungsbeschlufl ausgenommene Planbereiche

3.1 Untersuchungsfliichen fiir die weitere Siedlungsentwicklung

Rheingénheim, S-Bahn

Die Bereitstellung von geeigneten Siedlungsflichen im Stadtgebiet bereitet zunehmend Schwierig-
keiten, da es kaum noch Flachenpotentiale gibt, die frei von Restriktionen seitens der tbergeordne-
ten Planungen, der Fachplanungen, der Landespflege und des Umweltschutzes sind. Weiterhin sind
aufgrund des relativ dicht besiedelten Stadtraumes mit seinen notwendigen Infrastruktur- und Ver-
sorgungseinrichtungen und der zahlreichen wohnortnahen Arbeitsstitten vermehrt Konflikte und
widerstreitende Interessenlagen zu erwarten. Diese erfordern schon fruhzeitig eine Losung, damit

auch in Zukunft ausreichende Bauflachenpotentiale zur Verfiigung gestellt werden kénnen.

Ein wesentlicher Punkt bei der Bereitstellung von Bauland im Sinne einer nachhaltigen Stadtent-

wicklung ist bei den meisten Bauflachenarten ein guter Nahverkehrsanschluf.

Mit dem Aufbau der S-Bahn-Verbindung riicken die bislang vernachlassigten Bahnhdfe und Bahnhofs-
bereiche wieder verstarkt in den Mittelpunkt bei der Suche nach moglichen Siedlungserweiterungs-
flachen. Im raumlichen Ordnungskonzept der Stadt Ludwigshafen sind diese Bereiche in Erwartung

der positiven Effekte auf ihre Umgebung als Entwicklungsschwerpunkte bezeichnet.

Auch seitens der Regionalplanung wird angeregt die Siedlungsentwicklung unter Abwiagung aller
planungserheblichen Belange um die zukiinftigen S-Bahn-Haltepunkte zu forcieren und somit dem

Nahverkehr gleichzeitig das erforderliche Kundenpotential zur Verfiigung zu stellen.

Im Rahmen der Aufstellung des neuen Flachennutzungsplanes wird nun geprift inwieweit Siedlungs-
entwicklungen unter Ausnutzung der Lagegunst der Bahnhofe moglich und sinnvoll sind. Dabei sind
alle planungserheblichen Belange zu erheben und gegeneinander abzuwigen. Unter Umstianden sind
spezielle Untersuchungen zur Immissionsituation erforderlich, da diese Bereiche haufig Gemenge-

lagen sind und von Verkehrsemissionen gepragt werden.
Fur eine langfristige Siedlungserweiterung erscheint insbesondere der Bahnhofsbereich Rheingdénheim
interessant, da sich im unmittelbaren Umfeld grofiere Freibereiche, die zur Zeit nicht baulich genutzt

sind, befinden.

Fur die im Flachennutzungsplan dargestellte Untersuchungsfliche sind zur fundierten Beurteilung

der Situation folgende Untersuchungen beauftragt bzw. durchgefithrt worden:

- Klimauntersuchung zur Beurteilung der Beintrachtigung der klimatischen Ausgleichsleistungen
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der Flache auf die angrenzenden Wirkungsraume und zur Funktion und Wirksamkeit einer ver-
muteten Luftleitbahn zwischen Rheingdnheim und der Gartenstadt.

- Untersuchung der Schallimmissionssituation unter Berticksichtigung der Straien- und Schienen-
wege

- Verkehrsuntersuchung (FNP Gesamtuntersuchung) zur Ermittlung der Verkehrsverteilung

- Untersuchung zur Behandlung der Hochspannungsleitung

Die Untersuchungsergebnisse machen deutlich, dall fur diesen Bereich ein differenziertes Nutzungs-
konzept erforderlich sein wird um e¢inerseits die besondere Lagegunst zum kiinftigen S-Bahnhof
auszunutzen und anderseits zu einer vertraglichen Nutzungszuordnung und Lésung im Hinblick auf
die starken Restriktionen, die die Flachenqualitit beeintrachtigen, zu kommen. Eine Aussage zur
kunftigen Gebietsnutzung ist zur Zeit nicht moglich. Hier sind neben der Bewertung der Ergebnisse
der durchgefithrten Untersuchungen auch Abstimmungen mit der ibergeordneten Planungsebene
erforderlich. Die Fliche wurde daher mit einem Planungshinweis belegt, der deutlich machen soll,
dal dieser Bereich in bezug auf seine Eignung fiir eine langerfristige Siedlungsentwicklung genauer

untersucht wird.

Die Darstellung im Sinne eines Hinweises hat nicht die Qualitit einer Flachendarstellung. Bei einer

Aufnahme der Fliche in den Flaichennutzungsplan ist dieser fur diesen Teilbereich zu dandem.

Rheingonheim, ‘Iin Oberfeld’

Westlich und 6stlich der Bahnlinie Ludwigshafen - Neustadt, unmittelbar im Grenzbereich Ludwigs-
hafen - Limburgerhof besteht von Seite Limburgerhof die Absicht, ein gréfieres Gewerbegebiet
auszuweisen. Im Anschlull daran gibt es von Ludwigshafener Seite seit Jahren ebenfalls Planungs-

tiberlegungen fir ¢in entsprechendes Gewerbegebiet.

Die Stadt Ludwigshafen hat die Absicht, in diesem Bereich insgesamt ca 21 ha gewerbliche Baufla-
chen darzustellen. Mit diesen gewerblichen Bauflachen kénnten Probleme des 6rtlichen Speditions-
gewerbes gelost werden, gleichzeitig wiirden sie zur Ansiedlung kleinerer Handwerks- und

Produktionsunterhehmen zur Verfiigung stehen.

Allerdings stehen einer Flachendarstellung wichtige Belange entgegen, die zur Zeit noch nicht in
ausreichender Weise gelost werden konnten. Zunéchst ist dabei auch die Frage des Bedarfs in Ab-
hingigkeit mit den derzeitigen Planungen und Entwicklungen im Bereich der Stadtteile Rheingdnheim
und Stid sowie auf dem BASF-Werksgelinde zu betrachten (Hafenverlagerung, Gliterverkehrszentrum
Sud, Kombiverkehrsterminal der BASF AG). Weiterhin liegt die Flache in einem Regionalen Grun-
zug und in einem Vorrangbereich fur die Landwirtschaft. Beide Zielaussagen sind im Rahmen einer
Planungsabwigung nicht zu iberwinden. Letztendlich ist die Frage der Flichenanbindung zu klaren.

Eine direkte Anbindung der Fliache an die B9 liegt in starkem Interesse der Gemeinde Limburgerhof
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und der Regionalplanung. Generell sind vor einer Inanspruchnahme der Flache weitere Abstimmungs-
gespriche und die Zustimmung der Gemeinde Limburgerhof erforderlich. Diese ist aufgrund der zur
Zeit nicht eindeutig zu formulierenden Nutzungsstruktur und der offenen Frage der Verkehrser-
schlieffung nicht zu erreichen. Im Zuge weiterer Planungstiberlegungen sind auch die Belange des
Klimas, hier insbesondere mogliche Auswirkungen auf die Gemeinde Limburgerhof differenziert zu

untersuchen.

Die Fliache ‘Im Oberfeld’ wird deshalb im Flichennutzungsplan mit dem Hinweis auf eine mdgliche
gewerbliche Siedlungsentwicklung belegt. Der Hinweis soll deutlich machen, dali im Bereich dieser
Fliche die oben genannten Fragen noch nicht geklart sind und langfristig eine Flachendarstellung in
Betracht kommen kann. Die Darstellung im Sinne eines Hinweises hat nicht die Qualitit einer Fla-
chendarstellung. Bei einer Aufnahme der Flache in den Flachennutzungsplan ist dieser fur diesen

Teilbereich zu dndem.

3.2 Vom Feststellungsbeschlufl ausgenommene Planbereiche

Rheimgdnheim, Siidlich Briickweggraben

Die Flache ist gemall § 5 (1) S. 2 Baugesetzbuch vorlaufig vom Feststellungsbeschlufl des Stadtra-
tes ausgenommen. Die Flachendarstellung soll nach Klarung der nachfolgend genannten Aspekte zu
einem spiteren Zeitpunkt erfolgen. Bis dahin gilt fir diesen Teilbereich der vorhergehende

Flachennutzungplan aus dem Jahre 1977 fort.

Die Flache *Suidlich Briickweggraben’ (gréfie ca. 23 ha) ist im FNP 1977 als gewerbliche Baufliache
dargestellt. Sie galt seinerzeit als Flachenreserve fiir die Firma Giulini. Aufgrund der zwischenzeit-
lich veranderten Bedarfslage und der veranderten Firmenstruktur der Firma Giulini war zunichst
davon auszugehen, dall die Fliche im Geltungszeitraum des Flichennutzungsplanes nicht fur die
nach dem Wirtschaftsentwicklungsprogramm moglichen Nutzungen in Anspruch genommen wird.
Der gesamte Bereich der fritheren Fa. Giulini ist seit Jahren im Umbruch und wird in grofien Teilen
neuen Nutzungen zugefthrt. In einigen Teilbereichen ist dies bereits geschehen. Durch die beabsich-
tigte Verlagerung von Hafenfunktionen in diesen Bereich und der Planungen zum Giiterverkehrs-
zentrum, werden Aktivitdten ausgeldst, deren Auswirkungen in thren Gesamtheit nicht bekannt sind.
Hier kénnten weitere Flichenreserven sinnvoll und notwendig sein, deren genauer Umfang heute
noch nicht bekannt ist. Die (zu einem spiterenZ.eitpunkt beabsichtigte) Flichendarstellung soll ins-
besondere dazu dienen, weitere Entwicklungen in diesem Bereich zu erméglichen. Allerdings sind
erhebliche Realisierungs- und Umsetzungsprobleme zu erwarten, die neben der zur Zeit ungeklarten

Bedarfslage, eine Flachendarstellung nur schwer ermoglichen.
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Gegen die Darstellung der Flache sprechen folgende Belange:

Auf Teilbereichen der Flache sind hochstwertige Biotopstrukturen (Schilfrohricht) vorhanden,
die aufgrund ihrer Bedeutung fir den Naturhaushalt den besonderen Schutz nach § 24 Landes-
pflegegesetz Rheinland-Pfalz genieffen. Eine bauliche Inanspruchnahme der Flache bei gleichzei-
tiger Erhaltung der geschiitzten Flachenteile wird zu zu erheblichen Restriktionen bei der Reali-
sierung der Planung fiihren. Es ist deshalb notwendig, diese Flache in einer Weise darzustellen,

daf eine weitgehende Schonung dieser Biotopbereiche gesichert ist.

- Derunmittelbar nérdlich gelegene Brickweggraben dient u.a. auch der Niederschlagsentwisserung

fur bestehende Siedlungsflichen von Rheingdnheim. Diese Niederschlagsentwisserung - sofern
die Versickerung in einzelnen Bereichen nicht moglich und vorgesehen ist - wird wegen des
unmittelbar am Rehbach gelegenen Ablaufs insbesondere bei Hochwissern duerst problema-
tisch, da im Hochwasserfall alle anfallenden Niederschlagswisser nicht ablaufen kénnen. Nach
den bisherigen hydraulischen Konzepten waren gerade diese tiefliegenden Flichen siidlich des
Brickweggrabens zur Wasserrtickhaltung gedacht. Das bedeutet, dal fiir diesen Bereich ¢in neu-
¢s Entwisserungskonzept zu entwickeln ist, dessen technische und finanzielle Auswirkungen
heute noch nicht bekannt sind. Diese Problematik wird weiterhin verscharft durch die neuen

Wohnbauflachen insbesondere im Stiden Rheingdnheim (Sommerfeld).

- Die relative Nihe zu dem gerade entstehenden Baugebiet Neubruch kann je nach kiinftiger Nut-

zung dieser Flache zu Verschlechterungen der Immissionssituation (Schall, Schadstoffe) im Stud-
osten Rheingdnheims fithren. Hier sind im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung entspre-

chende Vorkehrungen zu treffen.

Die Landespflege lehnt aus genannten Griinden eine Flichendarstellung in der jetzt vorgesehenen
Grofienordnung ab. Die Regionalplanung beabsichtigt im Rahmen der Fortschreibung des RROP

Rheinpfalz die Flache mit einem Regionalen Griinzug zu belegen.
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4.  FEinrichtungen und Flichen fiir den Gemneinbedarf

Bei der Ausweisung neuer Wohnbaufldchen im FNP miissen auch die damit zusammenhingenden
Wohnfolgeeinrichtungen im Bereich der sozialen, technischen und sonstigen Infrastruktur bertick-
sichtigt werden. Diese werden in der Regel als ‘Flachen fiir den Gemeinbedarf” (soziale und sonstige
Infrastruktur) oder als “Flachen fiir die Ver- und Entsorgung’ (technische Infrastruktur) im FNP
dargestellt.

Bei der Ermittlung des (Flachen-)Bedarfs fiir die oben genannten Einrichtungen mufl von den in den
jeweils neu ausgewiesenen Baugebieten maximal potentiell moglichen Einwohnern ausgegangen
werden. Nicht relevant ist hierbei die Wahrscheinlichkeit der Baugebietsrealisierung, da die Flachen
fur die entsprechenden Einrichtungen fiir den Bedarfsfall vorgehalten werden miissen. Die hierfiir zu
ermittelnden potentiell méglichen Einwohnerzahlen der neuen Baugebicte konnen allerdings nicht
zu einer potentiellen Gesamtbevélkerung der Stadt addiert werden. Jedes Baugebiet ist daher fr
sich isoliert zu betrachten. Im Rahmen einer stadtteilbezogenen Bevolkerungsprognose sind eine

Vielzahl weiterer Faktoren (wie Wanderungsbewegungen, Sterberaten etc.) zu beriicksichtigen.

Im Bereich der ‘Sozialen Infrastruktur® werden in der Plandarstellung lediglich die bestehenden
Schulen dargestellt, da Kindergirten und -tagesstitten in den jeweiligen Gebietsarten originér zulas-
sig sind und somit keine flachenméaBige Vorsorge zu treffen ist. Zur Bestimmung der jeweiligen
Bedarfslage ist die regelmaBig fortgeschriebene Kindertagesstiattenplanung heranzuzichen. Neue
Schulstandorte werden nach gegenwirtiger Ermittlung erforderlich fiir Ruchheim, Rheinufer Std
sowie im Bereich Bayreuther Strafie. In Rheingdnheim ist bereits im Rahmen der Bebauungsplanung
..Jm Neubruch™ ein weiterer Schulstandort vorgesehen. Welche Auswirkungen durch die neuen Wohn-
und Mischbauflachenausweisungen bei der ‘Sonstigen Infrastruktur’, also im Bereich des Einzel-
handels (Grundversorgung, gehobener Bedart) und der Dienstleistungen zu erwarten sind, kann
zum derzeitigen Planungsstand noch nicht abgeschiatzt werden. Da diese Nutzungen, sofern sie der
Versorgung des Baugebietes dienen, in den jeweiligen Baugebieten selbst zuldssig sind, werden auch
hier keine flachenrelevanten Darstellungen erforderlich. Uberschligig kann jedoch bereits jetzt fest-
gestellt werden, dal insbesondere in den Stadtteilen Ruchheim, Rheingénheim sowie im Bereich

‘Bayreuther Strafie” weitere solche Einrichtungen erforderlich sein werden.

Neu dargestellt ist im Bereich Willersinn eine Flache, die der Ergidnzung der vorhandenen Schwimm-
anlage dient. Vorgesehen ist ein Hallenbad zur Attraktivierung des Freizeitbereiches und zur Verbes-
serung des gesamtstidtischen Angebotes. Ebenso sollen kiinftig auch Anlagen fir Open-Air-Veran-

staltungen (Klassik, Unterhaltung, Schauspiel, Musical etc.) moglich sein.

Die Darstellungen von Einrichtungen und Flachen fiir den Gemeinbedarf sind, wie alle tibrigen Dar-
stellungen des Flachennutzungsplanes, auf ihre Relevanz hinsichtlich erforderlicher Ausgleichs-

malinahmen zu tiberpriifen. Auf die Ausfithrungen in Kapitel D 1.3 dieses Berichtes wird verwiesen.
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5. Griinfliichen

Der Gesamtbedarf der im FNP neu auszuweisenden Griinflachen ergibt sich insgesamt unter Be-
rucksichtigung der vorhandenen Situation und der dargesteliten Planung. Je nachdem, ob bereits ein
Defizit oder eine Uberversorgung an solchen Flichen innerhalb der verschiedenen Versorgungs-

cbenen ermittelt wurde, erhoht oder verringert sich entsprechend der Grinflichenneubedart.

Die folgenden Aussagen orientieren sich an den Darstellungen des Landschaftsplanes. Hinsichtlich
der Eingriffs/Ausgleichsbewiltigung wird ebenfalls auf den Landschaftsplan verwiesen. Ziclkonflikte

in der Abwigung - soweit feststellbar - waren, sind gesondert dargelegt.

5.1 Sportanlagen

Im Flachennutzungsplan werden die bestehenden Sportanlagen dargestellt. Verdnderungen zum

Bestand ergeben sich in folgenden Bereichen:

Mundenheim:

Die heutigen Flachen der Sportanlagen des MSV Mundenheim werden im FNP als Wohnbaufliche
dargestellt und dienen der Innenentwicklung. Die Sportanlagen sollen zur bestechenden Bezirks-
sportanlage verlagert werden. Hierdurch sollen Erweiterungsmaoglichkeiten fur die Sportanlage ge-

schaffen werden.

Rheingonheim:

Die Flachen der derzeitigen Sportanlagen in der Ortsmitte Rheingdnheim werden als Wohnbau-
flache dargestellt. Die Darstellung soll die Flachen einer hoherwertigen und standortvertraglicheren
Nutzung zufithren und die Innenentwicklung ermdéglichen. Zugleich sollen Erweiterungsmoglich-
keiten geschaffen werden. Fiir die Verlagerung der Sportanlagen wird an der bestehenden Bezirks-

sportanlage eine entsprechend erweiterte Flichendarstellung vorgenommen.

Ruchheim:

Die Sportanlage am Ostrand Rucheims ist erweiterungsbediirftig. Deshalb wird eine Verlagerung
der gesamten Anlage nach Osten vorgesehen. Auf dem freigewordenen Geldande werden Wohnbau-
flachen dargestellt. Im Bereich dieser neuen Sportanlage ist noch ein Standort fiir eine Schule darge-
stellt, die voraussichtlich bei der Bereitstellung der umfangreichen neuen Bauflichen in Ruchheim

erforderlich wird.
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5.2 Parkanlagen

Im Flachennutzungsplan erfolgt die Darstellung der bestehenden Parkanlagen. Es wird auf die Zu-
sammenstellung und Aussagen in Kapitel B verwiesen.
Kleinere Griin- und Parkanlagen werden aus darstellungs- und planungssytematischen Griinden nicht

im Plan gekennzeichnet.

5.3 Dauerkleingiirten

Im Flachennutzungsplan erfolgt die Darstellung der bestehenden Dauerkleingiarten. Es wird auf die
Zusammenstellung und Aussagen in Kapitel B und die Darstellungen/Aussagen des Landschafts-
plans verwiesen. Gegentiber dem FNP 1977 sind keine neuen Darstellungen vorgenommen worden.

Es waren lediglich geringfiigige Modifizierungen der Darstellungen erforderlich.

5.4 Badepliitze, Freibiider, Zeltplitze

Im Flachennutzungsplan werden die bestehenden Badeplitze, Freibader und Zeltplitze dargestellt.
Ergebnisse aus fritheren Planungen wurden tibernommen (z.B. Campingpléatze am Kief schen Wei-

her). Es wird auf die Aussagen der Kapitel B 9.3.5 und B 9.3.8 dieses Berichtes verwiesen.

3.5 Friedhofe

Es werden die bestehenden Friedhofe unter Berticksichtigung der Friedhofsbedarfsplanung im Fla-
chennutzungsplan dargestellt. Friedhofe liegen in der Plandarstellung haufig in allgemeinen Griinfla-
chen und sind in einigen Fillen lagemifig nicht explizit abgegrenzt dargestellt. Gegentiber dem FNP
1977 sind allerdings die Flichen aufgrund der Ermittlungen der Stadtentwicklung grundsatzlich
reduziert. Es wird auf die Aussagen des Kapitels B 9.3.7 dieses Berichtes und auf den Landschafts-

plan verwiesen.

5.6 Fliichen fiir Vereinsnutzung

Im Flachennutzungsplan werden zwei Bereiche dargestellt, die iiberwiegend der Nutzung von Ver-
einen vorbehalten sein sollen. Durch diese Darstellung soll den Vereinen die Moglichkeit gegeben
werden, ihre bisherigen Anlagen, die oft unter Platzmangel leiden, zu verlagern und zu erweitern.
Gleichzeitig sollen sich neue Vereine ansiedeln konnen. Bestehende Konflikte zwischen Vereinen
und einer storempfindlichen Wohnbebauung (hinsichtlich von Gerausch- bzw. Geruchsbeldstigungen)

konnen durch die Nutzung der angebotenen Flachen verringert werden. Die Vereine sind an diesen
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beiden Standorten zu konzentrieren. Die Flachendarstellung im Flachennutzungsplan kann weiteren
Ansiedlungswiinschen im Aullenbereich als entgegenstehender dffentlicher Belang entgegen gehal-

ten werden.

Die Flachen fiir Vereine befinden sich am Stidrand von Rheingdnheim, stidlich des Hohen Weges und

siidlich von Oggersheim. Die Darstellung entspricht den Zielen der Landespflege.
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6. Verkehr

Im Flachennutzungsplan sind gemall § 5 Baugesetzbuch die Flachen fiir den tiberortlichen Verkehr
und fur die 6rtlichen Hauptverkehrsziige darzustellen. Im vorliegenden Planentwurf sind daher nur
die Hauptverkehrsziige mit gesamtstadtischer Bedeutung (z.B. Stadtteilverbindungsstrafien) und
die tiberértlichen Straflenverbindungen dargestellt. Ebenso werden Gleisanlagen und Bahnanlagen
der DB (als nachrichtliche Ubernahme) sowie bestehende und geplante Stadtbahntrassen in den Plan
aufgenommen. Ergianzt werden diese Plandarstellungen durch Themenkarten und textliche Erlaute-

rungen in diesem Bericht (siche auch Kapitel B).

6.1 Flichen fiir den iiberortlichen Verkehr

Im Flachennutzungsplan werden gemall der Bestandsdarstellung in Kapitel B die Gberortlichen
Verkehrsanlagen dargestellt (siehe Kapitel B 7.2). Die Darstellung der Fortfithrung Rheingonheimer
Kreuz - Altriper Rheinquerung erfolgt als nachrichtliche Ubernahme. Die planfestgestellte Trasse ist

in Kenntlichmachung gegentiber den Bestandsdarstellungen eingestrichelt.

6.2 Hauptverkehrsstralennnetz

Auf der Grundlage der im FNP-Entwurf enthaltenen Bauflichen wurden Untersuchungen zur Uber-
prifung des bestehenden Hauptverkehrsstraiennetzes (siche Kapitel B 7.3.1 dieses Erlauterungs-
berichtes) durchgefiihrt. Dabei wurden geplante Nutzungen, geanderte Strukturdaten und der allge-
meine Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2010 sowie die regionale Entwicklung berticksichtigt. Einbe-
zogen in die Ermittlung des Verkehrsaufkommens ist ebenfalls ein gedndertes Verkehrsmittel-
wahlverhalten infolge weiterer Verbesserungen fur den Fullginger- und Radverkehr sowie der Aus-
bau des OPNV.

Fur den Bereich des im Hauptverkehrsstrafiennetz mafigebenden Kfz-Verkehrs ist danach mit einer
Zunahme der Fahrten um 12,5% zu rechnen. Fir den Stadtteil Stid zeigten die Untersuchungen eine

hohe Auslastung des Straflennetzes auf.

Im Hinblick auf die Erschliefung des geplanten GVZ-Siid wurde -unter Berticksichtigung der im
Rheinufer-Stid angestrebten Nutzungen- in einem Planungsfall die Wirkung einer Verbindungsstrafie

zwischen der B44 (beginnend an der K7) und der Bruchwiesenstrafie untersucht.

Die Ergebnisse der Wirkungsanalyse zeigen, dafl mit dieser Spange die mit dem GVZ zusammen-
hiangenden Verkehre aus den Wohngebieten herausgehalten werden kénnen. Entlastungen treten
insgesamt im Stadtteil Siid, in der Gartenstadt und in Mundenheim auf. Zudem kann der mit Mann-

heim in Verbindung stehende Lkw-Verkehr auf kurzem Weg zu den beiden Hochstralien gefithrt und
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der Stadtteil Stid wirksam von diesem Verkehr entlastet werden. Gleichzeitig stellt diese Achse eine

ginstige Verteilerroute fiir die Ludwigshafener Stadtteile dar.

Aufgrund der positiven Wirkungen soll die Verbindungsspange zwischen der B 44 und der Bruch-
wiesenstralie weiterverfolgt werden. Fir die Festlegung einer Trasse sind noch weitere Untersu-
chungen erforderlich. Die Straie wird deshalb im FNP nur informativ dargestellt. Die Darstellung
hat dabei den Charakter eines Hinweises. Bei einer Aufnahme der Strafie in den Flachennutzungs-

plan im Zuge konkreter Realisierungsabsichten ist der FNP fur diesen Teilbereich zu dndern.

Die durchgefuihrten Untersuchungen bestitigen auch die entlastenden Wirkungen der Strafien-
planungen fiir die bestehenden engen Ortsstrafien in Ruchheim und Oppau. Aufgrund ihrer Verkehrs-

funktion sind diese beiden Straflenziige als ,,stadtteilerschlieffiende Straffen™ einzustufen.

Fiir Oppau ist weiterhin festzustellen, dafl auch mit dem Ausbau der Stadtbahnlinie Nord eine deut-
liche Entlastung des innerértlichen Hauptstraienzuges erreicht werden kann. Wie bereits in Kapitel
D 1.3.3 dieses Erlauterungsberichtes ausgefiihrt, soll eine Strafie am Westrand von Oppau die neuen
Bauflachen ohne zusitzliche Belastungen der Ortsstralien an das tibergeordnete Netz anbinden, den
bestehenden Gewerbegebietsverkehr aus der Ortslage ableiten und zu einer weiteren Entlastung der
schmalen Ost-West-Straffen in Oppau und Edigheim beitragen. Die Strafie wird deshalb -wie auch

die Nord-Siid-Erschliefung in Ruchheim- in das Hauptstraliennetz als Planung aufgenommen.

Neue Strafienziige konnen aus planungssystematischen und planungsrechtlichen Griinden nur in die
Plankarte aufgenommen werden, wenn diese die Funktion einer Hauptverkehrsstralie ibermnehmen
bzw. tberortliche Bedeutung haben. Weiterhin mufl der Bedarf fur die Plandarstellung nachgewie-

sen sein und Untersuchungen vorliegen, die die generelle Machbarkeit der Mallnahme nachweisen.

Aus den oben genannten Griinden werden die geplanten Strafienziige im Osten Ruchheims und im
Westen von Oppau nicht in der Plankarte sondem in der nachfolgenden thematischen Karte darge-

stellt. Diese enthilt alle Kategorien des Hauptverkehrsstrallennetzes der Stadt Ludwigshafen.
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HauptverkehrsstraBennetz - Planung

\ | Uberregionale Stralen

™. Reglonale Straken

~ Regtonale Strale
~ | plan{estgestelit

™~ Stadtteil-Verbindungsstraden

- Sladtteil-Verbingungestrane
~ | geplant

~—— Staditeiierschlieffende Strallen

e T Staditeilerschlielende Straen
geplant

Ohne MaBstab

Abb. 31: Hauptverkehrsstraflennetz der Stadt Ludwigshafen/Rhein - PLANUNG
{Quelle: Stadtverwaltung Ludwigshafen/Rhein, 1999)
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6.3 Bahnanlagen - Giiterverkehrszentren

Durch die wirtschaftlichen Anderungen bei der Bahn und ihren notwendigen Anpassungen an die
fortschreitenden Entwicklungen der Wirtschafts- und Arbeitswelt hat es auch Veranderungen und
Anpassungen bei der Darstellung der Bahnflichen gegeben. So hat die neue Bahn AG mit Uberle-
gungen der Verwertung ungenutzter Flichen begonnen. Diese Uberlegungen sind lingst nicht abge-
schlossen, so dall lediglich fiir diejenigen ¢hemaligen Bahnflachen andere Darstellungen gewiéhlt
wurden, deren Umnutzung bekannt ist. Dies betrifft zum Beispiel Teile des ehemaligen Giiterbahn-
hofs an der Deutschen StErhebliche Veranderungen im Bahnverkehr gibt es in der Folge des
Nahverkehrsausbaues insbesondere durch die Aufwertung der ehemaligen Vorortbahnhofe in
Oggersheim, Mundenheim und Rheingonheim und schlieflich durch den neuen S-Bahnhof am Ber-
liner Platz. Flaichenmalige Auswirkungen haben diese Verdanderungen durch den Bau des 3. und 4.
Gleises lediglich im Bereich zwischen der neuen Rheinbriicke und dem Hauptbahnhof Ludwigsha-

fen.

Von besonderer Bedeutung fiir den Schienenverkehr sind Neuorganisationen im Bereich Wirtschafts-
verkehr. Die BASF hat schon vor Jahren mit ¢iner Neuordnung ihres gesamten Warenumschlages
begonnen. Zicl war es, den Hauptumschlag des Ludwigshafener Werkes im noérdlichen Bereich in
Nihe des Landeshafens zu konzentrieren. Diesem Zweck dienten bereits die Planverfahren und die
Planfeststellung im Bereich Lagerzentrum Rheinweg. Diese Planverfahren berticksichtigen die Dar-
stellungen des Flachennutzungsplanes. Ein zweiter Schwerpunkt in Ludwigshafen im Bereich
Wirtschaftsverkehr wird das vorgesehene Guterverkehrszentrum (GVZ) auf dem ehemaligen Fir-
mengeldnde Giulini sein. Hier ist nach derzeitiger Planung unter der Fithrung der Hafenbetriebe eine
Konzentration von Warenumschliagen zwischen Schitf, Bahn und Strafie einschlieBlich notwendiger
Logistikeinrichtungen vorgesehen. Dargestellt fur diesen Bereich ist eine Sonderbaufliche mit der

Bestimmung ,.Hafen*.

Folgende neue Bahnanlagen sind dargestellt:

- Das geplante BASF-Gleis an der Nachtweide zur Klaranlage. Die BASF hat die Absicht, den
Warenverkehr in diesem Bereich langerfristig tiber die Schiene zu fihren.

- Der Ansatz der Gleisverbindung nach Studernheim soweit die Ludwigshafener Gemarkung be-

troffen ist.

6.4 Stadt- und Strafienbahnen

Wichtigster Bestandteil des innerstadtischen Nahverkehrsnetzes ist das vorhandenene Strafienbahn-
netz. Im Zuge der weiteren baulichen Entwicklung der Stadt Ludwigshafen wie auch des weiteren
Ausbaus des schienengebundenen Nahverkehrs wurden weitere Untersuchungen zur Erganzung des
Bahnetzes durchgefiihrt. Die Untersuchungsbereiche betrafen insbesondere die Stadtteile Oppau-
Edigheim-Pfingstweide, Ruchheim und Rheingénheim.
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Oppau-Edigheim Pfingstweide

Es liegt eine Untersuchung einschliefflich Trassenvorschligen aus dem Anfang der 90er Jahre vor,
die nach wie vor Gultigkeit hat. Die bevorzugte Trassenfithrung ist mit der Stadt Frankenthal abge-
stimmt. Die Trassenfithrung wurde im Flachennutzungsplan dargestellt. Der notwendige Abzweig
nach Frankenthal ist im Flachennutzungsplan der Stadt Frankenthal beriicksichtigt.

Ruchheim

Ruchheim ist lediglich an das Netz der Rhein-Haardt-Bahn angeschlossen. Deshalb besteht in Ruch-
heim seit Jahren die Notwendigkeit der Errichtung einer Endschleife, um eine Bedienung durch das
stadtische Stralenbahnnetz zu ermdoglichen. Um zu optimalen Losungen zu kommen, bei denen
insbesondere auch die bestehende Ortslage berticksichtigt wird, wurden verschiedene Studien ange-
fertigt. Dabei wurde festgestellt, dall eine Fihrung der Stadtbahn bis in die Ortsmitte grundsitzlich
moglich ist.'* Diese stofit wegen der ortlichen Situation (geringe Strallenquerschnitte, landwirt-
schaftlicher Verkehr) auf wenig Akzeptanz. Die nun dargestellte Trassenfuhrung ist planerisch und
technisch weitgehend unproblematisch zu realisieren und stellt die grundsitzliche Stadtbahner-
schlieffung dar. Die Endschleife ist im Bereich westlich der Autobahnmeisterei vorgesehen. Jedoch
soll die Option einer spateren Trassenfihrung am Ostrand Ruchheims in Ergéanzung der o.g. Losung

offengehalten werden.

Rheingénheim

Bereits bei der Aufstellung des Flachennutzungsplanes 1977 bestand in Abstimmung mit der Ge-
meinde Neuhofen der Wunsch einer Fortfihrung der Stadtbahn iiber Rheingonheim hinaus. Die
Stadt hat im Sinne dieser Ubereinstimmung Anfang der 90er Jahre Trassenstudien zur Fortfiihrung
dieser Trasse anfertigen lassen. Diese Trassenstudien entsprechen etwa der jetzigen Darstellung im
Flachennutzungsplan. Die damalige Option ist bislang nicht realisiert worden. Die Gemeinde Neuhofen
hat im Rahmen der Aufstellung dieses Flachennutzungsplanes darum gebeten, diese Option weiter-
hin offen zu halten, obwohl auch heute keine konkreten Realisierungvorstellungen vorliegen. Aus
diesem Grund wurden auch keine weiteren Trassenstudien angefertigt. Nach den Festsetzungen des
Bebauungsplans ,,Im Neubruch® ist die Flache der jetzigen Endschleife fiir andere bauliche Zwecke
vorgesehen. Das bedeutet, daBl bei einer Realisierung dieses Bebauungsplanes eine Verlegung der
Endschleife erforderlich ist. Diese Verlegung ist auch im Rahmen der Aufstellung des Nahverkehrs-
planes berticksichtigt worden. Danach ist die Verlegung der Endschleife in den Bereich der jetzt

dargestellten Trasse moglich.

15 BGS Ingenieursozietit Frankfurt am Main. Stadtbahn Ruchheim Varianteruntersuchung tiber die Mdglichkeiten zur
Fuhrung einer Stadtbah in Ludwigshafen, Stadtteil Ruchheim
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6.5 Luftverkehr

Dargestellt wurden die folgenden Hubschrauberlandeplitze:
. Unfallklinik Oggersheim
. Klinikum Ludwigshafen

Weitere Flachen oder Anlagen fiir den Luftverkehr sind in Ludwigshafen nicht vorhanden.
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7. Fliichen fiir die Landwirtschaft

Die bestehenden landwirtschaftlich genutzten Bereiche im Stadtgebiet werden als Flachen fiir die
Landwirtschaft im Flachennutzungsplan dargestellt, soweit nicht andere Nutzungen vorgeschen sind.
Im folgenden sind zu den wesentlichen Zielvorstellungen, die zu Lasten landwirtschafilich genutzter

Fliachen gehen, einige Erlauterungen gegeben.

7.1 Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Fliichen durch neue Baufliichen

Insgesamt werden der Landwirtschaft insbesondere durch die Bau- und Ausgleichs-
flachendarstellungen des Flichennutzungsplanes Flachen entzogen. Der grofite Teil davon ist bereg-

net und dient dem Gemiisebau.

Allerdings ist heute nicht bekannt, zu welchem Zeitpunkt und in welchem Malie tatsachlich ein
Flachenentzug durch Schaffung von Bauland stattfindet. Es wird deshalb im Rahmen der verbindli-
chen Bauleitplanung erforderlich sein, die Eingriffe der Planung konkret zu ermitteln und bei Beein-
trachtigungen landwirtschaftlicher Existenzen entsprechende MaBinahmen zu ergreifen. Dies ist in
den vergangenen Jahren in Ludwigshafen bereits in vielfaltiger Weise geschehen. Erfolgen keine
Eingriffe in Form von Baumafinahmen, so werden auch die Ausgleichsflachen in entsprechend ge-
ringerem Mal ihrer Zielbestimmung zugefiihrt. Ebenso ist es erforderlich, im Rahmen der verbind-
lichen Bauleitplanung Eingriffe in das landwirtschaftliche Wegenetz auszugleichen bzw. dieses zu
erginzen und zu korrigieren. Um den Verlust landwirtschaftlicher Flachen und beregneter Flichen
moglichst zu minimieren, verfolgt die Stadt das schon in den Kapiteln B und C dieses Berichtes
dargelegte Ziel, die Halfte aller erforderlichen Wohnungen, innerhalb der Geltungsdauer dieses Fla-
chennutzungsplanes, im Innenbereich zu verwirklichen. Die notwendigen Flachendarstellungen im
Aullenbereich wurden auf das Minimum beschrinkt. Zudem werden keine grofflachigen Wohngebiets-
darstellungen mehr vorgenommen, sondern lediglich Arrondierungen dargestellt, die auf moglichst
viele und geeignete Standorte verteilt wurden, um den jeweiligen Flachenverlust moglichst gering
zu halten. Unter diesen Vorgaben erscheint in Abwiagung aller Belange eine weitere Aulienbereichs-
entwicklung im vorgesehenen Mal, die fiir die Stadt unter bevdlkerungs- und sozialokonomischen

Gesichtspunkten ein ganz wesentlicher Entwicklungsfaktor ist, als vertretbar.

Im Einzelnen haben die Bauflichendarstellungen folgende Auswirkungen auf die Situation der im

wesentlichen betroffenen Stadtteile:

Ruchheim
In Ruchheim werden folgende Fliachen der Landwirtschaft entzogen:
- ca. 35 ha durch die Darstellung von Wohnbauflachen

- ca. 31 ha durch die Darstellung von Gewerbeflachen
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- Flachen fiir den Landespflegerischen Ausgleich (Flachengrofien siche Aufstellung in Kapitel D 9

dieses Berichtes)

Betroffen sind in Ruchheim Beregnungsflachen fir den Gemiisebau.

Rheingonheim

Insgesamt werden in Rheingdénheim folgende Flachen der Landwirtschaft entzogen:
- 30 ha durch die Darstellung von Wohnbaufliachen

- 4.5 ha durch die Darstellung von Sonderbauflachen

- Flachen fiir den Landespflegerischen Ausgleich (Flachengrofien siche Aufstellung in Kapitel D 9)

Dabei ist ein Teil der Flachendarstellungen bereits im Flachennutzungsplan 1977 als Bauflache dar-

gestellt.

Maudach
Fir den Bereich Maudach besteht ein erheblicher Bedarf an gewerblichen Baufldachen. Ca. 13 ha
werden der Landwirtschaft durch neue gewerbliche Bauflachen entzogen. Es handelt sich ausschlief-

lich um Beregnungsfliachen fiir den Gemiisebau.

West, Entwicklungsachse West

Insgesamt werden in Bereich der Entwicklungsachse West folgende Flachen der Landwirtschaft
entzogen:

- ca. 22 ha durch die Darstellung von Wohnbauflichen

- ca. 47 ha durch die Darstellung von gewerblichen Bauflachen

7.2 Inanspruchnahme landwirtschaftlich genutzter Fliichen durch
landespflegerische Ausgleichsfliichen

Diese Flichen werden nur in Anspruch genommen, wenn der Ausgleich im jeweiligen Plangebiet
nicht erreicht werden kann. Sie kénnen nur in Anspruch genommen werden, wenn sie auch fiir das
jeweilige Planvorhaben zur Verfiigung stehen. Da dies heute noch nicht bekannt ist, sind deutlich
mehr Flachen dargestellt worden als voraussichtlich fiir alle Mainahmen erforderlich sind (siche
dazu Kapitel D 9). Im Flichennutzungsplan sind dabei unterschiedliche Darstellungsformen zu un-
terscheiden (siehe Kapitel D 9). Potenticlle Ausgleichsflichen werden mit der Umgrenzung fiir Fla-
chen fiir Mafinahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Land-
schaft (nach § 5 (2) Nr. 10 BauGB) versehen. Zum Einen sind die umgrenzten Flichen mit der
Darstellung Grunflache unterlegt. Hierbei handelt es sich um Bereiche, wo das Ziel besteht, eine
moglichst weitgehende ,,Grinnutzung™ herbeizufithren und so moglichst grofie Flichenbestandteile

im Rahmen von Ausgleichsmalinahmen in Griinflichen umzuwandeln. Zum anderen sind die um-
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grenzten Flachen mit der Darstellung Landwirtschaft unterlegt. Hier besteht das Ziel, dal§ die Fla-
chen auch weiterhin in der landwirtschaftlichen Nutzung verbleiben. Im Rahmen von Ausgleichs-
malinahmen soll eine Flachenaufwertung durch punktuelle oder lineare Gehdlzpflanzungen, Anlage
von Ackerrrandstreifen oder auch durch eine weniger intensive Bewirtschaftungsform erreicht wer-
den. Die Flachen fur die einzelnen Malnahmen sind derzeit noch nicht zu verorten. Auch bei dieser
Form der Flachendarstellung (Flichenumgrenzung mit unterlegter Darstellung Landwirtschaft) han-
delt es sich um die Darstellung von Ausgleichsflichen mit entsprechenden Wirkungen hinsichtlich §
35 BauGB.

Unabhingig von der Darstellung landespflegerischer Ausgleichsmalinahmen ist fiir den Fall Ruch-
heim allerdings festzustellen, daf in diesem Ortsteil schon heute ein erheblicher Mangel an 6ffentli-
chen Grinflachen (Siedlungsgriin) besteht. Ruchheim ist derjenige Stadtteil in Ludwigshafen, der
die grofiten Defizite an offentlichen Griinflachen aufweist. Die Grinflichen werden in Ruchheim fur
die Versorgung der bestehenden wie auch der kiinftigen Baugebiete bendtigt.

7.3 Inanspruchnahme von Beregnungsfliichen

Die Stadt Ludwigshafen ist im Jahre 1976 dem Wasser- und Bodenverband zur Beregnung der
Vorderpfalz (Beregnungsverband) beigetreten. Zum Zwecke der Abgrenzung der Verbandsflache
wurde dem Beregnungsverband von der Stadt Ludwigshafen am 10.09.1976 ein Plan mit Angaben
von denjenigen Flachen tibergeben, die langfristig in landwirtschaftlicher Nutzung bleiben wirden.
Dieser Plan sollte als Grundlage zur Festlegung der kiinftigen Verbands- und damit der Beregnungs-
flache dienen. Die im Flichennutzungsplan dargestellten neuen Bauflachen diirften demnach nicht
von Beregnungseinrichtungen tangiert sein. Da dies -wie vom Beregnungsverband im Rahmen der
Beteiligungsverfahren vorgebracht- trotzdem der Fall ist, mul3 von einer Nichtbeachtung der dama-
ligen Vorgaben ausgegangen werden. Zur Zeit wird diese Frage von der Verwaltung eingehend
geprift. Der Beregnungsverband erhebt Schadensersatzforderungen fiir den Fall der Inanspruch-
nahme beregneter Fliachen. Uber die rechtliche Klarung dieser Frage hinaus, wurden die Interessen
des Wasser- und Bodenverbandes zur Beregnung der Vorderpfalz in die planerische Abwigung
eingestellt. Zum Abwigungsergebnis wird auf die obigen Ausfihrungen zur Problematik der Aus-
gleichsflachen, zum Verhiltnis Aufienbereichs-Innenbereichsentwicklung und auf die Erlauterungen

zur Abwigung im Kapitel D 1.3 dieses Berichtes verwiesen.
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8.  Flichen fiir Nutzungsbeschriinkungen und Vorkehrungen zum Schutz gegen
schiidliche Umweltemwirkungen

Mit dieser Darstellung werden im FNP die erforderlichen Fliachen fur MaBinahmen zum
Immissionschutz gekennzeichnet (z.B. die Fliachen fiir aktive Larmschutzanlagen). Es konnen je-
doch auch lediglich Abstandsflachen, die zum Immissionsschutz beitragen dargestellt werden. Na-

here Angaben zur Art der Vorkehrung bleiben dem Bebauungsplan tiberlassen.

Im Flachennutzungsplan sind alle bereits bestehenden Schutzmafinahmen, die sich flichenmalig
auswirken, dargestellt. Aufgrund der Ergebnisse des Schallgutachtens das im Rahmen des Flachen-
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nutzungsplanes beauftragt wurde,''® wurden folgende Neudarstellungen vorgenommen:

Rucheim:

Verlangerung des bestehenden Larmschutzes entlang der A 650 nach Osten

West:
Flachendarstellung entlang A 650 stidlich der Bauflache ,.Bayreuther Strafie™

Rheingonheim:
Flachendarstellung entlang B 44 westlich der Bauflache ,,Im Kappes™

6 Vel Genest & Parmver (Bearbeitung): Schalltechnische Untersuchungen zum FNP der Stadt
208 Ludwigshafen am Rhein, Gutachten Nr. 97071 A, Ludwigshafen/Rhein, 1997
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9.  Fliichen fiir Mafnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft

Ausgleichs-/Kompensationsfliichen

Im Folgenden werden zundchst die wesentlichen Anforderungen, die an die Bewiltigung der

naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der Flachennutzungsplanung gestellt werden, dargelegt.

In §8a Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)'"” wird geregelt, dafl die naturschutzrechtliche Ein-
griffsregelung nur einmal, ndmlich auf der Ebene der Bauleitplanung anzuwenden ist. Eine Prifung
im Rahmen der Vorhabengenchmigung entfillt somit. Die Integration der Eingriffsregelung in die
Bauleitplanung wird im Rahmen der bauleitplanerischen Gesamtabwigung nach §1 Abs.6 BauGB
vollzogen. § 1a BauGB nennt umweltschiitzende Belange, die in der Abwiégung zu berticksichtigen
sind. Damit wird explizit deutlich, dall der Katalog der in der Planung und Abwégung zu bertick-
sichtigenden Belange durch die in § 1a BauGB genannten Belange zu erweitern ist. Gleichfalls wird
dadurch klargestellt, dafl die umweltschiitzenden Belange der planerischen Abwiagung unterliegen
und somit unter Umstianden auch tiberwunden werden konnen und keine Pflicht zur Vollkompensation
besteht.

Nach BNatSchG und BauGB koénnen bereits im FNP Darstellungen zur Kompensation von Eingrit-
fen in Natur und Landschaft getroffen werden. Grundsitzlich ist jedoch der Ausgleich innerhalb der
jeweiligen Baugebiete - also durch eine *6kologische orientierte Stadt- und Siedlungsplanung’ - zu
erreichen. Erst wenn diese Moglichkeiten nach Gebiihr ausgeschopft sind und weitere Beeintrachti-
gungen verbleiben, die innerhalb des Baugebietes nicht ausgeglichen werden konnten, sind entspre-
chende Malinahmen an anderer Stelle durchzuftihren. Dabei ist grundsitzlich der funktionale Zu-

sammenhang zwischen Eingriff und Ausgleich zu beachten und herzustellen.

Mit der Darstellung der Ausgleichstlachen im FNP -in Verbindung mit dem bereits bestehenden
..Okokonto*- ist beabsichtigt, die Problematik des landespflegerischen Ausgleichs schon auf der
Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung (FNP) grundsitzlich zu 16sen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt Mallnahmen auf, mit denen Beeintrachtigungen bei der Ausweisung
neuer Bauflichen minimiert und teilweise kompensiert werden kénnen. Diese sind auf der Ebene der

Bebauungspline umzusetzen.

17 Geserz UBER NaturscHUTZ UND LanpscrarTsprLece (Bundesnaturschutzgesetz-BNatSchG) in der Fassung

der Bekanntmachung vom 12.3.1987, BGBLI S.889, zuletzt gedndert durch G vom 6.8.1993, BGBLI 5.1458)
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Mafinahmen zur Vermeidung, Verminderung und Kompensation von Eingriffen in Boden,
Natur und Landschaft

Verbesserung fur
MaBnahmen Boden Klima Wasser Arten- und Erholung,
Biotopschutz  Wohnqualitat

Minimierte Versiegelung bei Flachen far XXX XX XX X X
Verkehr, Stellplatze, Lager etc.
Versickerung von Oberflachenabflui X X XX -- -
mdéglichst flachenhatft in Granflachen
Beachtung des Autheizungsverhaltens bei -- 2K - = XXX
der Auswahl von Bodenbeldgen
Fassadenbegrinung - XX - X xX
Extensive Begrunung von Flachdéchern - X X XX X
Uberstellung von Parkplatzen und StraBen - XX - X XX
mit Béumen
Innerértliche Grinflachen mit XX XX X XX XXX
Grinverbindungen
Gestaltung einer Grunzone (Ortsrand) als XX xX - XXX XX
allméhlicher Ubergang zu den
landwirtschaftlichen Fldchen

Anmerkungen

— keine oder sehr geringe Auswirkungen XX deutliche Auswirkungen

X mittlere Auswirkungen XXX hohe Auswirkungen

Abb. 32: Maflnahmen zur Vermeidung, Verminderung und Kompensation von Eingriffen in
Boden, Natur und Landschaft (Quelle: OLscHewskl, S.: Landschaftsplan, 1997)

Um die Flachen fiir solche MaBnahmen, die erst in der Bebauungsplanung verbindlich festgesetzt
und den ‘Eingriffsflichen’ zugeordnet werden kénnen, bereits auf der Ebene des FNP zu sichern,
werden im Rahmen der Fortschreibung des Flachennutzungsplanes der Stadt Ludwigshafen Aus-
gleichsflachen dargestellt. In der Regel werden diese als ‘Flachen zum Schutz, zur Pflege und zur

Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft’ in den Plan aufgenommen.

Da zur Zeit nicht zu beurteilen ist, welche Umsetzungsprobleme im Rahmen der Mobilisierung der
Ausgleichsflichen auftreten, sind deutlich mehr Flachen dargestellt worden als voraussichtlich fir
alle Malinahmen erforderlich sind (siche nachfolgende Aufstellung). Im Flachennutzungsplan sind
dabei unterschiedliche Darstellungsformen zu unterscheiden. Potenticlle Ausgleichsflichen werden
mit der Umgrenzung fiir Flachen fur Mainahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft (nach § 5 (2) Nr. 10 BauGB) versehen. Einige Ausgleichsflichen sind
mit der Darstellung Grinflache unterlegt. Hierbei handelt es sich um Bereiche, wo das Ziel besteht,
cine moglichst weitgehende ,,Grinnutzung™ herbeizufithren und so moglichst grofie Flachen-
bestandteile im Rahmen von Ausgleichsmalinahmen in Griinflichen umzuwandeln. Andere Aus-
gleichstlachen sind mit der Darstellung Landwirtschaft unterlegt. Diese Flachen sollen auch weiter-

hin grundsétzlich in der landwirtschaftlichen Nutzung verbleiben. Im Rahmen von Ausgleichs-
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mafnahmen soll eine Flachenaufwertung durch beispielsweise Geholzpflanzungen, Anlage von Acker-
randstreifen oder auch durch eine weniger intensive Bewirtschaftungsform erreicht werden (siche
Tabelle). Die Flachen werden also nicht zu 100 % fiir AusgleichsmafBnahmen in Anspruch genom-
men und gehen auch in der Bilanzierung der Ausgleichsflachen mit einem entsprechend verringerten
Flachenpotential ein. Die einzelnen Ausgleichsmalinahmen kénnen derzeit noch nicht flaichenmiBig
festgelegt werden. Dies geschieht erst im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung. Auch bei dieser
Form der Flachendarstellung (Flichenumgrenzung mit unterlegter Darstellung Landwirtschaft) han-

delt es sich um die Darstellung von Ausgleichsflachen mit entsprechenden Wirkungen.

Im Falle der Realisierung eines ‘Oko-Kontos’ werden vorgezogene Kompensationsmafinahmen als
‘Guthaben’ registriert, von dem bei der Ausweisung neuer Baugebiete die zu erwartenden Beein-
trachtigungen fiir den Naturhaushalt oder das Landschaftsbild ‘abgebucht” werden. Wieviel von
diesem Konto bei einem Bebauungsplan abgebucht wird, unterliegt der bauleitplanerischen Abwé-
gung nach §1 Abs.6 BauGB in jedem Einzelfall.

Im Folgenden werden in einer Ubersicht mogliche Bereiche fiir ErsatzmaBnahmen zur Kompensati-
on der geplanten Eingriffe dargestellt und die Kompensationsflachen entsprechenden Eingriffsgruppen
(funktionale Unterscheidung) zugeordnet. Eine detaillierte Darstellung dieses Sachverhaltes ist dem

Landschaftsplan zu entnehmen.

Folgende Abbildung

Abb. 33: Eingriffe und Ausgleichsflachen {(Quelle: Ovscrrwskr, S.: Landschaftsplan, Ludwigshafen/Rhein, 1998)
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Auszugleichende Eingriffe

Zuordnung von KompensationsmaBRnahmen

Flachen in ha 1 Mégliche Kompensationsraume | Brutto-
Geplante Nutzung / Ort / Name Brutt Versiege Entstehende Belastungen Ziele der Landespflege Ort / Name flacheh Ziele und MaRRnahmen
rutto zur Kompensation a 1
Wohnbauflachen GRZ 0.4
Im Zinkig 3,0 2,0 | Beeintrdchtigung des Keine Bebauung. Harschweg- und Abelweiher 7.5 | Flachen mit (Obst-) Wiesen,
- Vorrangbereiches fur (In d. Abwagung gingen d. 2.T. in feuchterer
Wasserversorgung Ziele d. Landschafts- Feuerwache Nord 1.0 Ausbildung, Feldgehdlzen,
- Regionalen Griinzuges planes nicht vor). Roflache Nord 28,5 | Sukzession
- Klimatischen Austauschs Nérdlicher Altrheingraben 8.0 | Herstellen eines natorli-
Oppau West 2.0 1,0 |Beeintréchtigung Ortsrandgestaltung Mittlerer Altrheingraben 4.5 | chen Gewdsserzustandes
- des Vorrangbereiches far Pufferstreifen zu den Sudlicher Altrheingraben 4.5 durc.h Anlegen v. Puffer-
Wasserversorgung : streifen
- “ Weihern
-v. Qberflaichengewéssern
Ruchheim Sid und Ost 22,5 13,5 | Beeintréchtigung Ortsrandgestaltung Ortsrandeinbindungen: Ruchheim Flachen mit (Obst-)
. . —-v. landw. Vorrangflachen . Sid und Ost 12,0 | Wiesen, Feldgehé&lzen,
Ruchhefm Stdwest 1.0 6.5 - des Grundwassers Larmschutz ] Ruchheim Sudwest 2,5 | Sukzession
Ruchheim Nordwest 1,5 1,0 [-der klimatischen Funktion |Keine Bebauung 'Hinterm | Ruchheim Nordwest 1.0
-2.T. des Ortsbildes Dorf' u. Ruchheim Nord- 3 . .
Larmbelastungen durch west (In der Abwégung Vogelwiese 14,0 | (Obst-) Wiesen, z.T. mit
Autobahn gingen d. Ziele d. LP nicht 3 2,0 feuchter Auspragung (auch
vor) Auf der Hochstatte / Ruchh. ' Ré&hrichte) und mit
Bayreuther Strafie 22,0 13,0 | Beeintrachtigung des Berucksichtigung landes- | Marlach Nord 3.0 | (Auen-) Gehdlzen
- Regionalen Grinzuges pfl. u. klimatolog. Vorga- Marlach Sud 4 0 | Herstellen eines natarli-
- Klimatischen Austauschs ben (TOPOS 3, 1994, Dt. R . . ' chen Gewidsserzustandes
Verlust v. Erholungsflachen | Wetterdienst 1991) Nérdlich der GroBen Blies 3.5 | durch Anlegen v. Puffer-
Larmbelastung (Autobahn) | Vollstandige Bebauung d. Kreuzgraben Ost 23,5 | streifen
ausgewiesenen Flache nur
vorbehaltlich der Ergebnis-
se einer klimatdogischen
Untersuchung
Wollstralle / Coca Cola 2,5 1,5 | Keine Beeintréchtigungen Nord-Siud-Grintangente




Auszugleichende Eingriffe

Zuordnung von KompensationsmafRnahmen

Flachen in ha 1 Mégliche Kompensationsraume | Brutto-
Geplante Nutzung / Ort /f Name Brutt Versiege Entstehende Belastungen Ziele der Landespflege Ort / Name flacheh Ziele und Malnahmen
i lung zur Kompensation a 1
Rheingdénheim Im Kappes 10,0 6,0 |Verlust d. Ortsrandeinbin- Pufferstreifen an Grében Ortsrandeinbindung Im Kappes / 7.5 | Flachen mit (Obst-)
Rheingénheim Obere Weide 6,5 4.0 dung m. Gérten u.a. Ortsrandeingrinung Obere Weide \évuls;z:’sizﬁldirgwigoéﬁlna’ng
5 , S Ortsrandeinbindung Sudlich : :
Grundwassergefahrdung Bebauung 'Obere Weide Altholzweg g 3,0 der Grabenabschnitte
auf kleinerer Flédche .
Ortsrandeinbindung Im 10
Sommerfeld '
Rheingénheim Sudlich 1,5 1,0 | Beeintrachtigung des Am Frankenthaler Stuck 4,5 Flachen m. Wiesen u. Feld-
Altholzweg - Regionalen Grinzuges (westl. Kief'scher Weiher) gehdlzen, waldsaumartig
Rheingsnheim Im Sommerfeld 3,0 2,0 |-Vorranggebietes f. Keine Bebauung 'Im Am Brickweggraben 7,5 | Herstellen eines natorli-
Wasserversorgung Sommerfeld' (In der chen Gewdsserzustandes
- gepl. Wasserschutzgeb. Abwigung gingen die durch Freilegung, Ruck-
Verlust d. Ortsrandeinbin- Ziele des LP nicht vor) bau, Anlegen v. Puffer-
dung m. Garten u.a. streifen
Rheingénheim Im Gétzenstick 9,0 5,5 | Beeintréchtigung des Keine Bebauung (In der Ortrandeinbindung Im 5,5 | Flachen mit (Obst-)
-Vorrangbereichs f. Land- Abwégung gingen die Gétzenstick Wiesen, Feldgehdlzen,
wirtschaft Ziele des LP nicht vor) Sukzession
- Grundwassers h
_ Kliimat. Ausgleichs Anlegen v. Pufferstreifen
Mischbauflache GRZ 0,6
Oppau West 1,5 1,0 | Beeintrdchtigung des Keine Bebauung auf Harschweg- und Abelweiher s.0.
Regionalen Grinzuges diesem Standort. Feuerwache Nord $.0.
. (In d. Abwagung gingen d. | Nérdlicher Altrheingraben $.0.
Verlust v. Erholungsfldchen |5 "4 | P nicht vor) Mittlerer Altrheingraben 5.0.
Larmbelastungen Sudlicher Altrheingraben s.0.
Entwicklungsachse West / 2,0 1,0 | Beeintrachtigung des Eingrinung Marlach Nord $.0.
1 . . - s 0
Nérdlich Stadtbahn Regionalen Grinzuges Griinachsen Marlach Sud <o

Verlust v. Erholungsraumen

Kreuzgraben Ost




Auszugleichende Eingriffe

Zuordnung von KompensationsmafBnahmen

Flachen in ha 1 Mégliche Kompensationsraume | Brutto-
Geplante Nutzung / Ort /f Name Versiege Entstehende Belastungen Ziele der Landespflege Ort / Name flacheh Ziele und MaRnahmen
Brutto zur Kompensation a 1
Gewerbebauflachen GRZ
0,8
Edigheim, Nachtweide 2,0 1,5 | Verlust von naturnahen Landschaftsgerechte Im Hansenbusch 24,5 | Flachen mit (Obst-)
Grinflachen Eingrinung Nérdlich Edigheimer Wiese 3,5 | Wiesen
Larmbeeintrachtigung an- Kompensation in der N§rd|icher AItrheingraben s.0.
grenz. Erholungsflédchen Umgebung Mittlerer Altrheingraben 5.0.
Edigheimer Wiese 6,5 5.0 |Keine wesentlichen Eingrinung und Sudlicher Altrheingraben s.0.
Beeintréachtigungen Ortsrandgestaltung
Entwicklungsachse West / 22,5 18,0 | Beeintréachtigung Eingrinung, Grinachsen Marlach Nord 5.0.
Nérdlich Stadtbahn -des Region. Griinzuges Beriicksichtigung landes- Marlach Sid $.0.
Entwicklungsachse West / 19,0 15,0 |- klimatischer Ausgleichs- pfleg. u. klimatolog. Vor- Kreuzgraben Ost 5.0.
Sudlich Stadtbahn flachen gﬁbﬁn CE_TOF;C;gga,)1994, Dt. | Bereich zw. Rheingénheim / 24,5 | Flachen mit (Obst-)
5 etterdiens i 5
E.-achse West / Engelsmann 2.0 15 Verlust v. Erholungsraumen _ o Gartenstadt Wlesen,_FeIdgehoIzen,
Keine Bebauung sudlich Im Maudacher Bruch 640 Sukzession
E.-achse W. / Verkehrsohr 1,5 1,0 Stadtbahn vorbehaltlich der '
Ergebnisse einer klimato- Génselachgraben / M. Bruch 7.5
logischen Untersuchung.
(In d. Abwagung ging das
Ziel d. LP. nicht vor)
Maudach Sid 13,0 10,5 | Beeintréchtigung Eingrinung und Ortsrandeinb. Maudach Sid 3,5 | Flachen mit (Obst-)
—-v. landw. Vorrangflachen Orsrandgestaltung Im Maudacher Bruch s.0. | Wiesen, Feldgehélzen,
- des Region. Grunzuges Génselachgraben / M. Bruch 5.0. | Sukzession
Ruchheim nérdlich A 650 31,0 25,0 | Beeintrdchtigung Keine Bebauung. Ruchheim Nérdlich der A 650 8,0 | Flachen mit (Obst-)
—-v. landw. Vorrangflachen (In d. Abwagung gingen d. Vogelwiese s.0. | Wiesen, Feldgehélzen,
-der klimat. Funktion Ziele d. LP nicht vor). 3 s.0. | Sukzession
—des Grundwassers Auf der Hochstéatte / Ruchh. 5.0.
Im Maudacher Bruch s.0.
Gédnselachgraben / M. Bruch
Sonderbauflachen GRZ
0,8
Rheingénheim Zwischen Von- 4.5 3,5 | Beeintrdchtigung Eingrinung Bereich zw. Rheingénheim / 5.0.
Kieffer-Stralle und K 7 -V, Iandw_. Vorrapgfléchen Kompensation im direkten Garten__stadt
- des Region. Grinzuges Am Brickweggraben 5.0.
. . Umfeld
- der klimat. Funktion
Endsumme 1 200, (140, 284,
0 0 0




Auszugleichende Eingriffe

Zuordnung von KompensationsmaRnahmen

Flachen in ha 1 Mégliche Kompensationsrdume | Brutto-
Geplante Nutzung / Ort / Name Versiege Entstehende Belastungen Ziele der Landespflege Ort / Name flacheh Ziele und MaRBnahmen
Brutto 2 zur Kompensation a 1
Potentielle Gewerbebauflachen GRZ 0,8
Untersuchungsflache 22,5 18,0 | Beeintrachtigung Keine Bebauung. Bereich zw. Rheingénheim / $.0.
Rheingdénheim S- -v. landw. Vorrangflachen (In d. Abwé&gung gingen d. | Gartenstadt
Bahnhaltepunkt - des Region. Grinzuges Ziele d. LP nicht vor). Am Brickweggraben 5.0
- der klimat. Funktion
Rheingénheim Im Oberfeld 21,0 17,0 | Beeintréachtigung Keine Bebauung. Im Oberfeld 5,0 | Fldchen mit (Obst-)
-v. landw. Vorrangfldchen (In d. Abwéagung gingen d. | |m Maudacher Bruch s.0. | Wiesen, Feldgehélzen,
- des Region. Grunzuges Ziele d. LP nicht vor) Sukzession
- der klimat. Funktion
—angrenz. Wohnbebauung
Endsumme 2 243, (175, 289,
) 0 0

1 gerundet

2 Versiegelung gemafn GRZ zuzuglich 50 % Uberschreitung (max. GRZ 0,8)

¥ Suchraume, anteilig: Vogelwiese:

Auf der Hochstatte,

28 ha Gesamitflache,
3,6 ha Gesamtflache,
Am Frankenthaler Stuck, 9,0 ha Gesamtflache,

Rest Landwirtschaft und Gehélzbestand
Rest Landwirtschaft
Rest Geholzbestand
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10. Fliichen, deren Biden mit umweltgefiihrdenden Stoffen belastet sind

Alle bisher erfolgten Untersuchungen und Sanierungen wurden bei der Aufstellung dieses Flachen-
nutzungsplanes berticksichtigt. Zusitzlich wurden - wie in Kapitel C dargestellt - lediglich diejeni-
gen Altlastenverdachtsstandorte untersucht, die von Neuplanungen bzw. Nutzungsanderungen be-
troffen sind. Die Untersuchungsergebnisse zur Gefahrdungsabschitzung liegen zur Zeit noch nicht
abschliefend vor. Allerdings geniigen die vorliegenden Zwischenergebnisse zur Feststellung gewis-
ser Tendenzen hinsichtlich der Gefahrdungsabschitzung bzw. méglicher Realisierungshemnisse. Die
Darstellungen und Aussagen zu Flichen mit Altlastenverdacht erfolgen daher immer unter dem
Vorbehalt der noch aussstehenden abschliefienden Untersuchungsergebnisse und deren Bewertung
durch die zustindigen Fachbehorden. Im Planentwurf wurden daher die Fliachen, die mit einem
Altlastenverdacht belegt sind mit einem entsprechenden Symbol gekennzeichnet. Die Kennzeich-
nung besagt, dall bei der Entwicklung der Flache mit einer Altlastenproblematik zu rechnen ist und
diese in die planerische Abwigung einzustellen ist. Der jeweilige Umfang ist erst nach Vorliegen der
Untersuchungsergebnisse erkennbar und mufl im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung bestimmt

werden. Das Symbol bezeichnet nicht die Lage der Altlast.

Sollte sich der Altlastenverdacht bestitigen, so sind die betroffenen Flachen gemall § 5 (3) Nr. 3

BauGB weiterhin zu kennzeichnen.

Der Flachennutzungsplan nimmt aufgrund des Altlastenverdachts folgende Flachenkennzeichnungen

Vor:

- Oppau West, gemischte Bauflache

- Bayreuther Strafie

- Entwicklungsachse West, gewerbliche Bauflichen nordlich der Stadtbahn
- Rheinufer Sud/Depot

- Rheingdnheim ‘Im Gotzenstiick’

Im Rahmen der Aufstellung dieses Flachennutzungsplanes wurden Untersuchungen fur folgende
Bereiche unternommen (Ergebnisse fiir die gewerblichen Bauflachen, Entwicklungsachse West, nord-

lich Stadtbahn liegen aus fritheren Untersuchungen vor):

- Oppau West, gemischte Bauflache
- Bayreuther Strafie

- Bereich Rheinufer Stud

-  Wollstrafie (chemals Coca Cola)

- Rheingdnheim ‘ImGotzenstiick’
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11. FEichen fiir die Wasserwirtschaft, Wasserfliichen

11.1 Wasserfliichen

Im Flachennutzungsplan sind alle vorhandenen Wasserflachen dargestellt. Dabei nimmt der Rhein
als Gewasser 1. Ordnung und als europédischer Schifffahrtsweg eine besondere Stellung ein. Deshalb

ist auch fur folgende Teile des Rheins die besondere Zweckbestimmung ,,Hafen™ dargestellt:

- Landeshafen, Zollhothafen, Luitpoldhafen, Kaiserwoérthhafen, Giulini.

Weiterhin sind diejenigen geplanten wasserwirtschaftlichen Flachen dargestellt, fiir die bereits ent-
sprechende Verfahren durchgefiihrt oder deren Notwendigkeit bereits nachgewiesen wurde. Hierzu
sind die Wasserflachen im Bereich der Sonderbaufliche RoBlache zu zihlen. Diese Flachen sollen

der Aufhahme von Niederschlagswisser dienen.

11.2 Fliichen fiir die Wasserwirtschaft

Wasserwirtschaftliche Ausgleichsfliichen

Nach den §§ 61 und 62 Landeswassergesetz Rheinland-Pfalz'"® sind Maflnahmen auszugleichen, die
sich auf das AbfluBverhalten der Gewisser auswirken konnen (Flachenversiegelungen). Zur Sicher-
stellung eines geordneten Abfluliverhaltens der Vorfluter werden Riickhaltemalinahmen fiir das ab-
fliefende Regenwasser erforderlich. Die hierzu notwendigen Flachen gehen in Abstimmung mit der
unteren Landespflegebehorde und der Stadtentwisserung in den dargestellten Grin- und

Kompensationsflichen auf. Deshalb werden diese nicht gesondert dargestellt.

Im Einzelnen sind in folgenden Bereichen wasserwirtschaftliche AusgleichsmalBnahmen vorgese-

hen:

Briickweggraben

Kreuzgraben

- Aftfengraben

Altrheingraben und Rhein

18 Wassergesetz filr das Land Rheinland-Pfalz (Landeswassergesetz LWG) in der Fassung vom 14.12.1990
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12. Nachrichtliche Ubernahmen

Im Flachennutzungsplan werden folgende nach anderen fachgesetzlichen Regelungen festgestellte

Schutzzonen und Planungen dargestellt:

- die bestehenden Schutzgebiete nach Naturschutzrecht

- Schutzgebiete nach Wasserhaushaltsgesetz

- die Hochwasserschutzlinie und die Uberschwemmungsgebiete

- planfestgestellte ober- und unterirdische Leitungstrassen

- Anlagen aus dem Bereich der Abfallentsorgung

- Anlagen aus dem Bereich der Versorgung mit Strom, Gas, Wasser und Warme
- Bundes- und Landesstralen

- Bahnanlagen

- die bestehenden Denkmalzonen

- die formlich festgesetzten Sanierungsgebiete

Teilweise wurden bereits Erlauterungen zu den oben genannten Aspekten in den vorangegangenen
Kapiteln gegeben (z.B. fur den Bereich Verkehr).

12.1 Schutzgebiete nach Naturschutzrecht

Die nachfolgenden per Rechtsverordnung festgestellten Schutzgebiete und Schutzobjekte, sind im

Flachennutzungsplan dargestellt:
Landschaftsschutzgebiete

Das Maudacher Bruch
Das Landschaftsschutzgebiet erstreckt sich stidlich der A650 beginnend bis nach Maudach und reicht

im Osten bis nahe an die Gartenstadt, im Westen bis fast an die Speyerer Stralle.

Eshandelt sich beim Maudacher Bruch um einen Altrheinarm, dessen Namen sich vom ehemals dort
stattgefundenen Torf brechen ableitet. Das Bruch besticht heute durch seine Artenvielfalt und
Vielschichtigkeit. Hier wechseln sich Auenwilder mit Wiesen, Ackerflichen, Trockenrasen und
Sumpfen ab, die zahlreiche Tierarten beherbergen, die auf die einzigartigen Bedingungen angewie-
sen sind. Dartiber hinaus bictet das Areal zahlreiche Freizeitmoglichkeiten und stellt ein bedeutendes

Naherholungsgebiet fur ganz Ludwigshafen dar.

Der Kreuzgraben

Der Kreuzgraben ist ein ca. 91 Hektar umfassendes Gebiet, welches sich im Westen der Gemarkung
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Oggersheims, nordlich der A650 befindet. Hier finden sich Hecken, Gebuische und gehdlzbestandene
Griaben, welche die landwirtschaftlich genutzte Fliache pragen. Neben der Funktion als Naherho-
lungsgebiet in Verbindung mit dem Maudacher Bruch, ist die Flache insbesondere klimatisch be-

deutsam.

Pfilzische Rheinauen

Das Landschaftsschutzgebiet Pfalzische Rheinauen, das insgesamt 21000 ha einnimmt, umfafit in
seinem nordlichen Bereich auch Teile des Ludwigshafener Stadtgebietes, namlich den Rehbach mit
dessen Miindungsbereich und den Kief schen Weiher. Das Landschaftsschutzgebiet soll die Eigenart

und Schonheit der Rheinauenlandschaft erhalten bzw. wiederherstellen helfen.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Kleine Blies

Die Kleine Blies, welche sich auf der Gemarkung Mundenheims, westlich der Grofien Blies befindet,
umfalit ca. 3 Hektar. Auf dieser Flache entstanden Sekundarbiotope und Sekundarlebensraume fir
zahlreiche Tier- und Pflanzenarten, darunter auch bedrohte Arten. Die Vielfalt wurde durch das

Anlegen einer ca. 400 gm umfassenden Feuchtmulde noch verstarkt.

Im Neuen Teich
Der ca. 1,4 Hektar umfassende geschiitzte Landschafisbestandteil schliefit im Westen an den Park-
wald des Maudacher Bruchs an. Schutzzweck ist die Sicherung der fiir Rheinauen typischen Kom-

bination von rohrichtbestandenem Weiher und Sandtrockenrasen.

Schleusenloch

Das Schleusenloch liegt dstlich der Pfingstweide unterhalb der Anschlufistelle Ludwigshafens an die
BAB 6. Das Stillgewasser mit seinem buchtenartigen Ufer beheimatet zahlreiche Pflanzen- und
Tierarten.

Affengraben

Der ca. 4 Hektar umfassende, weitgehend trockengefallene Graben, der von Ruchheim in nordostli-
cher Richtung bis hinein nach Oggersheim verlauft, dient heute vor allem dem Erhalt der Leistungs-
fahigkeit des Naturhaushaltes und der Gliederung des Landschaftsbildes.
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12.2 Schutzgebiete nach Wasserhaushaltsrecht

Wasserschutzgebiete
Folgende bestehende Wasserschutzgebiete werden in nachrichtlicher Ubernahme im Flichennut-

zungsplan dargestellt (mafigeblich ist die Schutzzone III):

Maudacher Bruch

Parkinsel

Ruchheim

Westseite von Edigheim und Oppau (ehemals Wasserwerk Frankenthal).

Anderungsabsichten an den bestehenden Wasserschutzgebieten sind nicht bekannt.

12.3 Hochwasserschutzlinie und Uberschwemmungsgebiete

Grundlage fiir die nachrichtliche Ubernahme der festgestellten Hochwasserschutzlinie mit ihrem
zugehorigen Uberschwemmungsgebiet in den Flachennutzungsplan, ist eine Verwaltungsvereinbarung

zwischen den Landern Baden- Wiirttemberg, Hessen und Rheinland-Pfalz.'*®

Die aktuellen Planungen im Bereich des Rheinufer Siid bedingen eine Anderung zu dieser Vereinba-
rung, die insbesondere mit der beabsichtigten Verlegung der Lagerhausstralie einhergeht. Ebenso
erfordern die Planungsabsichten der Stadt im Bereich des geplanten Gewerbeparks/GVZ Sud, auf
dem ehemaligen Giulini-Geliande, und die beabsichtigte Verlagerung von Teilen des Luitpoldhafens,
cine Losung hinsichtlich des Hochwasserschutzes und eine Neudefinition des Verlaufs der Hochwasser-
linie. Dies kann nur im Rahmen der weiteren Planungen geschehen, da im Rahmen der Fliachen-

nutzungsplanung keine Aussagen zur kiinftigen Gebietsstruktur gemacht werden.

12.4 Fliichen und Einrichtungen fiir Anlagen der Ver- und Entsorgung

Im Flachennutzungsplan sind die bestehenden und -soweit bekannt- die geplanten, fiir die Versor-
gung der gesamten Stadt notwendigen Einrichtungen aus dem Bereich ,,Ver- und Entsorgung”,
dargestellt. Die Darstellung von Leitungstrassen unterscheidet lediglich oberirdische und unterirdi-
sche Versorgungs- oder Produktenleitungen. Eine Differenzierung in Produkte (Strom/Gas/Ol usw.)
erfolgt im Flachennutzungsplan dabei nicht. Da jedoch von den unterschiedlichen Leitungstypen
auch unterschiedliche Auswirkungen ausgehen kénnen (Schutzabstiande) wurden alle aufgenomme-

nen Leitungen und Trassen nachfolgend erlautert.

17 Verwaltungsvereinbarung zwischen den Landern Baden-Wirttemberg, Hessen und
Rheinland-Pfalz tber Fragen des Hochwasserschutzes am Oberrhein, vom 28.02.1991
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12.41 Flektrizitiitsversorgung

Folgende vorhandene Anlagen sind dargestellt:
- Umspannstation Friesenheimer Strafie
- Umspannstation Industriestralie

- Umspannstation Wredestralie

Umspannstation Wattstralie

Ebenso sind die vorhandenen tiberirdischen und unterirdischen Leitungen mit mehr als 20kV als

Hauptversorgungsleitungen im Flichennutzungsplan dargestellt.

Im Stadtgebiet verlaufen 220-, 110- und 20kV-Freileitungen und 20k V-Erdkabel der Pfalzwerke
AG sowie die gemeinsame 220/380kV-Freileitung Lambsheim — Mutterstadt der Pfalzwerke und
RWE Energie AG. Dariiber hinaus verlaufen die Hochspannungsleitungen der RWE Energie AG
(220-/380kV-Hochspannungsfreileitung Birstadt-BASFund 220k V-Leitung Birstadt-BASF) tiber
Ludwigshafener Stadtgebiet.

Nach der Plangenehmigung durch die zustindige Genehmigungsbehorde wird ein Trassenplan als
Anlage zum Flachennutzungsplan verfligbar sein, der alle Leitungstrassen differenziert nach Pro-
dukten und Betreibern darstellt. Dieser enthalt dann auch die nicht in der FNP-Karte ersichtlichen 20
KV Leitungen.

12.4.2 Gasversorgung

Dargestellt sind lediglich die Gasstation an der Wollstralie und die vorhandenen Hauptleitungen,

sofern sie nicht in Strafienrdaumen liegen sowie die bestehenden Gas-Fernleitungen.

12.4.3 Fernwiirmeversorgung

Im Flachennutzungsplan sind das Heizkraftwerk bei den Technischen Werken Ludwigshafen und
das Blockheizwerk in der Pfingstweide dargestellt. Es bestehen noch verschiedene kleinere Heizwerke

im Stadtgebiet, deren Darstellung aber fiir die Flaichennutzungsplanebene nicht relevant ist.

Die Verwendung von Fern- bzw. Nahwirme wird fir die neuen Bauflichen sicherlich von erhebli-
cher Bedeutung sein, jedoch sind konkrete Konzepte fiir eine dezentrale Warmeversorgung auf der
Ebene der Bebauungsplanung zu entwickeln. Neue Anlagen, die der Versorgung des Gebietes die-
nen, kénnen planungsrechtlich problemlos innerhalb der Flachendarstellung ,,Wohnen®™ realisiert

werden.
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12.4.4 Wasserversorgung

Folgende vorhandene Anlagen sind im Flachennutzungsplan dargestellt:
- Wasserwerk Maudacher Bruch
- Wasserwerk Ruchheim

- Wasserwerk Parkinsel

Weitere Anlagen besitzen keine FNP-Relevanz. Die vorhandene Hauptleitungen liegen in Strafen-

riumen und werden nicht dargestelit.

12.4.5 Abwasserentsorgung

Folgende vorhandenen Pumpwerke und Rickhaltebecken sind im Flachennutzungsplan dargestellt:
- Pfingstweide

- Frankenthaler Kanal

- Oppau

- Melm-Notwende

- Rheinhorst

- Froschlache

- Weimarer Stralie

- Hauptpumpwerk Hemshof
- Ruchheim Nordost

- Kallstadter Stralie

- Kaiserworthhaten

Neue Anlagen sind im Bereich Rheinufer Stid und in Rheingdnheim am Briickweggraben vorgese-
hen. Diese wurden im Voraus im Flachennutzungsplan dargestellt. Leitungen sind nicht dargestellt,

da diese ausnahmslos in vorhandenen Strafien liegen.

12.4.6 Abfallentsorgung/Ablagerungen

Im Flachennutzungsplan sind die folgenden Anlagen und Einrichtungen aus dem Bereich Abfallent-
sorgung und Ablagerungen dargestellt:

- das Gelande der Stadtreinigung

- die Mullverbrennungsanlage

- die Wertstofthofe einschlieSlich der Bauschuttdeponie Rheingdnheim
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12.4.7 Andere Versorgungsleitungen

Bestehende Versorgungsleitungen fiir Ol und andere Produkte wurden nachrichtlich in den Flachen-

nutzungsplan tibernommen.

Durch das Stadtgebiet verlautt die Mineraldlproduktenfernleitung mit Fernwirkkabel und Leitungs-
zubehor der RMR Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft m.b.H.. Im westlichen Bereich
durchliauft die Kraftstoffernleitung Furfeld-Bellheim der Fernleitungs-Betriebsgesellschaft das Plan-
gebiet. In dieser Fernleitung werden Kraftstotfe der hochsten Gefahrklasse fiir militarische Zwecke

transportiert.

Ferner befinden sich im Stadtgebiet Gas-Hochdruck-Leitungen der Saar Ferngas AG (Homburg-
Ludwigshafen, Guter Hirt-Frankenthal, Saumhof-Speyer) und der WINGAS GmbH (Midal-Gas-
fernleitung). Nordlich der BASF und auf dem nérdlichen Teil des Werksgelindes verlauft eine
Ethylengasleitung,

Im Raumordnungsverfahren befindet sich die AnschluB3-Pipeline DN 250/PN 70 der BASF AG an
das Central European Pipeline System (CEPS), Leitungsabschnitt Frankenthal — Furfeld, zum nérd-
lichen Werksgelande der BASE.

12.4.8 Richtfunkstrecken

Die Richtfunkstrecken wurden nachrichtlich in den Flachennutzungsplan aufgenommen.

Im Stadtgebiet verlaufen Richtfunkstrecken der Deutschen Telekom AG ausgehend vom Fernmel-
deturm am Postgiroamt in der Ems-Boehe-Str.15.

12.5 Fliichen fiir Abgrabungen oder die Gewinnung von Bodenschiitzen

Die Vorkommen mineralischer Rohstoffe sind standortgebunden und nicht vermehrbar. Da diese
Rohstoffe fiir den Fortbestand verschiedener Wirtschaftszweige von hoher Bedeutung sind, sind
diese planerisch zu sichern.

Im Rahmen der Aufstellung dieses Flichennutzungsplanes wurden hinsichtlich der Rohstoffsiche-
rung keine eigenen Erhebungen und Untersuchungen durchgefiihrt, da diese bereits auf der Ebene

der Regionalplanung und der Fachamter des Landes Rheinland Pfalz (Lagerstittengutachten) durch-
gefiihrt worden sind.
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Grundlage der Darstellungen im Flachennutzungsplan sind daher die Darstellungen des Regionalen
Raumordnungsplanes und die Stellungnahme des Geologischen Landesamtes. Die Darstellungen
des Regionalen Raumordnungsplanes wurden bereits nach anderen moglichen Restriktionen unter-
sucht, also z.B. nach vorhandener Bauleitplanung, Vorrangflachen fiir die Landwirtschatt, vorhan-
denen Stralien und sonstigen Infrastruktureinrichtungen, Wasserschutzgebieten, Biotopen, landes-
pflegerischen Schutzgebieten und Waldgebieten. In die Darstellungen ist auch bereits eine Bedarfs-

abfrage des ortlichen Gewerbes eingegangen.

Im Stadtgebiet von Ludwigshafen sind an Rohstoffen ausschlieBlich Kiese und Sande vorhanden.
Hauptabsatzmarkt ist die 6rtliche Bauindustrie. Gefordert werden vornehmliche Sande, die von der
Kalksandsteinindustrie verwendet werden. Wegen der erheblichen Eingriffe in den vorhandenen
Landschaftsraum sind die Darstellungen restriktiv behandelt worden. Es ist absehbar, dafl wegen
dieser Eingriffe in Natur und Landschaft auf lange Sicht mehr und mehr Substitutionsmoglichkeiten

gesucht werden miissen.

Dargestellt sind Flachen fiir die Gewinnung von Bodenschitzen im Bereich Kratz’scher Weiher,
Begttenweiher und Grofiparthweiher. Hier findet bereits seit vielen Jahren Sand- und Kiesabbau
statt. Bei den Darstellungen handelt es sich also um erginzende Ausbeutungen vorhandener Ab-

bauflichen.

12.6 Bundes- und Landesstrafien, Bahnanlagen

Bundes- und Landesstrafien sowie Bahnanlagen werden nachrichtlich in den Flichennutzungsplan
tibernommen. Erlauterungen zu diesem Themenkomplex befinden sich in Kapitel D 6 dieses Berich-

tes.

12.7 Schutzzonen nach Denkmalschutz- und -pflegegesetz

Das Denkmalschutz- und -pflegegesetz (DSchPflg)'*® sieht im wesentlichen zwei Méglichkeiten der

Unterschutzstellung vor:

- Einzeldenkmiiler oder
- Denkmalzonen

Aufgrund der geringen raumlichen Auspragung wird im Flachennutzungsplan auf die Aufnahme von
Einzeldenkmaélern verzichtet. Es werden lediglich die untenstehenden Denkmalzonen als nachricht-

liche Ubernahme in den Plan aufgenommen.

120 Landespesetz zum Schutz und zur Pflege der Kulturdenkmaéler (Denkmalschutz- und
-pflegegesetz - DSchPlG) vom 23.03.1978 zuletzt gedndert durch G vom 05.10.1990
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Ebertsiedlung

Die ,,.Ebertsiedlung” in Friesenheim umfalit Teile der Benz-, der Ebert-, der Emst-Lehmann-, der
Erzberger- und der Hohenzollernstrafie. Die Unterschutzstellung dient der Erhaltung und Wiirdi-
gung der Siedlung als Beispiel eines hervorragenden Wohnungsbaus im grofien stadtebaulichen Rah-

men aus den zwanziger Jahren.

Frankenthaler Strafle

Die Denkmalzone , Frankenthaler Strafie”, ebenfalls im Stadtteil Friesenheim gelegen, umfafit vier
Hauser der Frankenthaler Strafie. Zweck ihrer Unterschutzstellung ist die Erhaltung der Hauserzeile
aus dem ersten Jahrzehnt dieses Jahrhunderts als Beispiel einer Bebauung in spatgriinderzeitlichem

Stil an der Ausfallstrafie Richtung Oggersheim.

Griifenaustrafle

Gegentiber der heutigen Grifenauschule liegt die sich ebenfalls tiber vier Grundstiicke erstreckende
Denkmalzone ,,Grafenaustrafie” als Beispiel der urspriinglichen historischen Bebauung im Stadtteil
Nord/Hemshof. Die insgesamt guterhaltene zusammenhéngende Hauserzeile zeigt beispielhaft die

Dekorationsstile um 1910 vom griinderzeitlichen bis zum Jugendstil.

Hartmann-/Marienstrafie
Teile der Hartmann- und Marienstrafie (Denkmalzone ,,Hartmann-/Marienstrafie””) wurden zum Zweck
der Erhaltung des Stadtbildes als Beispiel der urspriinglichen historischen Bebauung in der nérdli-

chen Innenstadt unter Schutz gestellt.

Jakob-Binder-/IIartmann-Strafle

Die Denkmalzone ,,Jakob-Binder-/Hartmann-Straie”, die neben Teilen der genannten Strafienziige
auch die an der Hartmannstralie liegenden Teile des Stadthauses Nord umfalfit, zeichnet sich durch
einen nahezu vollstindig erhaltenen Gebaudebestand aus, der den grofangelegten Wohnugsbau in

Ludwigshaten um die Jahrhundertwende dokumentiert.

Limburgstrafie
Die ebenfalls um die Jahrhundertwende errichteteten Gebiude der Denkmalzone ,,Limburgstrafie”
umfassen die an die Limburgstrafie angrenzenden Teile des Stadthauses Nord sowie Hauserzeilen zu

beiden Seiten der Limburgstralie.

Max-Reger-Viertel
Die Denkmalzone ,Max-Reger-Viertel” liegt auf Mundenheimer Gemarkung und umfafit die Max-
Reger-Strafic sowie Teile der Bruckner- und Rottstralie. Sie dient der Erhaltung eines nach ¢inem

einheitlichen Plan in den Jahren 1922/23 entstandenen Baukomplexes.
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Ehemalige Reichsheimstiittensiedlung

Die ,,Ehemalige Reichsheimstittensiedlung”, Mundenheim, verfolgt den Zweck der Erhaltung einer
stadtbaulichen Gesamtanlage zwischen den Straflienziigen Hochfeld-/Konigsbacher-/Leistadter- und
Maudacher Strafie, die auf die Ideen der Gartenstadtbewegung in der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts
zuriickgeht.

Seilerstrafie
Die Denkmalzone ,.Seilerstralle™ beinhaltet eine Hiuserzeile in der Seilerstralie und ein Gebéude der
RohrlachstraBle. Die Gebaude geben ein sehr anschauliches Bild von der Vielfalt an Gestaltungs-

moglichkeiten von Zeilenhdusern der spaten Grunderzeit.

12.8 Sanierungsgebiete

Die nach § 142 BauGB durch Satzung festgelegten Sanierungsgebiete werden als nachrichtliche

Ubernahme in den FNPL aufgenommen. Im Einzelnen sind dies die folgenden Gebiete:

Sanierungsgebiet Hemshof
Im Hemshof liegt das grofite und alteste Sanierungsgebiet von Ludwigshafen. Das Gebiet um den
Hemshofpark liegt nordlich des Rathauses. Hier werden seit 1972 Sanierungsmalinahmen durchge-

fuhrt. Rund die Hilfte des Sanierungsgebictes wurde bereits aus der Sanierung entlassen.

Sanierungsgebiet Ortskern-Oggersheim
Der Ortskern von Oggersheim wurde 1989 als Sanierungsgebict festgesetzt. Es liegt zwischen Schiller-
schule, Oggersheimer Bahnhof und Wallfahrtskirche.

ﬁkologische Stadterneuerung Mundenheim ”Karolina-Burger-Strafie”
Die Sanierungssatzung ist seit 1992 in Kraft. Das Sanierungsgebiet "Karolina-Burger-Strafie” liegt
zwischen Schulzentrum Mundenheim, Feuerwehr und dem St.-Anna-Stift. Hier liegt der Schwer-

punkt der Stadterneuerung auf 6kologischen Aspekten.

Sanierungsgebiet Ruchheim
Die Sanierung des alten Ortskerns von Ruchheim begann 1997. Das Sanierungsgebiet erstreckt sich
zwischen katholischer Pfarrkirche und altem Schlof. Das stark landwirtschaftlich geprigte Gesicht

des Ortes zu bewahren, ist ein Hauptziel der Stadterneuerung in Ruchheim.

Sanierungsgebiet I'riesenheim
Friesenheim ist das jingste der Ludwigshafener Sanierungsgebicte. Das im Mai 1998 festgesetzte
Sanierungsgebiet liegt in der alten Ortsmitte des Stadtteils um die Pauluskirche. Mit ersten Mafinah-

men wurde bereits begonnen.
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