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1 Einfiihrung

1.1 Planungsaufgabe

Die Stadt Ludwigshafen am Rhein stellt derzeit den Bebauungsplan 551 ,,ParacelsusstraBe Siid“ (nachfolgend
Bebauungsplan 551) auf. Mit diesem Bebauungsplan soll Planungsrecht fiir die Entwicklung eines allgemeinen
Wohngebiets und eine Kindertagesstatte (Kita) geschaffen werden.

Das Plangebiet wird begrenzt

. im Norden durch das bestehende allgemeine Wohngebiet beidseits der ParacelsusstralRe
(nachfolgend Wohngebiet ,,ParacelsusstraRe Nord“)

. im Osten durch die freie Feldflur, die weiter im Osten an die kiinftigen Gewerbeflachen im Bereich
der ,Entwicklungsachse West” grenzt

. im Stden durch die freie Feldflur und die weiter im Siiden gelegene Autobahn A650 und

. im Westen durch das Gelande der BG Klinik Ludwigshafen sowie die freie Feldflur

Die Anlage 1 der Plangrundlagen zeigt die Lage des Plangebiets im stadtrdumlichen Zusammenhang. In der
Anlage 2 der Plangrundlagen ist die vorlaufige Flachendarstellung [4] mit Stand vom 05.06.2020 zu ersehen. Im
Geltungsbereich des Bebauungsplans ist (iberwiegend die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes vorge-
sehen. In der nordlichen Mitte des Plangebietes ist die Ausweisung einer Gemeinbedarfsflache mit der Zweckbe-
stimmung Kindertagesstatte beabsichtigt. Die unterschiedlichen Teile des allgemeinen Wohngebietes sind durch
Grinflachen gegliedert. Gleiches gilt fiir den 6stlichen, slidlichen und westlichen Rand des Plangebiets.

Das Plangebiet befindet sich im Einwirkungsbereich vorhandener Verkehrsweg. Als relevante Stral3en sind die
Mannheimer StralRe, die WollstraRe, die Autobahn A650 sowie die Kreisstrafe K3 zu nennen. Die emittierenden
Schienenwege sind die Strecken 3522 und 3411 der Deutschen Bahn und die StraBenbahnlinie zwischen
Oggersheim und Ludwigshafen. Darlber hinaus befindet sich das geplante Wohngebiet im Einwirkungsbereich
gewerblicher Schallquellen. Hier sind zum einen die kiinftigen Gewerbeflachen im Bereich der ,, Entwicklungs-
achse West“ sowie die Gerduschquellen auf dem Geldnde der BG Klinik Ludwigshafen zu nennen. AuBerdem
wirken die Gerausche der Rettungshubschrauber auf das Plangebiet ein, die den Hubschrauber-Sonderlande-
platz auf dem Geldande der BG Klinik Ludwigshafen anfliegen und zum Teil dort stationiert sind. Daher ist im Zuge
der Aufstellung des Bebauungsplans 551 ein schalltechnisches Gutachten fiir die Gerauscharten StralRen-,
Schienen-, Gewerbe- und Fluglarm zu erarbeiten.

Fiir die unterschiedlichen Aufgabenstellungen, die in Kapitel 2 ausfiihrlich dargestellt sind, werden einerseits die
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet berechnet und anhand des einschlagigen Regelwerks bewertet. Anderer-
seits wird untersucht, welche Auswirkungen durch die Zunahme des StraRenverkehrslarms auBerhalb des Plan-
gebiets zu erwarten sind. Auf den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchungen aufbauend, werden die
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen erarbeitet, die im Bebauungsplan festzusetzen sind.



1.2 Planungsiiberlegungen und ortliche schalltechnische Situation

Die Topographie im Geltungsbereich des Bebauungsplans 551 ist weitgehend eben. Der Topografie steigt nach
Norden hin geringfligig an.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans 551 ist die Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets nach § 4
BauNVO und einer Flache fiir den Gemeinbedarf Zweckbestimmung Kindertagesstatte nach § 9 Abs. 5 BauGB
beabsichtigt.

Die dulere ErschlieBung des Plangebietes erfolgt liber das Wohngebiet ,Paracelsusstralle Nord” durch die Ver-
langerung der ParacelsusstraRe und des Werner-ForBmann-Rings. Im Plangebiet selbst ist eine zentrale Ringer-
schlieBung mit Anbindung an die beiden genannten Strallen vorgesehen Von diesen StraRen gehen untergeord-
nete ErschlieBungsstraBen in Form einer RingerschlieBung und zweier Stichstrallen ab. Im Plangebiet ist die
Realisierung einer 2-geschossigen Bebauung mit Dachgeschoss bzw. Staffelgeschoss vorgesehen. Damit ist von
insgesamt 3 bewohnten Wohnebenen auszugehen.

Die schutzbedirftigen Nutzungen hinsichtlich der Zunahme des StraBenverkehrslarms durch die Entwicklung des
Plangebietes auf baulich nicht verdanderten StraRen befinden sich im Bereich des Wohngebiets ,,Paracelsusstralie
Nord“.

2 Schalltechnische Aufgabenstellungen und Szenarien

Die nachfolgende Darstellung gibt die schalltechnischen Aufgabenstellungen wieder, die im Zuge der Aufstellung
des Bebauungsplans 551 zu bearbeiten sind.



@

Schalltechnische Aufgabenstellungen - Bebauungsplan 551 ,,Paracelsusstrafle Stid“

StralRe
Gerauschein- Neubau Strallen Zunahme
wirkungen im im Plangebiet Straenverkehrs-
Plangebiet |arm auBerhalb
aufgrund des Plangebiets
vorhandener und aufgrund der
geplanter StraRen Entwicklung des
Plangebiets
Planfall 2030 Planfall 2030 Prog- Planfall
nose- 2030
Nullfall
2030

Abbildung 1  Fachtechnische Aufgabenstellungen
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3

Grundlagen

Das schalltechnische Gutachten basiert auf den folgenden Grundlagen.

3.1 Projektgrundlagen
Laufende Nr. | Beschreibung Ersteller Stand Dokument
[01] Katastergrundlagen Stadtplanungsamt Stadt Ludwigshafen am Stand 2019
Rhein
[02] Hoéhengrundlage Stadtplanungsamt Stadt Ludwigshafen am Stand 2019
Rhein
[03] Luftbilder Stadtplanungsamt Stadt Ludwigshafen am Stand 2019
Rhein
[04] Vorlaufige Flachendarstellung Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am Stand
Rhein 06.05.2020
[05] Bebauungsplan 396 ,Pralat-Caire-Stralke" Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
Rhein am 27.06.1986
[06] Bebauungsplan 461 ,Unfallklinik Oggersheim“ Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
Rhein am 12.10.1988
[07] Bebauungsplan 543 ,,Zwischen Mannheimer Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
StraRe, SternstraRRe und Pralat-Caire-Strale” Rhein am 05.01.2018
[08] Bebauungsplan 556d ,,Nérdlich Mannheimer Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
StraRe” Rhein am 02.06.2006
[09] Bebauungsplan 556g ,,Industriestrale” Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
1. Anderung Rhein am 16.09.2011
[10] Bebauungsplan 581 , ParacelsusstraBe - Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
Alexander-Fleming-StralRe” Rhein am 03.01.2006
[11] Bebauungsplan 586a ,,Gewerbegebiet sudlich der Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
Frankenthaler Strale” Rhein am 18.10.2004
[12] Entwurf Bebauungsplan 586b ,Mittelstandspark Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am Stand
Mannheimer StraRe” Rhein 10.05.2021
[13] Bebauungsplan 636 ,,Gerhard-Domagk-Stralle” Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
Rhein am 28.09.2012
[14] Bebauungsplan 687 ,Westlich Heinrich-Pesch- Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
Haus“ Rhein am 16.12.2020
[15] Bebauungsplan 633 ,,Frankenthaler Stralle” Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
Rhein am 20.02.2015
[16] Vorhaben- und ErschlieBungsplan Nr. 1 Sparte Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am In Kraft getreten
ParacelsusstraBe 1. Bauabschnitt Rhein am 08.10.1997
[17] Stralenverkehrszahlen im Prognose Nullfall 2030 Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am Stand
und Planfall 2030 im Untersuchungsraum Rhein 03.02.2020




Laufende Nr. | Beschreibung Ersteller Stand Dokument
[18] Zugdaten Strecken 3522 und 3411 im Jahr 2030 Deutsche Bahn AG, Stand Marz 2019
Verkehrsdatenmanagement
[19] Zugdaten Strallenbahn RNV - Rhein-Neckar-Verkehr GmbH 28.06.2019
[20] Schalltechnisches Gutachten zum IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro 10.10.2003
Teilbebauungsplan 586a ,Ostlich der Bayreuther Dipl.-Ing. Guido Kohnen, Freinsheim
StraRe”, Bericht-Nr. 03-30-2
[21] Schalltechnisches Gutachten Bebauungsplan 657 WSW &Partner GmbH Stand
»Westlich Heinrich-Pesch-Haus” Bericht-Nr. 855- 15.01.2020
40-1-Vorabzug,
[22] Abnahmemessungen der Gerduschemissionen der | Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies 20.10.2014
Riickkthlanlage der BGU-Klinik in Ludwigshafen
(Auftrags-Nr. 16602 / 1014 / 1)
[23] Larmgutachten - Untersuchung des Fluglarms am Ingenieurbiiro Janser 18.11.2006
Hubschrauber-Sonderplatz des ADAC in Ludwigs-
hafen (BG Unfallklinik Oggersheim)
[24] Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan KOHNEN BERATER & INGENIEURE 07.12.2021
»Mittelstandspark Mannheimer Stralle”, Bericht- GMBH & CO. KG
Nr.19016_gut01_211207
[25] Erweiterung Baugebiet Paracelsusstralle - Bereich Stadtplanung Stadt Ludwigshafen am Stand
Ermittlung des Verkehrsaufkommens Rhein 22.01.2021
Tabelle 1 Projektunterlagen
3.2 Verordnungen, Richtlinien, Vorschriften, Gesetzliche Grundlagen und einschlagige Fachliche
Grundlagenwerke
3.2.1 Themenkomplex Stadtebau und Immissionsschutz

Baugesetzbuch (BauGB) in der aktuellen Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der aktuellen Fassung

DIN 18005 Teil 1 — Schallschutz im Stadtebau, vom Juli 2002 (DIN Deutsches Institut fiir Normung
e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin)

Beiblatt 1 zu DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau, Teil 1 — Schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung, vom Mai 1987 (DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V., Beuth Verlag
GmbH, Berlin)

DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau, Teil 1 Mindestanforderungen Fassung Januar 2018 (DIN 4109-
1:2018-01) (DIN Deutsches Institut flir Normung e. V., Beuth Verlag GmbH, Berlin)

DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau, Teil 2 Rechnerische Nachweise der Erfillung der
Anforderungen Fassung 2018 (DIN 4109-2:2018-01) (DIN Deutsches Institut fir Normung e. V., Beuth
Verlag GmbH, Berlin)




3.2.2

3.2.3

3.24

Themenkomplex Verkehrslarm

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV, vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt geandert durch die
zweite Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

Anlage 2 (zu § 4) der Verkehrslarmschutzverordnung: Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03 (2012)), vom 18. Dezember 2014 (BGBI. |1 S. 2271)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Verkehrs-
wege-SchallschutzmaBnahmenverordnung — 24. BImSchV, vom 04. Februar 1997 (BGBI. 1 1997 S. 172;
Ber. BGBI. 11997 S. 1253)

Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes, VLarmSchR,
Stand 1997 (VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665)

Mit Rundschreiben vom 25. Juni 2010, Az.: StB 25/722.4/3-2/1204896, hat das Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit der Verabschiedung des Bundeshaushalts durch den
Deutschen Bundestag die Auslosewerte zur Lairmsanierung an BundesfernstralRen in der Baulast des
Bundes um einheitlich 3 dB(A) abgesenkt. Zum 01.08.2020 wurde den Auslosewerte nochmals um

3 dB(A) abgesenkt

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen - Ausgabe 2019 - RLS-19, Verkehrsblatt, Amtsblatt des
Bundesministers fiir Verkehr (VkBI. 2019, Heft 20, S. 698)

Themenkomplex Gewerbeldarm

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, TA Larm -
Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm, vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503), gedndert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Auslegungshinweise zur Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm, vom 26.08.1998,
TA Larm — flir Baden-Wirttemberg, Ministerium fiir Umwelt und Verkehr Baden-Wirttemberg,
Stand Juni 1999

DIN ISO 9613-2 - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren; 10/1999 (DIN Deutsches Institut fir Normung e. V., Beuth Verlag GmbH, Berlin)

Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage, Augsburg, 2007, Bayerisches Landes-
amt fir Umweltschutz

DIN 45691 Gerduschkontingentierung, Dezember 12/2006, (DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V.,
Berlin, Beuth Verlag GmbH, Berlin)

Themenkomplex Fluglarm

Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung der Bekanntmachung vom 31. Oktober 2007
(BGBI. IS. 2550)



4 Verkehrslarm

4.1 Vorgehensweise - Methodik, Berechnung und Beurteilung des Verkehrslarms

Die Berechnung und Beurteilung des StraRen- und Schienenverkehrslarms umfasst regelmaRig die nachfolgend
aufgefiihrten Arbeitsschritte:

. Feststellung der schutzbediirftigen Nutzungen und der Emittenten fiir die jeweilige Aufgabenstellung

. Feststellung der Eingangsdaten und Berechnung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs- und
des Schienenverkehrslarms sowie des Larms 6ffentlicher Stellplatze

. Berechnung der Gerduschemissionen des StraRenverkehrslarms

Folgende Eingangsparameter sind erforderlich:

o Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
o Verkehrsmenge am Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
. Verkehrsmenge in der Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Lkw1-Anteil (Lkw >3,5t ohne Anhanger und Busse) am Tag
(06.00 - 22.00 Uhr)

o Lkw2-Anteil (Lkw >3,5t mit Anhdanger und Sattelauflieger) am Tag
(06.00 - 22.00 Uhr)

o Lkw1-Anteil in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

. Lkw2-Anteil in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

. Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

. StralRenoberflachen

o Langsneigung der Stralle

o Lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmiindungen sowie Kreisverkehrs-
platze

Die Berechnung der Emissionspegel der Stral3e erfolgt auf Basis der RLS-19, die ab dem
01.03.2021 gilt.

. Berechnung der Gerduschemissionen des Schienenverkehrslarms

Folgende Eingangsparameter sind zur Berechnung erforderlich:

. Verkehrszusammensetzung Tag und Nacht
o Fahrzeugarten

o Bremsbauart

. Zuglange bzw. Zahl der Achsen

o Geschwindigkeit

o Fahrbahnart, Bahniibergdnge



. Fahrflachenzustand
. Briicken
. Kurvenradien

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt auf Basis der Schall 03 (2012), die seit dem
01.01.2015 gilt.

Erarbeitung des digitalen Simulationsmodells

Vor Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen werden alle fiir die Schallausbreitung bedeutsamen
baulichen und topografischen Gegebenheiten mit ihren Koordinaten in ein digitales Simulations-
modell (DSM) Uberfiihrt. Die Parameter werden auf der Grundlage von Kataster- bzw. Liegenschafts-
karten, Bestandsaufnahmen vor Ort sowie den zur Verfligung gestellten Planungsunterlagen ermit-
telt und in das DSM eingestellt.

In der Regel sind dies folgende Eingangsgrofien:

. Lage und Hoheninformationen zur Planungssituation (Gelande, Gebaude, Lirmschutz-
bauwerke),

. StraRen und deren Emissionspegel,

. Schienenwege und deren Emissionspegel.

Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die fiir die Beurteilung des Verkehrslarms maligebliche GroRe ist der Beurteilungspegel. Die Berech-
nung des Beurteilungspegels des Verkehrslarms erfolgt mit dem schalltechnischen Berechnungspro-
gramm SoundPLAN 8.2 der Firma SoundPLAN GmbH. Die Ausbreitungsberechnungen werden jeweils
getrennt fur die Beurteilungszeitraume Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) durch-
gefihrt.

Die maligeblichen Immissionsorte fir die Ermittlung des Beurteilungspegels befinden sich bei Gebau-
den in Hohe der Geschossdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) auf der Fassade der zu schiitzen-
den Rdume und bei AuBenwohnbereichen 2 m tiber der Mitte der als AuBenwohnbereich (Terrasse,
Balkon, Wohngarten) genutzten Flache.

. Die Berechnung des Beurteilungspegels des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Basis der
RLS-19.
. Die Berechnung des Beurteilungspegels des Schienenverkehrslarms erfolgt auf Basis der

Schall 03 (2012).

. Die Ermittlung des Beurteilungspegels des Gesamtverkehrslarms erfolgt durch energe-
tische Uberlagerung des Beurteilungspegels des StraRenverkehrs- und Schienenverkehrs-
larms.

Darstellung der Berechnungsergebnisse

In Abhangigkeit von der jeweiligen Aufgabenstellung werden die Beurteilungspegel dargestellt in
Form von:



. Ergebnistabellen

Diese Tabellen listen die Beurteilungspegel an den Gebauden fiir einzelne Immissionsorte
stockwerksweise differenziert auf.

. Isophonenkarten

Diese Karten zeigen die raumliche Verteilung der Beurteilungspegel in farbiger Darstel-
lung im Untersuchungsraum. Den Berechnungen liegt ein von der jeweiligen Aufgaben-
stellung abhangiges Berechnungsraster zugrunde, z. B. 5 m x5 m.

. Gebaudeldrmkarten

Diese Karten zeigen in farbiger Darstellung die Beurteilungspegel an den unterschied-
lichen Fassadenseiten der Gebdude im Untersuchungsraum.

Die Isophonen- und die Gebaudeldarmkarten zeigen die Beurteilungspegel fir eine jeweils definierte
Geschosslage, z. B. Erdgeschoss, Obergeschoss. Die Karten werden farblich so skaliert, dass auf
Flachen bzw. an Fassaden mit einer griinen Darstellung die fiir die schutzbedirftigen Nutzungen
jeweils geltenden Orientierungswerte DIN 18005 bzw. Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einge-
halten bzw. unterschritten werden.

Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse werden anhand der fiir die jeweilige Aufgabenstellung mafigeblichen
Beurteilungsgrundlage bewertet. Dazu werden die Beurteilungspegel mit den gebietsabhangigen
Orientierungswerten der DIN 18005 bzw. Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV verglichen.

SchallschutzmaBnahmen

Soweit fiir die jeweilige Aufgabenstellung Uberschreitungen der zuldssigen Orientierungswerte bzw.
Immissionsgrenzwerte nachgewiesen werden, erfolgt die Erarbeitung moglicher SchallschutzmaR-
nahmen.

Schallschutzkonzept

Die ggf. erforderlichen SchallschutzmaBnahmen fiir die jeweiligen Aufgabenstellungen werden zu
einem Schallschutzkonzept — Verkehrslarm zusammengefasst.
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4.2 StraRenverkehrslarm

421 Aufgabenstellung - Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Im Rahmen dieser Aufgabenstellung sind die Gerduscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund der vorhandenen
und im Geltungsbereich des Bebauungsplans 551 geplanten StralRen zu ermitteln und zu beurteilen.

StraRe

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund vorhandener und geplanter StraRen

Planfall 2030

Abbildung 2 Aufgabenstellung StraBenverkehrslarm - Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

4.2.1.1 Beurteilungsgrundlage
Fiir die Beurteilung des Straflenverkehrslarms im Plangebiet wird die

. DIN 18005 Teil 1 ,,Schallschutz im Stadtebau” in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005
,Schallschutz im Stadtebau” Teil 1

herangezogen.

Das Beiblatt 1 nennt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte, die

im Sinne der Larmvorsorge soweit wie moglich eingehalten werden sollten.

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferienhausgebiete 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und Campingplatzgebiete 55 45
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

Tabelle 2 Schalltechnische Orientierungswerte ,Verkehrslarm“ fiir die stadtebauliche Planung gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1
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Fiir die Kindertagesstatte wird eine Schutzbeddrftigkeit vergleichbar einem allgemeinen Wohngebiet in Ansatz
gebracht. Im Gegensatz zu einer Wohnnutzung findet in einer Kindertagesstatte jedoch nur wahrend des Tags
eine schutzbeddrftige Nutzung statt.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Mal3stab des
wiinschenswerten Schallschutzes. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Belang neben anderen Belangen zu verstehen. Die
Abwigung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechenden Zuriickstellung
des Schallschutzes fihren. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau” Teil 1 wird ausgefiihrt, dass in
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht einge-
halten werden kdnnen.

Im Zuge der stadtebaulichen Abwagung wird haufig die

. Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990, zuletzt gedndert durch die zweite Verordnung
vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

herangezogen. Die 16. BImSchV gilt nicht unmittelbar fiir die Bauleitplanung. Dennoch ist es rechtlich zulassig,
Immissionsgrenzwerte auch fir die Bewertung von Gerauscheinwirkungen im Zuge der Bauleitplanung zu
bericksichtigen.

Die 16. BImSchV nennt die folgenden Immissionsgrenzwerte fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von
StraRen- und Schienenwegen.

Gebietsart Immissionsgrenzwert

in dB(A)

Tag Nacht

(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete und 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete, Urbane Gebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 3 Neubau von StraRen, Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Das Plangebiet befindet im stadtischen Zusammenhang in der Zuordnung zu stark frequentierten Bahnstrecken
und StraRen in Ludwigshafen. Diese flihrt insbesondere aufgrund der nachtlichen Giterzige und der A650 zu
hohen Geraduscheinwirkungen im Plangebiet.

Bei der Entwicklung des Plangebiets in einer solchen Situation ist neben der Einhaltung der Orientierungs- und
Immissionsgrenzwerte das folgende schalltechnische Schutzziel zu beriicksichtigen:



Vermeidung einer Gesundheitsgefahr, insbesondere fiir Wohnnutzungen und vergleichbare schutz-
bedirftige Nutzungen, wie z. B. Kranken- und Pflegeeinrichtungen, Schulen usw.

Die Gesundheitsgefahr fiir Wohnnutzungen und vergleichbare schutzbediirftige Nutzungen wurde
bisher in der verwaltungsgerichtlichen Rechtsprechung in der Regel bei einem Wert von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht festgemacht.

Wird ein Plangebiet mit Gerduscheinwirkungen dieser GroRenordnung beaufschlagt, missen gewich-
tige Griinde dafilirsprechen, diese Flachen tiberhaupt fiir eine Wohnnutzung zu entwickeln. Dariber
hinaus muss ein umfassendes und liickenloses Schallschutzkonzept entwickelt werden, um trotz
dieser Gerauschbelastungen gesunde Wohnverhéltnisse zu gewahrleisten.

Tag — Schutzziel ungestérte Kommunikation

Zur Gewabhrleistung einer ungestorten Kommunikation am Tag hat die Bauleitplanung dafir Sorge zu
tragen, dass sowohl innerhalb schutzbedirftiger Aufenthaltsraume, als auch auf Flachen im Freien
auBerhalb von Gebduden eine Kommunikation zwischen Menschen méglich ist. Hieraus resultiert der
besondere Schutz der Aulenwohnbereiche von Wohnungen, wie z. B. Wohngarten, Terrassen und
Balkone. Dies gilt in besonderer Weise auch fiir den AuRenbereich einer KiTa. Fiir diese ist es
besonders wichtig eine gute Sprachverstandlichkeit vor dem Hintergrund der Entwicklung der
Sprachkompetenz von Kindern zu gewahrleisten.

Fir die Planung auf larmbelasteten Flachen der Innenentwicklung bedeutet dies, dass durch geeig-
nete Planung sicherzustellen ist, dass den einzelnen Wohnungen auch larmgeschiitzte, von den
Schallquellen abgewandte AulRenwohnbereiche bereitgestellt werden kénnen. Fir diese AuRen-
wohnbereiche ist anzustreben, dass zumindest die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
allgemeine Wohngebiete eingehalten werden. Fiir den Verkehrslarm ist es bei Vorliegen bedeut-
samer stadtebaulicher Griinde und Ausschopfung aller verhaltnismaRigen SchallschutzmalBnahmen
(aktiver und passiver Schallschutzmafnahmen) zuldssig, innerhalb des Gebadudes eine ungestérte
Kommunikation in Aufenthaltsrdumen, auch durch den Einbau von zu 6ffnenden Schallschutz-
fenstern, zu gewahrleisten.

Nacht — Schutzziel ungestorter Schlaf innerhalb von Gebauden

Im Hinblick auf das Schutzziel des ungestérten Schlafs besitzen AuRenwohnbereiche in der Nacht
keine besondere Schutzbediirftigkeit. Das Schutzziel in der Nacht zielt auf einen ungestorten Schlaf
innerhalb von Gebauden ab. Dieser Schutz kann bei der Gerduschart Verkehrslarm bei der nicht
moglichen technischen Realisierbarkeit, der UnverhaltnismaRigkeit oder bei der nicht ausreichenden
Wirksamkeit aktiver SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzwande und Erdwalle) durch den Einbau
von zu 6ffnenden Schallschutzfenstern und fensterunabhangigen, schallgedammten Liftern in den
nachts zum Schlafen benutzten Aufenthaltsraumen der kiinftigen Gebdude gewahrleistet werden.



4.2.1.2  Feststellung der schutzbedirftigen Nutzungen

Die schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet befinden sich im geplanten allgemeinen Wohngebiet und auf
der Flache der Kita.

Einstufung der Gebietsart/Schutzbedurftigkeit Bauplanungsrechtliche Grundlage
Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 551
Kindertagesstatte — vergleichbar allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 551
Tabelle 4 StraBenverkehrsldarm, Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet, schutzbediirftige Nutzungen

4.2.1.3  Feststellung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Gerdauschemissionen

Die Ermittlung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund der vorhandenen und geplanten Strallen
erfolgt fiir den Planfall 2030 unter Berticksichtigung der vollstandigen Entwicklung des Plangebiets. Die Angaben
zu den Verkehrsmengen und den sonstigen schalltechnisch relevanten Parametern wurde vom Bereich Stadtpla-
nung [17, 25] bereitgestellt bzw. dem schalltechnischen Gutachten zum Bebauungsplan 657 [21] entnommen.
Die zulassigen Geschwindigkeiten wurden vor Ort erhoben.

Ausgehend von den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Eingangsdaten berechnen sich die Emissions-
pegel der maRgeblichen StraBenabschnitte nach der RLS-19. Diese Emissionspegel sind ebenfalls in der Tabelle
aufgefiihrt. In der Anlage 1.1 sind die Berechnungen des Emissionspegels dokumentiert. Die Anlage 2.1 zeigt die
Lage der beriicksichtigten StraRenabschnitte.




1 Mannheimer 21.190 1.218 |212 93,2 91,0 1 1 2,2 3,6 3,6 4,4 50 50
StraRe

2 Mannheimer 18.990 1.092 | 190 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 50 50
StraRe

3 Mannheimer 18.680 1.074 | 187 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

4 Mannheimer 17.740 1.020 |177 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

5 Mannheimer 17.040 |980 170 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

6 Mannheimer 18.640 1.072 | 186 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

7a Frankenthaler |20.300 1.167 |203 91,2 88,3 1 1 2,9 49 49 5,8 50 50
Strale

7b Frankenthaler |12.400 |713 124 91,2 88,3 1 1 2,9 49 49 5,8 50 50
Strale

8 StichstraRe 1 1.200 69 12 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

9 StichstraRe 2-1 | 3.100 178 31 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

10 StichstraRe 2-2 | 1.550 89 16 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

11 StichstraRe 2-3 | 1.550 89 16 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

12 StichstraRe 3 2.300 132 23 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

13 WollstraRe 12.655 728 127 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 50 50

14 WollstraRe 12.655 728 127 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 70 70

15 K3 27.300 1.570 |273 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 70 70

16 BAB A 650 81.740 4.537 |1.144 (92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 130 80

17 BAB A 650 81.740 4,700 |817 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 90 80

18 Bayreuther 10.910 627 109 93,2 91,0 1 1 2,2 3,6 3,6 4,4 30 30
Strae Nord
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19 Bayreuther 9.740 560 97 93,2 91,0 2,2 3,6 3,6 4,4 30 30
StraBe Mitte
20 Bayreuther 10.850 624 109 93,2 91,0 2,2 3,6 3,6 4,4 30 30
StraRe Sud
21 Alexander- 454 26 5 96,0 96,0 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
Fleming-StraRRe
Ost
22 Alexander- 414 24 4 96,0 96,0 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
Fleming-StraRRe
West
23 Paracelsus- 1.910 110 19 96,0 96,0 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
straRe
24 Paracelsus- 971 56 9 96,0 96,0 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
strale Sud
25 Alexander- 314 18 3 96,0 96,0 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
Fleming-StraRRe
Sud
1) Durchschnittlicher taglicher Verkehr
2) Lastwagen ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse tber 3,5 t und Busse
3) Lastwagen mit Anhadnger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger, mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t)
Tabelle 5 Stralenverkehrslarm, Aufgabenstellung - Gerauscheinwirkungen im Plangebiet, Planfall 2030, Verkehrszahlen
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4.2.1.4  Erarbeitung des digitalen Simulationsmodells

Fiir den Untersuchungsraum wurde ein dreidimensionales digitales Simulationsmodell (DSM) erarbeitet, das die
topografischen und baulichen Ausbreitungsbedingungen im Untersuchungsraum abbildet. Die Grundlage hierzu
bilden die vom Fachbereich Stadtplanung bereitgestellten Katastergrundlagen [1] und Angaben zu den Gelédnde-
hohen [2]. Die vorhandenen Gebdude aulRerhalb des Plangebiets wurden nach Lage, Hohe und Geschossigkeit
gemal der derzeitigen Situation im digitalen Simulationsmodell beriicksichtigt.

Die vorhandenen und geplanten StralRen wurden entsprechend ihrer Lage und der fiir sie ermittelten Emissionen
nach Lage und Hohe in das digitale Simulationsmodell umgesetzt.

Innerhalb des Plangebietes wurde zur konservativen Ermittlung des StraBenverkehrslarm keine kiinftigen
Gebaude beriicksichtigt. Der derzeitige stadtebauliche Plan sieht innerhalb des Plangebiets eine 2-geschossige
Bebauung mit Satteldach oder Staffelgeschoss vor. Daher fanden Berechnungen der Gerauscheinwirkungen vom
Erdgeschoss bis zum 2. Obergeschoss statt. Es wurde von einer durchschnittlichen Geschosshohe von 3 m ausge-
gangen.

Die Anlage 2.1 zeigt das digitale Simulationsmodell.

4.2.1.5 Durchfihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerduscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des StraRenverkehrs erfolgte auf Basis der
RLS-19. Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programmsystem SoundPLAN Version 8.2 durch-
geflihrt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter Beachtung der
Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den Gebduden den Immis-
sionspegel der einzelnen Emittenten.

Die Berechnungen erfolgten in Form von Isophonenkarten (RastergrofRe 5 x 5 m), getrennt fir die Beurteilungs-
zeitrdume Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Es wurden die Beurteilungspegel im Plan-
gebiet vom Erdgeschoss bis zum 2. Oberschoss berechnet.

Die farbigen Ergebnisdarstellungen in den aufgefiihrten Anlagen sind wie folgt skaliert.

Beurteilungspegel Tag in dB(A) Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW) Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 50,0 35,0 <= 40;0

45,0 < <

50,0 < <= 55,0 Einhaltung OW WA 40,0 < <= 45,0 Einhaltung OW WA
55,0 < <= 60,0 Einhaltung OW MI 45,0 < <= 50,0 Einhaltung OW MI
60,0 < <= 65,0 50,0 < <= 55,0

65,0 < <= 70,0 55,0 < <= 60,0

70,0 < <= 75,0 60,0 < <= 65,0

75,0 < 65,0 <



4.2.1.6  Berechnungsergebnisse und ihre Beurteilung

In den in der nachfolgenden Tabelle genannten Anlagen sind die berechneten Beurteilungspegel fiir die
Beurteilungszeitraume Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) zu ersehen.

Beurteilungszeitraum Geschoss Anlage
Beurteilungspegel Erdgeschoss 3.1.1
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss 3.1.2
2. Obergeschoss 3.1.3
Beurteilungspegel Erdgeschoss 3.2.1
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1. Obergeschoss 3.2.2
2. Obergeschoss 3.3.3
Tabelle 6 Stralenverkehrslarm, Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet, Berechnungsergebnisse
. Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag betragt der Beurteilungspegel auf den Gberbaubaren Grundstiicksflachen 56 bis 59 dB(A).
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiet von 55 dB(A) wird um bis zu

4 dB(A) Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir Wohngebiete von 59 dB(A) wird
eingehalten.

o Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht betragt der Beurteilungspegel auf Gberbaubaren Grundstiicksflichen 50 bis 53 dB(A).
Der Orientierungswert von 45 dB(A) wird um bis zu 8 dB(A) Gberschritten. Der Immissionsgrenzwert
flir Wohngebiet von 59 dB(A) wird um bis zu 4 dB(A) Gberschritten.

Der Wert der grundrechtlichen Unzumutbarkeit bzw. einer beginnenden Gesundheitsgefahr von
57 dB(A) wird deutlich unterschritten.

4.2.1.7  SchallschutzmaRBnahmen

Gegen die Gerauscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund des StralRen- und des Schienenverkehrslarms wird ein
gemeinsames Schallschutzkonzept entwickelt. Dieses Schallschutzkonzept ist in Kapitel 4.4.1.4 hergeleitet und
erlautert.

4.2.2 Aufgabenstellung - Neubau von StralRen

Im Rahmen dieser Aufgabenstellung sind die Gerauscheinwirkungen an den vorhandenen schutzbedirftigen
Nutzungen aufgrund der im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 551 geplanten StraRen zu ermitteln und zu
beurteilen.



StralRe

Neubau StraRen im Plangebiet

Planfall 2030

Abbildung 3 Aufgabenstellung StraRenverkehrslarm - Neubau von StraRen

4.2.2.1 Beurteilungsgrundlage

Die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen, der aufgrund des Neubaus der im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 551 geplanten StraRen, erfolgt auf Grundlage der

. Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990, gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom
18.12.2014

Im Falle des Neubaus von StralRen gelten die unten genannten Immissionsgrenzwerte unmittelbar, d. h. die fir
den Neubau der Stralle an den malRgeblichen Immissionsorten ermittelten Beurteilungspegel sind unmittelbar
mit den Immissionsgrenzwerten zu vergleichen.

Fiir den Neubau gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte.

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49

Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU) 64 54

Gewerbegebiete (GE) 69 59
Tabelle 7 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind SchallschutzmaBnahmen zum Schutz der betroffenen schutz-
bedirftigen Nutzungen vorzusehen.

4.2.2.2  Feststellung der schutzbedirftigen Nutzungen

Die schutzbedirftigen Nutzungen befinden sich auBerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 551. In
der nachfolgenden Tabelle werden die maRgeblichen Immissionsorte und die jeweilige Schutzbediirftigkeit auf-
gefihrt.
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Immissionsort Stralenadresse Einstufung der Bauplanungsrechtliche Grundlage
[10] Gebietsart/Schutzbedurftigkeit
01 Alexander-Fleming-Strafle 22 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581

»ParacelsusstraRe — Alexander-
Fleming-Strale”

02 Alexander-Fleming-Strae 14 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581
»ParacelsusstraRe — Alexander-
Fleming-Strale”

03 Alexander-Fleming-StraRe 4 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581
»ParacelsusstraRBe — Alexander-
Fleming-Stralle”

04 Werner-ForBmann-Ring 68 Allgemeines Wohngebiet Vorhaben und ErschlieBungsplan
N1. Paracelsusstralle — 1.
Teilabschnitt

Tabelle 8 StraBenverkehrslarm, Aufgabenstellung Neubau von StralRen, schutzbedirftige Nutzungen

4.2.2.3  Feststellung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Gerdauschemission

Die Ermittlung der Gerdauscheinwirkungen an den maRglichen Immissionsorten aufgrund der geplanten Strallen
erfolgt fiir den Planfall 2030 unter Berticksichtigung der vollstandigen Entwicklung des Plangebiets. Die Angaben
zu den Verkehrsmengen und den sonstigen schalltechnisch relevanten Parametern wurde vom Bereich Stadtpla-
nung [25] bereitgestellt. Die zuldssige Geschwindigkeit auf den geplanten StraRen betragt 30 km/h.

Als Fahrbahnoberflache wird fiir die geplanten Strallen von einem Fahrbahnbelag ausgegangen, fiir den keine
Korrekturen fiir die StraRenoberflache nach RLS-19 erforderlich werden.

Ausgehend von den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Eingangsdaten berechnen sich die Emissions-
pegel der maRgeblichen StraBenabschnitte nach der RLS-19. In der Anlage 1.1 ist die Berechnung des Emissions-
pegels dokumentiert.



24 Paracelsus- 971 56 9 96,0 96,0 1 1 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
straRe Sud

25 Alexander- 314 18 3 96,0 96,0 1 1 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
Fleming-Stralle
Sud

1) Durchschnittlicher taglicher Verkehr
2) Lastwagen ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse
3) Lastwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger, mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t)

Tabelle 9 StraRenverkehrslarm, Aufgabenstellung Neubau von Stralen, Planfall 2030, Verkehrszahlen

4.2.2.4  Erarbeitung des digitalen Simulationsmodells

Das digitale Simulationsmodell des StraRenverkehrsldarms fur die Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im
Plangebiet wurden Uberarbeitet. Es wurden lediglich die geplanten StraBen im Plangebiet beriicksichtigt. Auler-
dem wurden die malRgeblichen Immissionsorte in das Modell eingearbeitet.

Die Anlage 2.1 zeigt das digitale Simulationsmodell.

4.2.2.5 Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Beurteilungspegel des StraRenverkehrslarms erfolgte auf Basis der RLS-19. Fiir die Ausbrei-
tungsrechnungen wurde das Programm SoundPLAN Version 8.2 der SoundPLAN GmbH angewendet.

Die Berechnungen erfolgten in Form von Einzelpunktberechnungen, getrennt fiir die Beurteilungszeitraume Tag
(06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr). Die Tabelle 6 in Kapitel 4.2.1.6 flihrt die Beurteilungspegel an
den maligeblichen Immissionsorten auf.

4.2.2.6  Berechnungsergebnisse und ihre Beurteilung

Die nachfolgende Tabelle listet die Beurteilungspegel aufgrund des Neubaus von StralRen im Geltungsbereich des
Bebauungsplans 551 in den maligeblichen Geschossen der untersuchten Immissionsorte auf. AuRerdem enthalt
die Tabelle die fiir die maRgeblichen Immissionsorte geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. In der
Tabelle sind Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts rot und Unterschreitungen griin gekennzeichnet.
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Alexander-Fleming- EG WA 59 49 55 47
StralRe 22
1.0G WA 59 49 54 47
02 Alexander-Fleming- EG WA 59 49 55 48
StraBe 14
1.0G WA 59 49 55 47
03 Alexander-Fleming- 1.0G WA 59 49 48 41
StraRe 4
2.0G WA 59 49 48 40
04 Werner-ForBmann- EG WA 59 49 49 41
Ring 68
1.0G WA 59 49 49 41
2.0G WA 59 49 48 40

Tabelle 10  StraBenverkehrsldarm, Aufgabenstellung Neubau von StraBen, Beurteilungspegel

An allen Immissionsorten wird der jeweilige Immissionsgrenzwert am Tag um mindestens 4 dB(A) und in der
Nacht um mindestens 1 dB(A) unterschritten.

4.2.3 Aufgabenstellung — Zunahme des StraRenverkehrslarms

Im Rahmen dieser Aufgabenstellung ist die Zunahme des StralRenverkehrslarms durch die neuen Kfz-Verkehre
auf den geplanten und den vorhandenen, baulich nicht gednderten Straflen, aufgrund des Vollzugs des Bebau-
ungsplans 551 zu ermitteln und zu beurteilen. Hierzu wird ein Vergleich des StraBenverkehrslarms des Prognose-
Nullfalls 2030 (ohne Entwicklung des Plangebietes) mit denjenigen des Planfalls 2030 (mit Entwicklung des Plan-
gebietes) vorgenommen.

StralRe

Zunahme StraBenverkehrs-larm auBerhalb des Plangebiets aufgrund der Entwicklung des Plangebiets

Prognose-Nullfall 2030 Planfall 2030

Abbildung 4 Aufgabenstellung StraBenverkehrslarm - Zunahme StraBenverkehrslarm
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4.2.3.1 Beurteilungsgrundlagen

Hinsichtlich der Beurteilung der durch das Plangebiet verursachten Zunahme des StralSenverkehrslarms auf vor-
handenen StraRen gibt es kein rechtlich verbindliches Regelwerk. Die Beurteilung erfolgt unter Beriicksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten im jeweiligen Einzelfall. Haufig erfolgt die Ermittlung und Beurteilung der dem Plan-
gebiet zuzurechnenden Verkehre anhand folgender, von der Rechtsprechung entwickelter Kriterien und in ana-
loger Anwendung der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV sowie der Richtlinie fiir den Verkehrslarm-
schutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes, VLarmSchR. Schutzbediirftig sind die vorhandenen
Wohnungen und vergleichbar schutzbediirftige Nutzungen, wie z.B. Schulen, Kindertagesstatten etc.

. Kriterium 1

Die Zunahme des StralRenverkehrs muss dem Planungsvorhaben, hier dem Bebauungsplan 551, ein-
deutig zuzuordnen sein. Eine Vermischung mit dem allgemeinen Verkehr darf noch nicht erfolgt sein.

. Kriterium 2

Insofern das Kriterium 1 erfillt ist, wird geprift, ob durch den Verkehr aufgrund des Planungsvor-
habens eine Zunahme des StraRenverkehrslarms auf vorhandenen StralRen von mindestens 3 dB(A)
erreicht wird.

Fir allgemeine Wohngebiete wird das Urteil des BVerwG 4 A 18.04 vom 17. Mérz 2005 herange-
zogen. Bezogen auf die Zunahme des StraRenverkehrslarms auBerhalb des Plangebiets kommt das
Gericht zu folgender Einschatzung (Leitsatz):

,Fiir die Abwégung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung. Werden die
in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in
angrenzenden Wohngebieten regelmdfSig gesunde Wohnverhdltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1
BauGB a.F./§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwdgungsgebot keinen Rechts-
anspruch auf die Anordnung von Ldrmschutzmafinahmen.”

. Kriterium 3

Insofern das Kriterium 1 erfillt ist, wird geprift, ob durch den StralRenverkehr aufgrund des
Planungsvorhabens der Beurteilungspegel des StraBenverkehrslarms erstmalig mindestens 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht wird oder der Beurteilungspegel tUber die genannten
Werte weitergehend erh6ht wird.

Die Prifung des Kriteriums 1 erfolgt anhand eines wertenden Vergleichs der Verkehrsmengen.

Fur die StraBenabschnitte, auf denen das Kriterium 1 erfiillt ist, werden an den schutzbedirftigen Nutzungen im
Einwirkungsbereich dieser StralRen Berechnungen des Beurteilungspegels am Tag und in der Nacht durchgefiihrt.
Diese Berechnungen finden fiir den Prognose-Nullfall 2030 und den Planfall 2030 statt. Anhand der Beurteilungs-
pegel erfolgt eine Beurteilung nach den Kriterien 2 oder 3.



4.2.3.2  Feststellung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Gerduschemissionen

Durch die kiinftigen Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans 551 werden neue Ziel- und Quellver-
kehre erzeugt. Diese Verkehre flieRen Uiber die ParacelsusstralRe und die Alexander-Fleming-StraRe zur
Ubergeordneten WollstraBe. Durch diesen Verkehr kommt es zu einem Anstieg des StralRenverkehrslarms der
genannten Straflen.

Fiir die Bewertung der Zunahme des StraBenverkehrslarms sind folgende Planfélle relevant:
J Prognose-Nullfall 2030
J Planfall 2030

Die Angaben zu den Verkehrsmengen und den sonstigen schalltechnisch relevanten Parametern fiir die beiden
Untersuchungsfalle wurden den Verkehrsuntersuchungen [17, 25] entnommen. Die zuldssigen
Geschwindigkeiten wurden vor Ort erhoben.

Ausgehend von den in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten Eingangsdaten berechnen sich die Emissions-
pegel der malgeblichen StraBenabschnitte nach der RLS-19. Die Tabelle 11 fiihrt die Angaben fiir den Prognose-
Nullfall 2030 auf. In der Anlage 1.1 sind die Eingangsdaten im Detail und die Emissionspegels fiir den Prognose-
Nullfall 2030 dokumentiert. Die Tabelle 12 und die Anlage 1.2 zeigt die entsprechenden Daten fir den Planfall
2030. Die Anlage 2.1 zeigen die Lage der berlcksichtigten StraRenabschnitte flir den Prognose-Nullfall 2030 und
die Anlage 2.2 fir den Planfall 2030.



1 Mannheimer 21.190 1.218 |212 93,2 91,0 1 1 2,2 3,6 3,6 4,4 50 50
StraRe

2 Mannheimer 18.990 1.092 | 190 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 50 50
StraRe

3 Mannheimer 18.680 |1.074 |187 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

4 Mannheimer 17.740 |1.020 (177 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

5 Mannheimer 17.040 |980 170 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

6 Mannheimer 18.640 |1.072 |186 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

7a Frankenthaler [20.300 |1.167 |203 91,2 88,3 1 1 2,9 49 49 5,8 50 50
Strale

7b Frankenthaler |12.400 |713 124 91,2 88,3 1 1 2,9 49 49 5,8 50 50
Strale

8 StichstraRe 1 1.200 69 12 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

9 StichstraRe 2-1 | 3.100 178 31 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

10 StichstraRe 2-2 | 1.550 89 16 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

11 StichstraRe 2-3 | 1.550 89 16 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

12 StichstraRe 3 2.300 132 23 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

13 WollstraRe 11.370 654 114 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 50 50

14 WollstraRe 11.370 654 114 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 70 70

15 K3 27.300 1.570 |273 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 70 70

16 BAB A 650 81.740 |4.537 |1.144 |92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 130 80

17 BAB A 650 81.740 |4.700 |817 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 90 80

18 Bayreuther 10.910 627 109 93,2 91,0 1 1 2,2 3,6 3,6 4,4 30 30
Strae Nord

DATUM: 16.12.2021 DOKUMENT: 20002_GUT01_211216 SEITE 30



19

Bayreuther
Strae Mitte

9.740

560

97

93,2

91,0

2,2

3,6

3,6

44

30

30

20

Bayreuther
Strale Std

10.850

624

109

93,2

91,0

2,2

3,6

3,6

44

30

30

21

Alexander-
Fleming-StraRRe
Ost

210

12

96,0

96,0

1,3

1,7

1,3

1,7

30

30

22

Alexander-
Fleming-StraRRe
West

100

96,0

96,0

1,3

1,7

1,3

1,7

30

30

23

Paracelsus-
straRe

882

51

96,0

96,0

1,3

1,7

1,3

1,7

30

30

1) Durchschnittlicher taglicher Verkehr

2) Lastwagen ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 3,5 t und Busse
3) Lastwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger, mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t)

Tabelle 11

DATUM: 16.12.2021

DOKUMENT: 20002_GUT01_211216
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1 Mannheimer 21.190 1.218 |212 93,2 91,0 1 1 2,2 3,6 3,6 4,4 50 50
StraRe

2 Mannheimer 18.990 1.092 | 190 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 50 50
StraRe

3 Mannheimer 18.680 1.074 | 187 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

4 Mannheimer 17.740 1.020 |177 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

5 Mannheimer 17.040 |980 170 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

6 Mannheimer 18.640 1.072 | 186 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 5,1 50 50
Strale

7a Frankenthaler |20.300 1.167 |203 91,2 88,3 1 1 2,9 49 49 5,8 50 50
Strale

7b Frankenthaler |12.400 |713 124 91,2 88,3 1 1 2,9 49 49 5,8 50 50
Strale

8 StichstraRe 1 1.200 69 12 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

9 StichstraRe 2-1 | 3.100 178 31 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

10 StichstraRe 2-2 | 1.550 89 16 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

11 StichstraRe 2-3 | 1.550 89 16 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

12 StichstraRe 3 2.300 132 23 85,0 85,0 1 1 6,0 8,0 6,0 8,0 50 50

13 WollstraRe 12.655 728 127 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 50 50

14 WollstraRe 12.655 728 127 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 70 70

15 K3 27.300 1.570 |273 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 70 70

16 BAB A 650 81.740 4.537 |1.144 (92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 130 80

17 BAB A 650 81.740 4,700 |817 92,3 89,7 1 1 2,5 4,2 4,2 51 90 80

18 Bayreuther 10.910 627 109 93,2 91,0 1 1 2,2 3,6 3,6 4,4 30 30
Strae Nord
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19 Bayreuther 9.740 560 97 93,2 91,0 1 1 2,2 3,6 3,6 4,4 30 30
StraBe Mitte

20 Bayreuther 10.850 |624 109 93,2 91,0 1 1 2,2 3,6 3,6 4,4 30 30
StraRe Sud

21 Alexander- 454 26 5 96,0 96,0 1 1 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
Fleming-StraRRe
Ost

22 Alexander- 414 24 4 96,0 96,0 1 1 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
Fleming-StraRRe
West

23 Paracelsus- 1.910 110 19 96,0 96,0 1 1 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
straRe

24 Paracelsus- 971 56 9 96,0 96,0 1 1 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
straRe Sud

25 Alexander- 314 18 3 96,0 96,0 1 1 1,3 1,7 1,3 1,7 30 30
Fleming-StraRRe
Sad

1) Durchschnittlicher taglicher Verkehr
2) Lastwagen ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse tber 3,5 t und Busse
3) Lastwagen mit Anhadnger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger, mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t)

Tabelle 12 Stralenverkehrslarm, Aufgabenstellung — Zunahme StraRenverkehrslarm, Planfall 2030, Verkehrszahlen

4.2.3.3  Priifung der Zunahme des StralRenverkehrslarms - Kriterium 1

Eine eindeutige Zurechenbarkeit der zusatzlichen Kraftfahrzeuge aufgrund der kiinftigen Nutzungen im
Bebauungsplan 551 ist auf der vorhandenen Paracelsusstralle und der vorhandenen Alexander-Fleming-StralRe
gegeben. Mit dem Erreichen der Wollstralle vermischen sich die Verkehre aufgrund des Plangebiets mit dem
dort vorhandenen allgemeinen StraRenverkehr.
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4.2.3.4  Prifung der Zunahme des StralRenverkehrsldarms - Kriterium 2 und 3

4.2.3.4.1 Feststellung der schutzwirdigen Nutzungen

Angesichts des Fehlens eines rechtlich verbindlichen Regelwerks bietet es sich an, hinsichtlich der Festlegung der
schutzbedirftigen Nutzungen analog zur Larmsanierung nach Abschnitt D der Richtlinie fiir den Verkehrslarm-
schutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR vorzugehen.

Demnach sind folgende Nutzungen schutzbediirftig:

. Schutzbediirftig sind Rdume, die ganz oder Giberwiegend zum Wohnen, Unterrichten, zur Kranken-
oder Altenpflege oder zu ahnlichen, in gleichem Male schutzbedirftigen Nutzungen (z. B. Rdume in
Kur- oder Kinderheimen, Krankenh&usern) bestimmt sind.

. Nicht schutzbediirftig sind gewerblich genutzte Rdume, z. B. Biiro-, Praxis- und Laborrdume,
Aufenthalts- oder Schlafraume in Ubernachtungs- und Beherbergungsbetrieben.

Fiir die Wohnbebauung entlang der Paracelsusstralle und der Alexander-Fleming-Stralle wurden reprasentative
Immissionsorte ausgewahlt.

Die nachfolgende Tabelle fiihrt die reprasentativen Immissionsorte (10) und deren Schutzbediirftigkeit auf.



10 Adresse Einstufung der Bauplanungsrechtliche Grundlage
Gebietsart/Schutzbedurftigkeit

01 Werner-ForBmann-Ring 68 Allgemeines Wohngebiet Vorhaben und ErschlieBungsplan N1.
ParacelsusstraRe — 1. Teilabschnitt

02 Alexander-Fleming-StraRe 4 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581 ,ParacelsusstraRe
— Alexander-Fleming-StraRe”

03 Alexander-Fleming-StraRe 10 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581 , Paracelsusstralle
— Alexander-Fleming-StraRe”

04 Alexander-Fleming-StraRe 14 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581, Paracelsusstralle
— Alexander-Fleming-StraRe”

05 Alexander-Fleming-StraRe 22 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581 ,Paracelsusstralle
— Alexander-Fleming-StraRe”

06 ParacelsusstraRe 35 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581 ,ParacelsusstraRBe
— Alexander-Fleming-StraRe”

07 ParacelsusstrafRe 31 Allgemeines Wohngebiet Vorhaben und ErschlieBungsplan N1.
ParacelsusstraBe — 1. Teilabschnitt

08 ParacelsusstraRe 24 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581 ,ParacelsusstraRBe
— Alexander-Fleming-StraRe”

09 ParacelsusstrafRe 10 Allgemeines Wohngebiet Gebietsart nach § 34 BauGB

10 ParacelsusstralRe 3 Allgemeines Wohngebiet Gebietsart nach § 34 BauGB

11 WollstraRBe 555 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581 ,,ParacelsusstraRe
— Alexander-Fleming-StraRe”

12 WollstraBe 553 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581 , ParacelsusstraRRe
— Alexander-Fleming-StraRe”

13 Alexander-Fleming-StraRe 25 Allgemeines Wohngebiet Bebauungsplan 581 ,ParacelsusstralRe
— Alexander-Fleming-StraRe”

14 Alexander-Fleming-StraRe 38 Allgemeines Wohngebiet Vorhaben und ErschlieBungsplan N1.
ParacelsusstraRe — 1. Teilabschnitt

Tabelle 13 Stralenverkehrslarm, Aufgabenstellung — Zunahme StraRenverkehrslarm, schutzbedurftige Nutzungen

Die Anlagen 2.1 und 2.2 zeigen die Lage der untersuchten Immissionsorte.

4.2.3.4.2 Erarbeitung des digitalen Simulationsmodells — DSM

Das vorhandene digitale Simulationsmodell des StraRenverkehrslarms wurden iberarbeitet. Es wurden nur die
StralRen in den Wohngebieten ParacelsusstraRe Nord und Siid beriicksichtigt. An den vorhandenen Wohnge-
bduden wurden die oben beschriebenen Immissionsorte in das Modell eingearbeitet. Fiir diese Immissionsorte

finden stockwerksweise Berechnungen der Gerauscheinwirkungen statt.

Die Anlage 2.1 zeigt das digitale Simulationsmodell fiir den Prognose-Nullfall 2030 und die Anlage 2.2 fiir den
Planfall 2030.




4.2.3.4.3 Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerduscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des StraRenverkehrslarms fir den Prognose-
Nullfall 2030 und den Planfall 2030 erfolgt auf Basis der RLS-19. Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem
Programmsystem SoundPLAN Version 8.2 durchgefiihrt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten
berechnet das Programmsystem unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung
und der Reflexionen an den Gebduden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Die Berechnungen finden in Form von Einzelpunktberechnungen fiir die festgelegten Immissionsorte statt. Dabei
werden die Beurteilungspegel stockwerksweise fiir die Beurteilungszeitraume Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 - 06.00 Uhr) berechnet.

4.2.3.4.4 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die nachfolgende Tabelle gibt die gerundeten Beurteilungspegel fiir den Prognose-Nullfall 2030 und den Planfall
2030 stockwerksweise wieder. Dariiber hinaus werden fiir die untersuchten Immissionsorte der Anstieg des
Beurteilungspegels im Planfall 2030 zu Prognose-Nullfall 2030 aufgefiihrt.



01 |Werner- WA EG 56,7 50,3 57,6 51,0 0,9 0,7
ForBmann-
Ring 68 1.0G 57,2 50,6 58,0 51,3 0,8 0,7
2.0G 54,5 47,7 55,7 48,8 1,2 1,1
02 | Alexander- WA EG 57,2 50,7 58,5 51,7 1,3 1,0
Fleming-
StraRe 4 1.0G 58,3 51,8 59,2 52,5 0,9 0,7
2.0G 53,8 46,6 55,7 48,4 19 1,8
03 | Alexander- WA EG 57,4 50,8 58,7 51,8 1,3 1,0
Fleming-
StralRe 10 1.0G 58,3 51,8 59,3 52,5 1,0 0,7
2.0G 54,0 46,7 55,9 48,5 1,9 1,8
04 | Alexander- WA EG 56,7 49,7 59,0 51,7 2,3 2,0
Fleming-
Strale 14 1.0G 57,8 50,9 59,4 52,3 1,6 1,4
05 | Alexander- WA EG 57,4 50,6 58,9 52,0 1,5 1,4
Fleming-
StraRe 22 1.0G 58,0 51,2 59,3 52,4 1,3 1,2
06 | Paracelsus- WA EG 57,5 50,8 59,0 52,2 1,5 1,4
stralle 35
1.0G 57,8 51,2 59,3 52,5 1,5 1,3
2.0G 56,1 49,5 58,0 51,1 1,9 1,6
07 | Paracelsus- WA EG 59,1 52,1 61,2 53,9 2,1 1,8
stralle 31
1.0G 59,2 52,2 61,2 53,9 2,0 1,7
2.0G 58,1 50,9 60,2 52,9 2,1 2,0
08 | Paracelsus- WA EG 58,3 51,2 60,3 53,0 2,0 1,8
stralle 24
1.0G 58,4 51,3 60,4 53,0 2,0 1,7
2.0G 58,1 50,9 60,0 52,7 19 1,8

DATUM: 16.12.2021 DOKUMENT: 20002_GUT01_211216 SEITE 37



09 | Paracelsus- WA EG 60,5 53,3 61,7 54,4 1,2 1,1
straBe 10
1.0G 61,4 54,1 62,4 55,1 1,0 1,0
2.0G 61,7 54,4 62,7 55,3 1,0 0,9
10 | Paracelsus- WA EG 61,7 54,5 62,6 55,4 0,9 0,9
straBe 3
1.0G 62,6 55,4 63,4 56,2 0,8 0,8
2.0G 62,3 55,1 63,2 55,8 0,9 0,7
11 | WollstraRe WA EG 65,2 57,9 65,6 58,3 0,4 0,4
555
1.0G 65,5 58,2 65,9 58,7 0,4 0,5
2.0G 65,4 58,1 65,8 58,6 0,4 0,5
12 | WollstraRe WA EG 62,7 55,5 63,2 56,0 0,5 0,5
553
1.0G 63,6 56,4 64,1 56,9 0,5 0,5
2.0G 63,6 56,3 64,1 56,8 0,5 0,5
13 | Alexander- WA EG 57,7 50,9 58,6 51,8 0,9 0,9
Fleming-
StraRe 25 1.0G 58,8 51,9 59,5 52,6 0,7 0,7
2.0G 57,0 50,0 57,9 50,9 0,9 0,9
14 | Alexander- WA EG 57,0 50,0 58,0 51,0 1,0 1,0
Fleming-
StraRe 38 1.0G 58,1 51,1 58,9 51,9 0,8 0,8
Tabelle 14  StraRenverkehrslarm, Aufgabenstellung — Zunahme StraRenverkehrslarm, Beurteilungspegel Prognose-Nullfall 2030 und

Planfall 2030
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Wie der Tabelle zu entnehmen ist, betragt die héchste Zunahme an den Immissionsorten entlang der
vorhandenen StraBen am Tag bis zu 2,3 dB(A) und in der Nacht bis zu 2,0 dB(A).

Beurteilung Kriterium 2!

An einzelnen Immissionsorten nimmt der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) zu (ab

2,05 dB(A) wird aufgerundet). An diesen Immissionsorten werden die nach einer Entscheidung des
BVerwG (siehe Kapitel 4.3.2.1) zumutbaren Immissionsgrenzwerte flir Mischgebiete von 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht eingehalten. Das Kriterium 2 wird somit nicht erreicht.

Beurteilung Kriterium 3

An keinem der untersuchten Immissionsorte betragt der Beurteilungspegel am Tag mindestens

70 dB(A) und 60 dB(A) in der Nacht. Der hochste Beurteilungspegel (10 11 WollstraBe 555) betragt im
Planfall 2030 bis zu 66 dB(A) am Tag und bis zu 58,7 dB(A) in der Nacht. Die geringfiligige Zunahme
von 0,4 — 0,5 dB(A) flihrt somit nicht zu einem kritischen Anstieg des Beurteilungspegels. Das
Kriterium 3 wird somit nicht erreicht.

Gesamtbewertung

Da weder das Kriterium 2 und noch das Kriterium 3 erreicht wird, kann die Gerduschzunahme den
Bewohnern an der Paracelsusstrale, der Alexander-Fleming-StralRe, der WollstralRe und am Werner-
ForBmann-Ring zugemutet werden. Es werden keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

GemaR Ziffer 3.1 der RLS-19 sind zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV die
Beurteilungspegel L, rag und L, noche auf ganze Dezibel aufzurunden. Bei der Priifung, ob eine ,wesentliche Anderung”
im Sinne der 16. BImSchV vorliegt, ist die Differenz der nicht gerundeten Beurteilungspegel auf ganze Dezibel
aufzurunden. Hieraus folgt, dass eine Differenz von 2,05 dB(A) auf 3 dB(A) aufzurunden ist.



@

4.3 Schienenverkehrslarm

43.1 Aufgabenstellung - Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Im Rahmen dieser Aufgabenstellung sind die Gerduscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund der vorhandenen
Bahnstrecken der Deutschen Bahn und der StraBenbahn zu ermitteln und zu beurteilen.

Abbildung 5 Aufgabenstellung Schienenverkehrslarm

4.3.1.1 Beurteilungsgrundlage
Fiir die Beurteilung des Schienenverkehrs im Plangebiet aufgrund der vorhandenen Bahnstrecken wird die

. DIN 18005 Teil 1 ,,Schallschutz im Stadtebau” in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005
,Schallschutz im Stadtebau” Teil 1

herangezogen.

Hinsichtlich der Beurteilungsgrundlage im Einzelnen wird auf die Ausfiihrungen zum StralRenverkehrslarm in
Kapitel 4.2.2.1 verwiesen.

4.3.1.2  Feststellung der schutzbediirftigen Nutzungen

Die schutzbedirftigen Nutzungen sind identisch mit denjenigen des StraBenverkehrslarms. Daher wird auf die
Ausfiihrungen in Kapitel 4.2.2.2 verwiesen.

4.3.1.3 Feststellung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Gerduschemissionen

Die Untersuchung der Gerduscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans erfolgt flir das Prognosejahr 2030.

Als vorhandene Bahnstrecken der Deutschen Bahn sind zu beriicksichtigen:
. Strecke 3411

Ludwigshafen Oggersheim - Ludwigshafen BASF
. Strecke 3522

Frankenthal - Ludwigshafen

Die Zugzahlen im Prognosejahr 2030 und die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter nach Schall 03
wurden von der Deutschen Bahn [18] bereitgestellt. Diese Daten liegen dem Gutachten als Anlage 1.1 bei.
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Die Angaben gehen davon aus, dass die Giterwagen im Jahr 2030 zu 100 % mit Verbundstoff-Klotzbremsen
ausgeristet bzw. nachgeristet sein werden. Die Verbundstoff-Klotzbremsen sind deutlich leiser als die Grau-
guss-Klotzbremsen.

Als Fahrbahnart wurde eine Betonschwelle im Schotterbett zugrunde gelegt. Soweit erforderlich wurden Pegel-
korrekturen fiir die Kurvenfahrgerausche gemafd Nr. 4.9 Schall 03 in Ansatz gebracht.

Ausgehend von den Angaben in Anlage 1.1 sowie weiteren, in der Anlage 1.3 dokumentierten Eingangsdaten
wurden nach der Schall 03 die Emissionspegel berechnet. In der Anlage 1.3 sind auch die malRgeblichen
Emissionspegel fur die Strecken der Deutsche Bahn aufgefiihrt.

Die nachfolgende Tabelle fiihrt die Zugzahlen der Strecken 3411 und 3522 fiir das Prognosejahr 2030 auf.

GZ-E (Guterzug)

GZ-E (Guterzug) 45 39
RE-E (Regionalbahn) 95 9
IC-E (Intercityzug) 15 1
ICE 16 2
Summe 171 51

Tabelle 15  Schienenverkehrslarm, Aufgabenstellung — Gerduscheinwirkungen im Plangebiet, Zugzahlen Prognose 2030

Neben den Bahnstrecken der Deutschen Bahn wurde auch die StraBenbahnlinie Oggersheim — Ludwigshafen
Zentrum stdlich des Geltungsbereichs des Bebauungsplans 586b in die Untersuchung eingestellt.

Die Angaben zu dieser StralRenbahnlinie wurden von der Rhein-Neckar-Verkehr-GmbH bereitgestellt [19]. In der
Anlage 1.2 sind die Eingangsdaten im Detail dokumentiert.

Die nachfolgende Tabelle fuhrt die Zugzahlen (Querschnitt) der StraBenbahnlinie auf. Die Zlige wurden halftig
auf das jeweilige Richtungsgleis aufgeteilt.

StralRenbahn 209 15

Tabelle 16  Schienenverkehrslarm, Aufgabenstellung — Gerduscheinwirkungen im Plangebiet, StraBenbahn, Zugzahlen Prognose 2030
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Ausgehend von den vorstehenden Angaben sowie weiteren, in den Anlage 1.2 und 1.4 dokumentierten
Eingangsdaten wurden nach der Schall 03 die Emissionspegel berechnet. In der Anlage 1.4 sind auch die maR-
geblichen Emissionspegel fiir die StralBenbahnlinie aufgefiihrt.

4.3.1.4  Erarbeitung des digitalen Simualtionsmodells - DSM

Das vorhandene digitale Simulationsmodell des StralRenverkehrslarms wurden liberarbeitet. Statt der StraRen
wurde die vorhandene Bahnstrecke der Deutschen Bahn und die StraBenbahnlinie in das digitale Simulations-
modell nach Lage und Hohe sowie mit den fiir sie ermittelten Emissionen eingearbeitet.

Die Anlage 2.1 zeigt das digitale Simulationsmodell.

4.3.1.5 Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die Berechnung der Gerduscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des Schienenverkehrs erfolgte auf Basis der
Schall 03 (2012) die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programmsystem SoundPLAN Version 8.2
durchgefiihrt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den Gebduden
sowie den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Die Berechnungen erfolgten in Form von Isophonenkarten (RastergrofRe 5 x 5 m), getrennt fiir die Beurteilungs-
zeitrdume Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Es wurden die Beurteilungspegel im Plan-
gebiet vom Erdgeschoss bis zum 2. Oberschoss berechnet.

Die farbigen Ergebnisdarstellungen in den aufgefiihrten Anlagen sind wie folgt skaliert.

Beurteilungspegel Tag in dB(A) Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW) Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 50,0 35,0 <= 40;0

45,0 < <

50,0 < <= 55,0 Einhaltung OW WA 40,0 < <= 45,0 Einhaltung OW WA
55,0 < <= 60,0 Einhaltung OW MI 45,0 < <= 50,0 Einhaltung OW MI
60,0 < <= 65,0 50,0 < <= 55,0

65,0 < <= 70,0 55,0 < <= 60,0

70,0 < <= 75,0 60,0 < <= 65,0

75,0 < 65,0 <

4.3.1.6  Berechnungsergebnisse und ihre Beurteilung

In den in der nachfolgenden Tabelle genannten Anlagen sind die berechneten Beurteilungspegel fiir die
Beurteilungszeitraume Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) zu ersehen.



Beurteilungszeitraum Geschoss Anlage
Beurteilungspegel Erdgeschoss 3.1.1
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss 3.1.2
2. Obergeschoss 3.1.3
Beurteilungspegel Erdgeschoss 3.2.1
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1. Obergeschoss 3.2.2
2. Obergeschoss 333

Tabelle 17

43.1.7

Schienenverkehrslarm, Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet, Berechnungsergebnisse

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag betragt der Beurteilungspegel auf den Gberbaubaren Grundstiicksflachen 45 bis 54 dB(A).
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiet von 55 dB(A) wird eingehalten und
in den unteren Geschossen z. T. deutlich unterschritten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht betragt der Beurteilungspegel auf den Giberbaubaren Grundstiicksflachen 44 bis 56
dB(A). Der Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) wird um bis zu 11 dB(A)
Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert fiir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) wird nur auf
kleinen Flachenanteilen im Erdgeschoss eingehalten. In den Obergeschossen werden diese Werte um
bis 7 dB(A) liberschritten.

Der Wert der grundrechtlichen Unzumutbarkeit bzw. einer beginnenden Gesundheitsgefahr von
57 dB(A) wird unterschritten.

SchallschutzmalBnahmen

Gegen die Gerauscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund des Straflen- und des Schienenverkehrslarms wird ein
gemeinsames Schallschutzkonzept entwickelt. Dieses Schallschutzkonzept ist in Kapitel 4.4.1.4 hergeleitet und

erldutert.




@

4.4 Gesamtverkehrslarm

441 Aufgabenstellung — Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Im Rahmen dieser Aufgabenstellung sind die Gerduscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms im Plangebiet
aufgrund der vorhandenen und geplanten StraRen und der vorhandenen Bahnstrecke der Deutschen Bahn und
der StralRenbahnlinie zu ermitteln und zu beurteilen.

Abbildung 6 Aufgabenstellungen Gesamtverkehrslarm

4.4.1.1 Beurteilungsgrundlage
Fir die Beurteilung des Gesamtverkehrslarms im Plangebiet wird die

. DIN 18005 Teil 1 ,,Schallschutz im Stadtebau“ in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005
,Schallschutz im Stadtebau” Teil 1

herangezogen.

Hinsichtlich der Beurteilungsgrundlage im Einzelnen wird auf die Ausfiihrungen zum StralRenverkehrslarm in
Kapitel 4.2.2.1 verwiesen.

4.4.1.2  Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen

Die Berechnung der Gerduscheinwirkungen des StralRenverkehrslarms erfolgte fir den Planfall 2030 auf Basis
der RLS-19.

Der Schienenverkehrslarm wurde gemaf der Schall 03 (2012) fur das Prognosejahr 2030 berechnet.

Die Gerauscheinwirkungen des StraBenverkehrslarms werden mit den Gerduscheinwirkungen des Schienenver-
kehrslarms energetisch zu den Gerdauscheinwirkungen Gesamtverkehrslarm tberlagert.

Die energetischen Uberlagerungen erfolgten in Form von Isophonenkarten (RastergréRe 5 x 5 m), getrennt fiir
die Beurteilungszeitrdume Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Es wurden die Beurtei-
lungspegel im Plangebiet vom Erdgeschoss bis zum 2. Oberschoss ermittelt.

Die farbigen Ergebnisdarstellungen in den aufgefiihrten Anlagen sind wie folgt skaliert.
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Beurteilungspegel Tag in dB(A) Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW) Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

.<= 45,0 .<= 35,0
<= 50,0 35’0 <= 40'0

45,0 < <

50,0 < . <= 55,0 Einhaltung OW WA 40,0 < <= 45,0 Einhaltung OW WA
55,0 < <= 60,0 Einhaltung OW Ml 450 < <= 50,0 Einhaltung OW M
60,0 < <= 650 50,0 < <= 550

65,0 < <= 70,0 55,0 < <= 60,0

70,0 < <= 75,0 60,0 < <= 650

75,0 < 65,0 <

4.4.1.3 Berechnungsergebnisse und ihre Beurteilung

In den in der nachfolgenden Tabelle genannten Anlagen sind die berechneten Beurteilungspegel fiir die Beurtei-
lungszeitraume Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) zu ersehen.

Beurteilungspegel Erdgeschoss 3.1.1
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss 3.1.2
2. Obergeschoss 313
Beurteilungspegel Erdgeschoss 3.2.1
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1. Obergeschoss 3.2.2
2. Obergeschoss 3.2.3

Tabelle 18 Gesamtverkehrslarm, Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet, Berechnungsergebnisse

. Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Im Tag betragt der Beurteilungspegel auf den Uberbaubaren Grundstiicksflachen 57 bis 59 dB(A). Der
Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiet von 55 dB(A) wird um bis zu 4 dB(A)
liberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir Wohngebiete von 59 dB(A) wird einge-
halten.

Am Tag sind die Gerduscheinwirkungen der A650 fiir den Beurteilungspegel des Gesamtverkehrs-
larms pegelbestimmend.

. Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht betragt der Beurteilungspegel auf Gberbaubaren Grundstiicksflachen 51 bis 56 dB(A).
Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) wird um bis zu 11 dB(A) Gberschrit-
ten. Der Immissionsgrenzwert fiir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) wird um bis zu 7 dB(A)
Uberschritten.
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Der Wert der grundrechtlichen Unzumutbarkeit bzw. einer beginnenden Gesundheitsgefahr von
57 dB(A) wird nicht Gberschritten und in weiten Teilen des Plangebiets z.T. deutlich unterschritten.

In der Nacht tragen die Gerduscheinwirkungen der A650 und die Schienenstrecken der Deutschen
Bahn in etwa gleicher GroRenordnung zum Beurteilungspegel des Gesamtverkehrslarms bei.

4.41.4  SchallschutzmaRnahmen

Am Tag wird im Plangebiet der der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete eingehal-
ten und z.T. unterschritten. Daher kann auch in dem geplanten allgemeinen Wohngebiet in einer vorbelasteten
Situation von gesunden Wohnverhaltnissen sowohl innerhalb der Gebaude als auch auf den AuRenwohnbe-
reichen wie Terrassen und Balkonen ausgegangen werden.

Aufgrund der deutlichen Uberschreitungen des nichtlichen Orientierungswerts der DIN 18005 und des Immissi-
onsgrenzwerts der 16. BImSchV an den schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet ist im Zuge der Aufstellung
des Bebauungsplans 551 ein Schallschutzkonzept zu erarbeiten. Hierzu stehen die folgenden grundsatzlichen
Malnahmen zur Verfligung:

J Einhalten von Mindestabstanden

J Differenzierte Baugebietsausweisungen

. Entwicklung einer schalltechnisch-stadtebaulich optimierter Baustruktur

J Bau von Schallschutzwdnden und - wéllen

J Orientierung der zu 6ffnenden Fenster von Aufenthaltsraumen

. Orientierung der AuRenwohnbereiche

. Schalldammung der AuRRenbauteile von Aufenthaltsrdumen

J Fensterunabhangige Liftung in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen

Im Folgenden werden die tatsdchlichen Moglichkeiten von SchallschutzmafBnahmen fiir die geplanten schutzbe-
dirftigen Nutzungen im Plangebiet diskutiert.

Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass mit der Ausweisung des Plangebiets die folgenden stadtebaulichen Ziele ver-
folgt werden:

J Erweiterung des Wohngebiets ,ParacelsusstraBe Nord“ durch die
. Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes bei
. sparsamem Umgang mit Grund und Boden und

J unter Gewahrleistung gesunder Wohnverhaltnisse im Plangebiet.



4.4.1.4.1 Ausweisung weniger schutzbediirftigen Nutzungen

Der Entwurf des Bebauungsplans 551 sieht wie das im Norden bereits vorhandene Wohngebiet ,,Paracelsus-
straRe Nord“ die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes nach § 4 BauNVO vor. Mit der Anderung des
Bebauungsplans wird die Wohngebietsentwicklung nach Siiden fortgefihrt.

Die Ausweisung einer weniger schutzbedirftigen Gebietsart wie z. B. einem Mischgebiet oder einem urbanen
Gebiet entspricht nicht die oben genannten stadtebaulichen Ziele flr die Ausweisung eines Wohngebietes.
AuBerdem besteht am Standort ,ParacelsusstraBe” kein Bedarf fiir die Ausweisung gewerblicher Nutzungen
oder offentlicher Einrichtungen Uber die geplante Kindertagesstatte hinaus, wie es die Ausweisung eines
gemischt genutzten Gebiets erforderlich machen wiirde.

Durch die festgesetzte Gebietsart allgemeines Wohngebiet wird die Planungsabsicht der Stadt Ludwigshafen am
Rhein umgesetzt. Hierdurch wird auch ein , Etikettenschwindel” vermieden, der zu beflirchten ware, wenn ein
gemischt genutztes Baugebiet festgesetzt und kiinftig aber nur Wohnungen realisiert wiirden. Aufgrund der
ErschlieBung des Gebiets ,,Paracelsusstrae Nord“ scheiden gewerbliche Nutzungen im Gebiet ,Paracelsusstralie
Sid“ aus. Die Auswirkungen der Ziel- und Quellverkehre sind den Bewohnern im Gebiet ,ParacelsusstralRe Nord“
nicht zumutbar.

Die Bewertung der Zumutbarkeit der Gerduscheinwirkungen des Gesamtverkehrslarms im Plangebiet zielt auf
die Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse mindestens auf dem Schutzniveau der 16. BImSchV
ab.

4.4.1.4.2 Einhalten von Mindestabstanden

Um die geplanten Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs des zu dandernden Bebauungsplans wirtschaftlich
sinnvoll entwickeln zu kénnen, wird es erforderlich, flir das Plangebiet eine ausreichende Dichte zu erreichen.
Daher kdnnen die geplanten Gebaude nicht beliebig weit von pegelbestimmenden Schallquellen abriicken.

Zu den pegelbestimmenden Straflen und Schienenwegen ist bereits ein groRer Abstand zum Plangebiet gewahr-
leistet. Der Abstand des Plangebiets zur Autobahn A650 ist so grof3, dass der Autobahnlarm im Plangebiet
nahezu an jeder Stelle gleich hoch ist. Vergleichbares gilt auch im 1. und 2. Obergeschoss hinsichtlich der
Gerauscheinwirkungen der Bahnstrecken der Deutschen Bahn.

Somit macht es aus schalltechnischer Sicht keinen Sinn das Plangebiet zu verkleinern, um Abstdnde zu den um-
gebenden Schallquellen zu vergréRern, da sich hierdurch keine relevante Minderung des Beurteilungspegels
ergibt.

4.4.1.4.3 Malnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Zur Verminderung der Gerauscheinwirkungen des StrafSen- und Schienenverkehrslarm wurden die in der folgen-
den Tabelle aufgefiihrten Schallschutzwande untersucht. Die Anlage 2.2 Strallenverkehrslarm und die Anlage 2.2
Schienenverkehrslarm zeigen die Lage der beiden Schallschutzwande.



6 1.160 | 6.960 612,00 4.259.520 5.111.424
A650
10 1.160 | 11.600 612,00 7.099.200 8.519.040
Schienen- 6 1.860 | 11.160 612,00 6.829.920 8.195.904
strecke
3411 und 10 1.860 | 18.600 612,00 11.383.200 | 13.659.840
3522
6 11.089.440 | 13.307.328 | EG EG EG EG
2-3 3-5 55-59 48-52
1.0G 1.0G 1.0G 1.0G
2-4 3-5 55-59 49-52
2.0G 2.0G 2.0G 2.0G
3 4-6 56-58 50-52
Summe
10 18.482.400 | 22.178.880 | EG EG EG EG
2-4 6-7 54-59 47-52
1.0G 1.0G 1.0G 1.0G
3-5 5-7 55-58 48-51
2.0G 2.0G 2.0G 2.0G
6 6-7 55-58 48-51
! Durchschnittwert der Baukosten nach der Statistik fir Lirmschutz an BundesfernstraRRen im Jahr 2019, Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur
2 Zuschlag fur Baunebenkosten 20 % der Baukosten
Tabelle 19  Gesamtverkehrslarm, Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet, potentielle Schallschutzwande Lange, Hohe,

Kosten und Wirksamkeit
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Durch eine 10 m hohe Schallschutzwand im Norden der Autobahn und im Stiden der Bahnstrecken 3411 und
3522 wiirde im Plangebiet am Tag der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) fir allgemeine Wohnge-
biete eingehalten. In der Nacht wiirde der Orientierungswert von 45 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete in allen
Geschossen um bis zu 3 - 4 dB(A) liberschritten. Trotz einer Pegelminderung von bis zu 7 dB(A) in der Nacht
wirden fir alle zum iberwiegend zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraume wie z. B. Schlaf- und Kinderzimmer
der Einbau einer fensterunabhangigen Belliftung erforderlich.

Die Errichtung einer 10 m hohe Schallschutzwand ist technisch sehr aufwendig. Eine Schallschutzwand dieser
Hohe entspricht keinem Standardbauwerk. Die tatsachlichen Baukosten waren daher deutlich hoher als die
angenommenen durchschnittlichen Herstellungskosten fiir eine Schallschutzwand mit einem Betrag von ca.

612 € (Stand 2019) je Ansichtsflache der Wand. Auch ist zu bedenken, dass die Schallschutzwand im Sliden der
Bahnstrecken moglicherweise auf Flachen der Deutschen Bahn errichtet werden musste. Dies hatte zur Folge,
dass zu den eigentlichen Herstellungskosten eine kapitalisierte Abldsezahlung fiir die Unterhaltungskosten an
die Deutsche Bahn zu erstatten ware. Gleiches wiirde fiir die Schallschutzwand im Norden der Autobahn gelten.
Daher ist davon auszugehen, dass die tatsachlichen Kosten der Schallschutzwande deutlich héher waren als die
Uberschlagig mit ca. 22.200.000 € abgeschatzten Herstellungskosten. Eine so teure Schallschutzwand steht aulSer
Verhaltnis zu dem erzielenden Schutzzweck, da in der Nacht weiterhin eine fensterunabhangige schallgeddammte
Bellftung der Schlaf- und Kinderzimmer im Plangebiet erforderlich wiirden. Bei dieser Betrachtung ist weiter zu
bedenken, dass die Kosten der beiden Schallschutzwande durch die Grundstiickseigentliimer im Plangebiet zu
bezahlen waren. Hierdurch wiirden sehr hohe Kosten auf die kiinftigen Grundstiickseigentiimer zukommen.

Neben der bautechnisch sehr aufwendigen 10 m hohen Schallschutzwand wurde eine 6 m hohe Schallschutz-
wand untersucht, die entlang von Bahnstrecken in der Regel die hochste Standardbauhdhe darstellt. Die tatsach-
lichen Baukosten fiir eine solche Wand waren hoher als die angenommenen durchschnittlichen Herstellungs-
kosten fiir eine Schallschutzwand mit einem Betrag von ca. 612 € je Ansichtsflaiche der Wand. Hinsichtlich der
Ablosekosten wird auf die Ausfiihrungen zur 10 m hohen Schallschutzwand verwiesen. Aus den genannten Griin-
den ist davon auszugehen, dass die tatsdchlichen Kosten der Schallschutzwande héher sind als die Gberschlagig
mit ca. 13.300.000 € abgeschatzten Herstellungskosten. Eine so teure Schallschutzwand steht auBer Verhaltnis
zu dem erzielenden Schutzzweck, da in der Nacht weiterhin eine fensterunabhangige schallgedammte Bellftung
der Schlaf- und Kinderzimmer im Plangebiet erforderlich wiirden. Bei dieser Betrachtung ist zu bedenken, dass
die Kosten der beiden Schallschutzwande durch die Grundstiickseigentliimer im Plangebiet zu bezahlen waren.
Auch bei einer ,nur” 6 m hohen Schallschutzwand wiirden sehr hohe Kosten auf die kiinftigen Grundstiicks-
eigentiimer zukommen.

Auf die Untersuchung niedriger Schallschutzwande wurde verzichtet, da deren Wirksamkeit aufgrund des groRen
Abstands der Autobahn und der Bahnstrecken zum Plangebiet als gering einzustufen ist.

4.4.1.4.4 Orientierung der zu 6ffnenden Fenster von Aufenthaltsraumen in Wohnungen und
vergleichbar schutzbedirftige Nutzungen

Die Orientierung der zu 6ffnenden Fenster in eine spezifische Richtung ist aus schalltechnischer Sicht nicht ziel-
fihrend, da sowohl im Stiden als auch im Norden pegelrelevante Schallquellen gelegenen sind. Daher wird auf
eine Empfehlung zur Orientierung der zu 6ffnenden Fenster von Aufenthaltsrdaumen verzichtet.



4.4.1.4.5 Orientierung der AuRenwohnbereiche von Wohnungen, wie z. B. Terrassen, Balkone,
Wohngarten

Die AulRenwohnbereiche sind nur am Tag schutzbeddrftig. In diesem Zeitbereich wird im gesamten Plangebiet
der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir Wohngebiete eingehalten. Bei einem solchen Gerduschniveau
kann von gesunden Wohnverhaltnissen auf den AuBenwohnbereichen ausgegangen werden.

Aufgrund der beschriebenen Gerauschbelastung auf den AuBenwohnbereichen ist keine Festsetzung zur Orien-
tierung der AuRenwohnbereiche erforderlich.

4.4.1.4.6 Baulicher Schallschutz gegen AulRenlarm (SchallschutzmaRnahme SM1)

Aufgrund der Gerduscheinwirkungen und den daraus resultierenden Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 im Beurteilungszeitraum Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) sind bei der Errich-
tung und der Anderung von Gebiuden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen die AuRenbauteile der Aufent-
haltsraume entsprechend den Anforderungen nach DIN 4109 Schallschutz im Hochbau Teil 1: Mindestanforde-
rung (DIN 4109-1:2018-01) auszubilden. Diese Fassung der DIN 4109-1 ist in Rheinland-Pfalz als Technische
Baubestimmung eingefiihrt.

Alle AuRRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen nach DIN 4109-1:2018-01 sind so zu dimensionieren, dass in
den Raumen keine unzumutbaren Gerduschpegel entstehen.

Die nach DIN 4109-1:2018-1 schutzbediirftigen Rdume sind z.B.

o Wohnrdaume, einschlieBlich Wohndielen, Wohnkiichen;

. Schlafrdume, einschlieBlich Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten;
o Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien;

. Unterrichtsrdaume in Schulen, Hochschulen und dhnlichen Einrichtungen;

. Blroraume;

. Praxisrdume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsraume.

Bei den baulichen SchallschutzmaBnahmen handelt es sich um eine entsprechende Luftschalldammung der
AuRenbauteile der Aufenthaltsrdume, insbesondere der Fenster aber auch der Wande, Dacher, Rollladenkasten
usw.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe Ry, ;s der AuBenbauteile von schutz-
bedirftigen Rdumen werden unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung
berechnet:

U -
Rw,ges - La - KRaumart



Dabei ist

Kpaumart =25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kpaumart =30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstitten
Unterrichtsraume und Ahnliches%;

Kpaumart =35 dB fir Birordume und Ahnliches;

L, der MaRgebliche AuBenlarmpegel gemal DIN 4109-2:2016-07, 4.4.5.

Mindestens einzuhalten sind:
Ry ges =35 dB far Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Ry ges =30dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstitten,
Unterrichtsraume, Biirordaume und Ahnliches3.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Male sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der gesam-
ten AuRenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2: 2018-01 Gleichung (33) mit
dem Korrekturwert Ka. zu korrigieren. Fiir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur mafRgeblichen Schallquellen
orientiert sind, gilt DIN 4109-2: 2018-01, Ziffer 4.4.1.

Je groRer ein Aufenthaltsraum bei gleichbleibender AuBenbauteilgréRe ist, desto geringer ist der Innenpegel, der
sich durch die Gerauschiibertragung lGiber das AuBenbauteil ergibt.

Das Berechnungsverfahren der DIN 4109-1: 2018-01, gibt keine maximalen Innenpegel vor, sondern setzt resul-

|Il

tierende Schallddmm-MaRe der AuRenbauteile fest, deren Hohe vom ,,maRgeblichen AuRenlarmpegel” abhan-

gen. Der maRgebliche AuBenlarmpegel errechnet sich aus den Beurteilungspegeln der unterschiedlichen
relevanten Larmarten nach DIN 4109-2:2018-01, Ziffer 4.4.5.1 - 4.4.5.7.

Der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, Tabelle 7, Spalte 2, ergibt sich
J fiir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr),

J fiir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) plus Zuschlag zur
Berticksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (gréReres Schutzbedirfnis in der Nacht);
dies gilt fir Raume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Maligeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.
. Tag (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

Der maRgebliche AuRenlarmpegel berechnet sich aus der energetischen Uberlagerung der Beurtei-
lungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) der unterschiedlichen Gerauscharten wie folgt:

Zu den vergleichbaren Einrichtungen zdhlen beispielsweise Aufenthaltsrdume in Kindertagesstatten
3 Siehe FuRnote 2



@

o StraBenverkehrslarm: Beurteilungspegel Tag

o Schienenverkehrslarm: Beurteilungspegel Tag minus 5 dB(A)

o Gewerbelarm: Beurteilungspegel Tag

o Fluglarm: Beurteilungspegel 48,6 dB(A)

o Gesamtlarm: Energetische Uberlagerung der o.g. Pegel plus 3 dB(A)

Die Anlagen 1.1.1 — 1.1.3 (Gesamtlarm) geben die MaRgeblichen AuBenlarmpegel Tag fiir das Erd-
geschoss, 1. und 2. Obergeschoss wieder.

Der mafgebliche AuRenlarmpegel am Tag betragt 62 - 63 dB(A).
. Nacht (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

Der maRgebliche AuRenlarmpegel berechnet sich aus der energetischen Uberlagerung der
Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) der unterschiedlichen Gerauscharten plus Zuschlag zur
Berticksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (gréReres Schutzbedurfnis in der Nacht) der
unterschiedlichen Larmarten wie folgt:

o Stralenverkehrslarm: Beurteilungspegel Nacht plus 10 dB(A)

o Schienenverkehrslarm: Beurteilungspegel Nacht plus 10 dB(A) minus 5 dB(A)
o Gewerbeldrm: Beurteilungspegel 40 dB(A) plus 10 dB(A)

o Gesamtlarm: Energetische Uberlagerung der o.g. Pegel plus 3 dB(A)

Die Anlagen 1.2.1 — 1.2.3 (Gesamtlarm) zeigen die MalRgeblichen AuBenlarmpegel Nacht flr das
Erdgeschoss, 1. und 2. Obergeschoss.

Der maRgebliche AuRenlarmpegel am Tag betragt 64 - 67 dB(A).

Fiir iberwiegend zum Schlafen genutzte Aufenthaltsrdume, wie z.B. Schlaf- und Kinderzimmer sowie Ubernach-
tungsraume in Beherbergungsstatten gelten die maRgeblichen AuRenlarmpegel fir die Nacht (22.00 — 06.00
Uhr). Die Anlage 2.2 zeigt die fiir diese Aufenthaltsraume maRgeblichen AuRenldarmpegel.

Fur die Gbrigen Aufenthaltsraume gelten die Anforderungen fir den Tag (06.00 — 22.00 Uhr). Die Anlage 2.1 zeigt
die fur diese Aufenthaltsraume malgeblichen AuRenlarmpegel.

Die Darstellung der Anlagen 2.1 und 2.2 basieren auf den maRgeblichen AuRenlarmpegel fur das kritischste
2. Obergeschoss.

SM 2 vV 70

Tabelle 20:  Malgebliche Auenlarmpegel im Plangebiet

DATUM: 16.12.2021 DOKUMENT: 20002_GUT01_211216 SEITE 52



Im Bebauungsplan ist eine Festsetzung zu treffen, dass die AuRenbauteile der jeweiligen Aufenthaltsraume nach
den Anforderungen der malRgeblichen AuRenlarmpegel zu dimensionieren sind. AulRerdem sollte festgesetzt
werden, dass es im Baugenehmigungs- oder Freistellungserfahren bei der Erstellung der bautechnischen Nach-
weise zuldssig ist, eine dB genaue und eine stockwerksweise differenzierte Ermittlung der malRgeblichen AulRen-
larmpegel der Dimensionierung des baulichen Schallschutzes zugrunde zu legen. Dariber hinaus sollte durch
Festsetzung ermoglicht werden, unter Beriicksichtigung der Bebauung auf dem eigenen Baufeld und einer
bereits vorhandenen Bebauung im Plangebiet zwischen den Verkehrswegen und der beantragten Bebauung, die
dann zu erwartenden geringeren Gerauscheinwirkungen am beantragten Bauvorhaben zu ermitteln und die
SchallschutzmalBnahmen entsprechend anzupassen.

Die DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 sind derzeit als technische Bauvorschriften in Rheinland-Pfalz
eingefihrt. Sollte eine neue Fassung der Norm zum Zeitpunkt der Vorhabenzulassung als technische Baubestim-
mung eingefiihrt sein, kann diese der Dimensionierung des baulichen Schallschutzes gegen AuBenldarm zugrunde
gelegt werden.

4.4.1.4.7 Fensterunabhangige, schallgeddammte Liftung in Aufenthaltsrdumen
(SchallschutzmalRnahme SM2)

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans wird ohne Berlicksichtigung der kiinftigen Bebauung im
Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) der Orientierungswert der DIN 18005 und der Immissionsgrenz-
wert der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete liberschritten.

Zur Gewahrleistung des nachtlichen Schutzziels des ungestorten Schlafs im Inneren der kiinftigen Gebdude wird
als SchallschutzmalRnahme empfohlen, in allen iberwiegend zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen, wie
z. B. Schlaf- und Kinderzimmer eine fensterunabhéangige, schallgedammte Liftung zu realisieren. Hierdurch wird
dem kiinftigen Bewohner ermdglicht, ungestort bei geschlossenem Fenster und damit in einem ruhigen Innen-
raum mit ausreichender Beliiftung schlafen zu konnen. Diese MaBnahme ist im Bebauungsplan festzusetzen.

Um die Pegelminderung aufgrund der Eigenabschirmung der beantragten Bebauung und die Schallabschirmung
bereits realisierter Bebauung im Plangebiet beriicksichtigten zu kénnen, sollte eine Festsetzung getroffen
werden, dass der Einbau einer fensterunabhangigen, schallgedammten Liftung nicht erforderlich wird, wenn im
Zuge der Erstellung der bautechnischen Nachweise unter Berticksichtigung der Schallausbreitungsverhaltnisse
zum Zeitpunkt der Genehmigung der Nachweis erbracht wird, dass an den betroffenen Fassaden der Beurtei-
lungspegel des Gesamtverkehrslarms (StraBenverkehr berechnet nach RLS-19 und Schienenverkehrslarms nach
Schall 03 die seit dem 01.01.2015 gilt) in der Nacht den Wert von 45 dB(A) nicht Giberschreitet
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44.2.1.1
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3)
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5)

44.2.1.2

1)

2)

3)

Empfehlungen fir Festsetzungen zum Schallschutz

Flachen flr besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen im Sinne des BImSchG (gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile zum Schutz gegen AuRenlarm

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden sind die AuBenbauteile (d.h. Fenster, AuRenwinde
und Dachflachen) schutzbediirftiger Raume mindestens gemaR den Anforderungen der DIN 4109-1
»Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Januar 2018, Kapitel 7 (DIN 4109-1:
2018-01) auszubilden.

Der maRgebliche AuBenldarmpegel fir schutzbedirftige Raume, die nicht Gberwiegend zum Schlafen
genutzt werden, wie z.B. Praxisrdume, Unterrichtsraume, Biroraume, Wohnzimmer, Esszimmer,
Wohnkiichen, betragt 64 dB(A).

Der maRgeblichen AuBenldarmpegel fir schutzbedirftige Rdume, die Giberwiegend zum Schlafen
genutzt werden kénnen, z.B. Schlafrdume oder Kinderzimmer, betragt 67 dB(A).

Von den Festsetzungen nach 1) kann abgewichen werden, soweit im bauordnungsrechtlichen
Verfahren nachgewiesen wird, dass — insbesondere an gegeniiber den Larmquellen abgeschirmten
oder den Larmquellen abgewandten Gebaudeteilen — geringere mafRgebliche AuRenlarmpegel vor-
liegen. Die Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile sind dann entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-1: 2018-01 zu reduzieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist sicherzustellen und im Rahmen des bauordnungsrechtlichen
Antragsverfahrens nach DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfallung der Anforderungen®, Januar 2018 (DIN 4109-2: 2018-01) nachzuweisen.

Schallgedammte Liftungseinrichtungen

Schutzbediirftige Rdume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen, z.B. Schlafrdume
oder Kinderzimmer sind bautechnisch (z.B. durch fensterunabhéngige, schallgeddammte Liftungen)
so auszustatten, dass bei Einhaltung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile
gemal Festsetzung 7.1.1 ein ausreichender Mindestluftwechsel gemaR DIN 1946-6 ,,Raumlufttechnik
- Teil 6: Luftung von Wohnungen - Allgemeine Anforderungen, Anforderungen zur Bemessung, Aus-
fihrung und Kennzeichnung, Ubergabe/Ubernahme (Abnahme) und Instandhaltung” (DIN 1946-6:
2009-05) sichergestellt wird.

Von der Festsetzung nach 1) kann abgewichen werden, soweit im bauordnungsrechtlichen Verfahren
nachgewiesen wird, dass der schutzbediirftige Raum Uber ein Fenster verfiigt, vor dem der Beurtei-
lungspegel des Verkehrslarms (StralRen und Schienenverkehrsldarm) in der Nacht einen Wert von

45 dB(A) nicht Uberschreitet.

Die Einhaltung der Anforderungen ist sicherzustellen und im Rahmen des bauordnungsrechtlichen
Antragsverfahrens nachzuweisen.



5 Gewerbeldarm

5.1 Aufgabenstellung — Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Im Rahmen dieser Aufgabenstellung sind die Gerauscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund der vorhandenen
und kiinftigen Gewerbebetriebe/-gebiete zu ermitteln und zu beurteilen.

Gewerbeldarm

Gerduscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund
. der vorhandenen Gewerbebetriebe nérdlich der Mannheimer / Frankenthaler StraRe,

. der vorhandenen haustechnischen Anlagen auf dem Gelande der BG Klinik Ludwigshafen und

. den geplanten Gewerbeflachen im ,Entwicklungsbereich West“

Abbildung 7 Aufgabenstellungen Gewerbeldarm

5.2 Vorgehensweise - Methodik, Berechnung und Beurteilung des Gewerbeldarms

Die Ermittlung des Gewerbeldarms an den schutzbedirftigen Nutzungen kann grundsatzlich auf zweierlei Arten
erfolgen:

. Durchfiihrungen von Schallpegelmessungen

. Berechnungen

In vielen Fallen kommt eine Vorgehensweise zur Anwendung, die sowohl auf Messungen als auch auf Berech-
nungen zuriickgreift.

Die Ermittlung und Beurteilung des Gewerbeldarms umfasst regelmaRig die nachfolgend erlauterten Arbeits-
schritte:

. Festlegung der schutzbediirftigen Nutzungen und der Emittenten fiir die jeweilige Aufgabenstellung

. Ermittlung der relevanten Eingangsdaten zur Betriebstatigkeit der relevanten Betriebe, Erarbeitung
des schalltechnisch relevanten Betriebsmodells, Ermittlung der Gerduschemissionen

Die Ermittlung der Gerduschemissionen kann auf folgende Arten erfolgen:
. anhand von Messungen der Emissionspegel
. auf Basis von Aussagen einschlagiger und in der Fachwelt anerkannter Untersuchungen

. auf Basis eigener Berechnungen



Erarbeitung des digitalen Simulationsmodells

Vor Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen werden alle fiir die Schallausbreitung bedeutsamen
baulichen und topografischen Gegebenheiten mit ihren Koordinaten in ein digitales Simulations-
modell (DSM) Uberfiihrt. Die Parameter werden auf der Grundlage von Kataster- bzw. Liegenschafts-
karten, Bestandsaufnahmen vor Ort sowie den zur Verfligung gestellten Planungsunterlagen ermit-
telt und in das DSM eingestellt.

In der Regel sind dies folgende EingangsgrofRen:

o Lage und Hoheninformationen zur Planungssituation (Gelande, Geb&ude, Larmschutz-
bauwerke,
. gewerbliche Schallquellen sowie die fiir die Quellen ermittelten Emissionsbelastungen.

Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Die fiir die Beurteilung des Gewerbeldarms maligeblichen GréRen sind der Beurteilungspegel und die
Maximalpegel. Die Gerduscheinwirkungen (Beurteilungspegel) an den schutzbedirftigen Nutzungen
werden rechnerisch anhand der Vorgaben der TA Larm in Verbindung mit der DIN I1SO 9613-2 mit
dem schalltechnischen Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 der Firma SoundPLAN GmbH ermit-
telt. Die Ausbreitungsberechnungen werden jeweils getrennt fiir die Beurteilungszeitrdume Tag
(06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) durchgefiihrt. In der Nacht ist die lauteste Nach-
stunde beurteilungsrelevant.

Die mafRigeblichen Immissionsorte nach Anhang Nr. 2.3 TA Ldrm liegen

. bei bebauten Flachen 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe
November 1989,

o bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebdude mit schutzbeddirf-
tigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Rdumen erstellt werden
durfen.

Darstellung der Berechnungsergebnisse

In Abhangigkeit von der jeweiligen Aufgabenstellung werden die Berechnungsergebnisse der Aus-
breitungsrechnungen dargestellt in Form von:

. Ergebnistabellen

Diese Tabellen listen die Beurteilungspegel und die Maximalpegel an den Gebauden fir
einzelne Immissionsorte stockwerksweise differenziert auf.

. Isophonenkarten

Diese Karten zeigen die rdaumliche Verteilung der Beurteilungspegel oder der Maximal-
pegel in farbiger Darstellung im Untersuchungsraum. Den Berechnungen liegt ein von der
jeweiligen Aufgabenstellung abhangiges Berechnungsraster zugrunde, z. B.5 m x5 m.
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. Gebaudeldrmkarten

Diese Karten zeigen in farbiger Darstellung die Beurteilungspegel oder die Maximalpegel
an den unterschiedlichen Fassadenseiten der Gebdude im Untersuchungsraum.

Die Isophonen- und die Gebdudeldarmkarten zeigen die Beurteilungspegel fir eine jeweils definierte
Geschosslage, z. B. Erdgeschoss, Obergeschoss. Die Karten werden farblich so skaliert, dass auf
Flachen bzw. an Fassaden mit einer griinen Darstellung die fiir die schutzbediirftigen Nutzungen
jeweils geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. Immissionsrichtwerten und den zuldssigen
Werten fir kurzzeitige Gerduschspitzen der TA Larm DIN 18005 bzw. Immissionsrichtwerte der TA
Larm eingehalten bzw. unterschritten werden.

Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse werden anhand der fiir die jeweilige Aufgabenstellung mafigeblichen
Beurteilungsgrundlage bewertet. Dazu werden die Beurteilungspegel und die Maximalpegel mit den
gebietsabhangigen Orientierungswerten der DIN 18005 bzw. Immissionsrichtwerten und den zulassi-
gen Werten fir kurzzeitige Gerduschspitzen der TA Larm verglichen.

SchallschutzmaBnahmen

Soweit fiir die jeweilige Aufgabenstellung Uberschreitungen der zuldssigen Orientierungswerten,
Immissionsrichtwerten und den zuldssigen Werten fiir kurzzeitige Gerauschspitzen nachgewiesen
werden, erfolgt die Erarbeitung moglicher SchallschutzmaBnahmen.

Schallschutzkonzept

Die ggf. erforderlichen SchallschutzmaBnahmen fiir die jeweiligen Aufgabenstellungen werden zu
einem Schallschutzkonzept — Gewerbeldarm zusammengefasst.

Beurteilungsgrundlage

DIN 18005

Fiir die Beurteilung des Gewerbeldrms im Geltungsbereich des Bebauungsplans 551 aufgrund von gewerblichen
Nutzungen auBerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans wird die

DIN 18005 Teil 1 ,,Schallschutz im Stadtebau“ in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005
,Schallschutz im Stadtebau” Teil 1

herangezogen.

Das Beiblatt 1 nennt die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte, die
im Sinne der Larmvorsorge soweit wie moglich eingehalten werden sollen.



Gebietsart Orientierungswert in [dB(A)]
Tag (06 - 22) Nacht (22-06)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferienhausgebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und Campingplatzgebiete 55 40

Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 50

Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

Tabelle 21 Schalltechnische Orientierungswerte ,, Anlagenlarm” flir die stadtebauliche Planung gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Fir die Kindertagesstatte wird eine Schutzbeddrftigkeit vergleichbar einem allgemeinen Wohngebiet in Ansatz
gebracht. Im Gegensatz zu einer Wohnnutzung findet in einer Kindertagesstatte hier jedoch nur wahrend des
Tags eine schutzbeddrftige Nutzung statt.

5.3.2 TA Larm

In Konkretisierung der DIN 18005 findet bei der Ermittlung und Bewertung der schalltechnischen Auswirkungen
gewerblicher Anlagen die folgende Vorschrift Anwendung

. Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, TA Larm -
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503), gedndert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Die TA Larm gilt fiir Genehmigung von genehmigungs- und nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen im Sinne des
BImSchG. Dariiber hinaus enthilt sie Regelungen fiir die Uberwachung dieser Anlagen sowie fiir nachtrégliche
Anordnungen und Untersagungen. Fiir die Beurteilung von Gewerbeldrm im Zuge der Bauleitplanung gilt sie nur
mittelbar. Die in einem Bebauungsplan getroffenen Festsetzungen missen gewahrleisten, dass auf Ebene der
Genehmigung und Uberwachung die Anforderungen der TA Larm vollzogen werden kénnen.

Hieraus ergibt sich, dass im Zuge der Aufstellung eines Bebauungsplans die Regelungsinhalte und das Verfahren
zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen nach TA Larm zu beriicksichtigen sind, um einen mit der TA Ldrm
konformen Vollzug des Bebauungsplans zu gewahrleisten. Daher ist es sinnvoll bei der Ermittlung und
Bewertung der schalltechnischen Auswirkungen gewerblicher Anlagen die TA Larm bereits im Zuge der Aufstel-
lung von Bebauungspldnen, insbesondere im Einwirkungsbereich vorhandener gewerblicher Anlage, zugrunde zu
legen.

Die TA Larm definiert als maBgebliche Werte den Beurteilungspegel und den Maximalpegel.



Zur Ermittlung des Beurteilungspegels werden alle tagsiiber entstehenden Anlagengerdusche auf den Zeitraum
von 06.00 - 22.00 Uhr gemittelt. In allgemeinen und reinen Wohngebieten sowie in Kurgebieten sind bei der
Bildung des Beurteilungspegels fiir die folgenden Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit Zuschlage in Hohe
von 6 dB zu berlicksichtigen:

. Werktags: 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
. Sonn-/feiertags: 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr.

Zur Nachtzeit gilt fur die Bildung des Beurteilungspegels ein Beurteilungszeitraum von 1 h, die sogenannte
lauteste volle Nachtstunde.

Nach Erfordernis werden auf die gemittelten Gerausche Zuschlage fiir Impuls, Ton- oder Informationshaltigkeit
erteilt.

Nach TA Larm gelten die folgenden Immissionsrichtwerte, mit denen der Beurteilungspegel zu vergleichen ist.
Die kurzeitigen Gerduschspitzen (Maximalpegel) diirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als
30 dB(A) und der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten. Die genannten Werte sind 0,5 m vor dem
gedffneten Fenster des nachstgelegenen schutzbedirftigen Raums nach DIN 4109 einzuhalten.

Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) | 55 40 85 60
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45 90 65
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegebiete (Gl) 70 70 100 90

Tabelle 22 Immissionsrichtwerte und zuldssige kurzzeitige Gerduschspitzen der TA Larm

Auferdem gelten nach TA Larm fiir sogenannte seltene Ereignisse - welche an hochstens zehn Tagen im Jahr und
dabei an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden auftreten - Ausnahmen vom Regelbetrieb,
namlich die folgenden hdheren, vereinheitlichten Immissionsrichtwerte:
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Gebietsart Immissionsrichtwert in [dB(A)] Zulassige kurzeitige
Gerauschspitzen in [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
(06-22 Uhr) (22-06 Uhr) (0622 Uhr) (22-06 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 70 55 90 65

Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65

Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) |70 55 90 65

Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 70 55 90 65

Urbane Gebiete (MU) 70 55 90 65

Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70

Tabelle 23 Seltene Ereignisse, Immissionsrichtwerte und zuldssige kurzzeitige Gerauschspitzen der TA Larm

Nach den Bestimmungen der TA Larm ist am Immissionsort die Summe aller Anlagengerausche zu betrachten
und mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen. Diese Schallimmissionen werden als Gesamt-
belastung bezeichnet und setzen sich zusammen aus z. B. den Gerduschen einer neuen Anlage (Zusatzbelastung)
und den Immissionen bereits vorhandener, betriebsfremder Anlagen (Vorbelastung).

Der Immissionsrichtwert kann nach Nr. 3.2 TA Ldrm von der neuen zu beurteilenden Anlage ausgeschopft
werden, sofern die Vorbelastung anderer Anlagen an den maRgeblichen Immissionsorten keine pegelerhohende
Wirkung hat. Wirken sich bereits bestehende Anlagen jedoch vorbelastend aus, kann die Vorbelastung mess-
technisch oder rechnerisch bestimmt werden. Alternativ kann nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 TA Ldrm vorgegangen
werden. Danach stellt ein Immissionsbeitrag einer Anlage zur Gesamtbelastung keine Relevanz dar, sofern dieser
die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreitet. Das hei’t, bei Betrachtung einer einzelnen Anlage
muss der durch diese verursachte Immissionsanteil mindestens 6 dB unter dem jeweiligen Immissionsrichtwert
liegen, damit auf die Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden kann.

5.4 Feststellung der schutzbeddrftigen Nutzungen

Die schutzbedirftigen Nutzungen sind identisch mit denjenigen des StraBenverkehrslarms. Daher wird auf die
Ausfiihrungen in Kapitel 4.2.1.2 verwiesen.

5.5 Feststellung der Emittenten und Eingangsdaten fiir die Berechnung der Gerduschemissionen

Folgende gewerbliche Nutzungen sind zu bericksichtigen:

. Gewerbegebiet im Bebauungsplan 586a ,,Gewerbegebiet stidlich der Frankenthaler StraRe”
J Gebiete nordlich und sudlich der Mannheimer StraBe / Frankenthaler StraBe
. Vorhandene Riickkiihlanlage auf dem Geldnde der BG Klinik Ludwigshafen

. Kinftige Gewerbeflachen im Bereich der ,,Entwicklungsachse West“



5.5.1 Gewerbegebiet im Geltungsbereich des rechtskraftigen Bebauungsplans 586a ,,Gewerbe-
gebiet stdlich der Frankenthaler StraRe”

Im Bebauungsplan sind die folgenden immissionswirksamen flachenbezogene Schallleistungspegel festgesetzt:

J Gewerbegebiete GE 1
Tag 60 dB(A)/m? / Nacht 45 dB(A)/m?

. Gewerbegebiete GE 2
Tag 67 dB(A)/m? / Nacht 52 dB(A)/m?

. Gewerbegebiete GE 3
Tag 60 dB(A)/m? / Nacht 45 dB(A)/m?

J Gewerbegebiete GE 4
Tag 67 dB(A)/m? / Nacht 53 dB(A)/m?

In der Anlage 2.1 ist die Lage der Gewerbegebietsflaichen im Geltungsbereich des Bebauungsplans 586a zu
ersehen.

5.5.2 Gebiete nordlich und stdlich der Mannheimer StraRe / Frankenthaler StralRe

Fiir die Gewerbe- und Sondergebiete im Geltungsbereich der folgenden Bebauungspldane

o 556d , Nordlich Mannheimer Stralle”
J 556g ,,IndustriestraRe 1. Anderung”
o 633, Frankenthaler Stralle”

wurden die folgenden immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) in Ansatz gebracht:
. Tag 60 dB(A)/m?
. Nacht 45 dB(A)/m?

Fiur die Mischgebiete im Geltungsbereich des folgenden Bebauungsplans

o 633, Frankenthaler StralRe”

wurden die folgenden immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) in Ansatz gebracht:
. Tag 55 dB(A)/m?

. Nacht 40 dB(A)/m?

In der Anlage 2.1 ist die Lage der aufgefiihrten Gewerbe- und Mischgebietsflachen zu ersehen.

Der fiir Gewerbe- und Sondergebiete in Ansatz gebrachte immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungs-
pegel orientiert sich an den Planungsrichtwerten der Ziffer 5.2.3 der DIN 18005 fiir uneingeschrankte Gewerbe-
gebiete von

. Tag und Nacht 60 dB(A)/m?



Abweichend von den Vorgaben der DIN 18005 ist in der Nacht oftmals ein um 15 dB verringerter Emissions-
ansatz zu wahlen, da im Umfeld der emittierenden Nutzungen Wohnnutzungen vorhanden sind, die in der Nacht
ein um 15 dB erhohten Schutzanspruch im Vergleich zum Tag genieRen und somit eine unverminderte Schallab-
strahlung in der Nacht nicht moglich ist. Dies gilt zum einen hinsichtlich Wohnnutzungen im Umfeld der
Gewerbeflachen als auch fir die vorhandenen in den jeweiligen Bebauungsplanen ausnahmsweise zulassigen
Wohnnutzungen von Betriebsinhabern.

Die immissionswirksamen flaichenbezogene Schallleistungspegel fiir die Mischgebiete orientieren sich an den um
5 dB strengeren Orientierungswerten der DIN 18005 sowie der Immissionsrichtwerte der TA Larm.

Die Flachenschallquellen wurden mit einer Hohe von 3 m lber Geldande und einer Mittenfrequenz von 500 Hz in
die Berechnungen eingestellt.

5.5.3 BG Klinik Ludwigshafen

Auf dem Gelande der BG Klinik Ludwigshafen sind eine Riickkiihlanlage und ein Kleinspielfeld schallrelevant. Der
Schallleistungspegel der Rickkihlanlage auf dem siidostlichen Gebdude der BG Klinik wurde aus dem Mess-
bericht der Abnahmemessung [22] entnommen. Der Schallleistungspegel betragt

. Tag 86,8 dB(A)
. Nacht 82,0 dB(A)

Als Frequenzband wurde ein typisches Oktavspektrum in Ansatz gebracht.

Far das Kleinspielfeld wurden als Emissionsansatz fiir einen Bolzplatz die Grundlage der VDI 3770 den
Berechnungen zugrunde gelegt. Hierbei wurde ein Schallleistungspegel von

. Tag 101,0 dB(A)

einer Flachenschallquelle mit einer Emissionshohe von 1,6 m liber Geldnde mit einer taglichen Nutzungszeit von
4 Stunden in der Zeit zwischen 7.00 und 20.00 Uhr zugeordnet.

Fur die Ermittlung der Spitzenpegel wurde ein maximaler Schallleistungspegel von Lwamax = 108 dB(A) flr das
Schallereignis ,Schreien laut” bei den Berechnungen berticksichtigt.

Die Anlage 2.2 zeigt die Lage der Riickkiihlanlage und des Kleinspielfelds.

5.5.4 Kiinftige Gewerbeflachen im Bereich der , Entwicklungsachse West”

Im schalltechnischen Gutachten [24] zum Bebauungsplan 586b , Mittelstandspark Mannheimer Strale” wurde
eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 fiir die Flachen der ,Entwicklungsachse West” erarbeitet.

Im Rahmen des Gutachtens wurden fiir die in der Anlage 2.3 zu ersehenden Teilflichen die folgenden Emissions-
kontingente (Lgg) ermittelt.



Geltungsbereich Bebauungsplan 586b

1 60 40
2 60 40
3 55 40
4 60 40
5 62 40
6 62 40
7 60 40
8 62 40
9 62 40
10 62 40
11 62 40
12 60 40
13 61 45
14 65 54
15 62 51
16 62 45
17 62 45
18 62 50
19 61 50
20 60 53
21 60 46
22 60 39

Tabelle 24  Gewerbeldrm, Gerduschkontingentierung , Entwicklungsachse West“, Emissionskontingente

Aufgrund der Lage und der Schutzbediirftigkeit der maRgeblichen Immissionsorte sowie der unterschiedlichen
Vorbelastung an den mafgeblichen Immissionsorten werden folgende Zusatzkontingente (Lgg ,,5) zu den
Emissionskontingenten (Lgx) erteilt.
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In der Anlage 2.3 ist die Lage des Bezugspunkts der Richtungssektoren sowie die Lage und Abgrenzung der
Richtungssektoren dargestellt, flir die Zusatzkontingente erteilt werden. Fir den Beurteilungszeitraum Tag und
den Beurteilungszeitraum Nacht werden unterschiedliche Zusatzkontingente festgelegt.

Der Bezugspunkt der Emissionskontingentierung im UTM-Koordinatensystem hat folgende Koordinaten:

. Rechtswert (X): 456803

. Hochwert (Y): 5481705

A 228 100 5 6
B 100 152 0 0
C 152 164 0 1
D 164 204 0 2
E 204 253 3 1
F 253 273 0 0
G 273 282 3 4
* Die angegebenen Winkel beziehen sich auf 0° = Richtung Norden. 90° entspricht Osten, der Vollkreis hat 360°.

Tabelle 25  Gewerbeldrm, Gerduschkontingentierung, Zusatzkontingente im Beurteilungszeitraum Tag und Nacht

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans 551 liegt im Richtungssektor ,E“.

5.6 Erarbeitung des digitalen Simulationsmodells - DSM
Das vorhandene digitale Simulationsmodell des StraBenverkehrslarms wurden lberarbeitet.

Statt der StraRen wurden die in Kapitel 6.5.1 bis 6.5.4 beschriebenen Schallquellen nach Lage und Héhe sowie
mit den fir sie ermittelten Emissionen in zwei digitale Simulationsmodelle eingearbeitet.

Das digitale Simulationsmodell 1 bericksichtigt die folgenden Schallquellen:

. Gewerbegebiete im Bebauungsplans 586a ,,Gewerbegebiet stidlich der Frankenthaler StraRe”
. Gebiete noérdlich und sidlich der Mannheimer StraRe / Frankenthaler Strae
. Vorhandene Riickkihlanlage auf dem Geldnde der BG Klinik Ludwigshafen

Die Anlage 2.1 zeigt das digitale Simulationsmodell 1 in der Ubersicht. Die Anlage 2.2 zeigt die vorhandene Riick-
kiihlanlage auf dem Geldnde der BG Klinik Ludwigshafen im Detail.
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Das digitale Simulationsmodell 2 beriicksichtigt die folgenden Schallquellen:

. Kinftige Gewerbeflachen im Bereich der ,,Entwicklungsachse West“

Die Anlage 2.3 zeigt das digitale Simulationsmodell 2. Im digitalen Simulationsmodell 2 werden keine Gebaude
und keine topographischen Gegebenheiten im Untersuchungsraum bertlicksichtigt, da das digitale Simulations-
modell die Basis fiir eine Berechnung nach DIN 45691 ist.

5.7 Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen

Zur Berechnung der Gerduscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des Gewerbeldrms der folgenden Gebiete und
Quellen:

J Bebauungsplans 586a ,,Gewerbegebiet slidlich der Frankenthaler StralRe”
o Gebiete nordlich und stidlich der Mannheimer StraBe / Frankenthaler StraRe
. vorhandene Riickkiihlanlage auf dem Gelande der BG Klinik Ludwigshafen

wurde eine detaillierte Prognose nach Anhang A.2.3 TA Larm in Verbindung mit der Ausbreitungsrichtlinie DIN
ISO 9613-2 durchgefihrt. Fir die Ausbreitungsberechnungen wurde das Programmsystem SoundPLAN Version
8.2 verwendet. Fiir die Digitalisierung der Bodenverhaltnisse, aller umliegenden Gebaude, der topografischen
Verhéltnisse und der Gerauschquellen wurden die zur Verfliigung gestellten Planunterlagen herangezogen. Aus-
gehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter Beachtung der Ausbrei-
tungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den mafigeblichen Immissionsorten
den Immissionspegel der einzelnen Emittenten. Dabei wurden alle erforderlichen Zuschlage nach TA Larm, wie
z. B. Impulszuschldge und Tonzuschlage sowie Zuschlage fir ruhebediirftige Zeiten an einem Werktag erteilt.

Die Berechnung der Gerduscheinwirkungen (Beurteilungspegel) des Gewerbeldrms im Plangebiet aufgrund der
. kiinftigen Gewerbeflachen im Bereich der ,Entwicklungsachse West"
erfolgte anhand der DIN 45691.

Fiir die Ausbreitungsberechnungen wurde das Programmsystem SoundPLAN Version 8.2 verwendet. GemaR den
Vorgaben der DIN 45691 wurden weder die Bodenverhaltnisse, noch die umliegenden Gebadude oder die
topografischen Verhiltnisse berlicksichtigt. Lediglich die Gewerbeflache wurden in die Untersuchung eingestellt.

Die Beurteilungspegel der beiden oben beschriebenen Berechnungen wurden zum (Gesamt-)Gewerbeldrm
energetisch lberlagert.

Die Berechnungen erfolgten in Form von Isophonenkarten, getrennt fiir die Beurteilungszeitraume Tag
(06.00 -22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde). Es wurden die Beurteilungspegel vom
Erdgeschoss bis 2. Oberschoss berechnet.

Die farbigen Ergebnisdarstellungen in den aufgefiihrten Anlagen sind wie folgt skaliert.



Beurteilungspegel Tag in dB(A) Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach TA Larm (Immissionsrichtwert - IRW) Skalierung nach TA Larm (Immissionsrichtwert - IRW)

45,0
50,0
55,0
60,0
65,0
70,0
75,0
80,0

5.8

ANANA ANANAANA

.<= 45,0 <= 30,0
<= 50,0 30,0 < <= 35,0

<= 55,0 Einhaltung IRW WA 35,0 < <= 40,0 Einhaltung IRW WA
<= 60,0 Einhaltung IRW MI 40,0 < <= 45,0 Einhaltung IRW MI
<= 65,0 45,0 < <= .50,0
<= 70,0 50,0 < <= 550
<= 75,0 55,0 < <= 60,0
<= 80,0 60,0 < <= 65,0

65,0 <

Berechnungsergebnisse und ihre Beurteilung

In den in der nachfolgenden Tabelle genannten Anlagen sind die berechneten Beurteilungspegel fir die
Beurteilungszeitraume Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr — lauteste Nachstunde) zu ersehen.

Beurteilungszeitraum Geschoss Anlage
Beurteilungspegel Erdgeschoss 3.1.1
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss 3.1.2
2. Obergeschoss 313
Beurteilungspegel Erdgeschoss 3.2.1
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr — lauteste Nachstunde)
1. Obergeschoss 3.2.2
2. Obergeschoss 323

Tabelle 26

Gewerbelarm, Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet, Berechnungsergebnisse

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag betragt der Beurteilungspegel auf den Giberbaubaren Grundstiicksflaichen maximal 55 dB(A).
Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiet von 55 dB(A) wird eingehalten.

Aufgrund der Abstdnde zu den Schallquellen des Gewerbeldrms wird der zuldssige Maximalpegel der
TA Larm von 85 dB(A) sicher eingehalten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht betragt der Beurteilungspegel auf Gberbaubaren Grundstiicksflichen 40 dB(A). Der
Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) wird eingehalten.

Im siidlichen Bereich der BG Klinik Ludwigshafen treten in der Nacht keine Vorgange auf, die
Spitzenpegel hervorrufen. Aufgrund der Abstande zu den sonstigen Schallquellen des Gewerbeldrms
wird der zuldssigen Maximalpegel der TA Larm von 60 dB(A) sicher eingehalten.




6 Hubschrauberlarm

6.1 Aufgabenstellung - Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Im Rahmen dieser Aufgabenstellung sind die Gerdauscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund des Léarms aufgrund
des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes auf dem Geldnde der BG Klinik Ludwigshafen zu ermitteln und zu beurtei-
len.

Fluglarm

Gerduscheinwirkungen im Plangebiet aufgrund des Betriebs des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes der ADAC Luftrettung GmbH an der BG
Klinik Ludwigshafen

Abbildung 8 Aufgabenstellung Flugldarm - Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

6.2 Bewertung des Hubschrauberlarms

Die ADAC Luftrettung GmbH betreibt auf dem Gelande der BG Klinik Ludwigshafen einen Hubschrauber-Sonder-
landeplatz. Der Hubschrauber-Sonderlandeplatz befindet sich im Norden des Klinikgebdudes. Der An- und Abflug
der Hubschrauber erfolgt aus Richtung Osten und Westen. Es finden keine Uberfliige des Geltungsbereichs des
Bebauungsplanes 551 statt.

Im Zuge des Umbaus des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes wurde im Jahr 2006 eine schalltechnische Unter-
suchung erarbeitet [23]. Im Rahmen dieser Untersuchung wurden Larmmessungen des Hubschrauberlarms in
der Umgebung des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes durchgefiihrt. Ausgehend von diesen Messungen wurden
die Beurteilungspegel an den Messpunkten aufgrund der zu erwartenden Flugbewegungen berechnet. Die
berechneten Beurteilungspegel werden anhand des Fluglarmschutzgesetzes sowie der TA Larm bewertet.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Lage des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes, die An- und Abflugstrecken
und die Messpunkte, an denen die Lirmmessungen durchgefiihrt wurden.



Abbildung 9 Hubschrauber-Sonderlandeplatz, Start und Landekorridor sowie Lirmmesspunkte

Quelle: Larmgutachten 2006, Ingenieurbiiro Janser

In der Larmuntersuchung wurde davon ausgegangen, dass im Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)
12 Flugbewegungen, d. h. 6 An- und 6 Abfllige stattfinden. In der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr) findet kein Flug-
betrieb statt.

Der zum Geltungsbereich des Bebauungsplans 551 nachstgelegene Messpunkt ist der MP 5.

An diesem Messpunkt betragt der Beurteilungspegel nach TA Larm am Tag 48,5 dB(A). Der Immissionsrichtwert
der TA Larm fiir ein allgemeines Wohngebiet betrdgt 55 dB(A). Somit wird der zuldssige Richtwert sehr deutlich
unterschritten.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans wird der Beurteilungspegel des Fluglarms geringer sein als 48,5 dB(A).
Somit fiihrt der auch in Uberlagerung mit den sonstigen Gerduscheinwirkungen des Gewerbelarms zu keiner
Uberschreitung des Immissionsrichtwerts von 55 dB(A). Der maximale Spitzenpegel betragt am MP 5 82,6 dB(A).
Der zulassige Wert in einem allgemeinen Wohngebiet von 90 dB(A) wird deutlich unterschritten. Somit wird
auch im Plangebiet der zuldssige Spitzenpegel deutlich unterschritten.
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Der nach DIN 45643-Fluglarmgesetz ermittelte dquivalente Dauerschallpegel am MP 5 betragt 48,6 dB(A). Somit
werden an diesem Messpunkt wie auch innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes 551 samtliche
Anforderungen des Fluglarmschutzgesetzes sowohl fiir bestehende zivile Flugplatze als auch fiir neue oder
wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze erfllt.

Fir neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze gilt zur Festlegung von Tag-Schutzzonen ein Wert
von 55 dB(A). Dieser Wert wird deutlich unterschritten. Somit werden im Plangebiet gesunde Wohnverhéltnisse
auch vor dem Hintergrund des Fluglarms sichergestellt.

Bei der Ermittlung der mafRigeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 im Geltungsbereich des Bebauungsplans
551 wird fir den Tag ein Beurteilungspegel des Hubschrauberlarms von 48,6 dB(A) beriicksichtigt.



7 Kurzfassung

7.1 Planungsaufgabe

Die Stadt Ludwigshafen am Rhein stellt derzeit den Bebauungsplan 551 ,,ParacelsusstraBe Siid“ (nachfolgend
Bebauungsplan 551) auf. Mit diesem Bebauungsplan soll Planungsrecht fiir die Entwicklung eines allgemeinen
Wohngebiets und eine Kindertagesstatte (Kita) geschaffen werden.

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans 551 ist ein schalltechnisches Gutachten fiir die Gerduscharten
StralBen-, Schienen-, Gewerbe- und Fluglarm zu erarbeiten.

Fir die unterschiedlichen Aufgabenstellungen werden einerseits die Gerduscheinwirkungen im Plangebiet
berechnet und anhand des einschlagigen Regelwerks bewertet. Andererseits wird untersucht, welche schalltech-
nischen Auswirkungen aufgrund der kiinftigen Nutzungen im Plangebiet hinsichtlich der Zunahme des StraRRen-
verkehrslarms aulRerhalb des Plangebiets zu erwarten sind. Auf den Ergebnissen der schalltechnischen Unter-
suchungen aufbauend, werden die erforderlichen SchallschutzmaBnahmen erarbeitet, die im Bebauungsplan
festzusetzen sind.

7.2 Schalltechnische Aufgabenstellungen

Die nachfolgende Darstellung gibt die schalltechnischen Aufgabenstellungen wieder, die im Zuge der Aufstellung
des Bebauungsplans 551 zu bearbeiten sind.



@

Schalltechnische Aufgabenstellungen - Bebauungsplan 551 ,,Paracelsusstrafle Stid“

StralRe
Gerauschein- Neubau Strallen Zunahme
wirkungen im im Plangebiet Straenverkehrs-
Plangebiet |arm auBerhalb
aufgrund des Plangebiets
vorhandener und aufgrund der
geplanter StraRen Entwicklung des
Plangebiets
Planfall 2030 Planfall 2030 Prog- Planfall
nose- 2030
Nullfall
2030

Abbildung 10 Fachtechnische Aufgabenstellungen
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7.3 StraBenverkehrslarm

7.3.1 Aufgabenstellung - Gerduscheinwirkungen im Plangebiet
Das schalltechnische Gutachten gelangt zu folgendem Ergebnis:
. Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag betragt der Beurteilungspegel auf den tiberbaubaren Grundstiicksflachen 56 bis 59 dB(A).
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)wird um bis zu

4 dB(A) Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir Wohngebiete von 59 dB(A) wird
eingehalten.

. Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht betragt der Beurteilungspegel auf den Gberbaubaren Grundstiicksflachen 50 bis
53 dB(A). Der Orientierungswert von 45 dB(A) wird um bis zu 8 dB(A) tberschritten. Der Immissions-
grenzwert fir Wohngebiet von 59 dB(A) wird um bis zu 4 dB(A) Gberschritten.

Der Wert der grundrechtlichen Unzumutbarkeit bzw. einer beginnenden Gesundheitsgefahr von
57 dB(A) wird deutlich unterschritten.

7.3.2 Aufgabenstellung - Neubau von Strallen im Plangebiet

Das schalltechnische Gutachten gelangt zum Ergebnis, dass an allen Immissionsorten der jeweilige Immissions-
grenzwert am Tag um mindestens 4 dB(A) und in der Nacht um mindestens 1 dB(A) unterschritten wird.

733 Aufgabenstellung — Zunahme des StralRenverkehrslarms auflerhalb des Plangebiets
Das schalltechnische Gutachten gelangt zu folgendem Ergebnis.
o Beurteilung Kriterium 1

Eine eindeutige Zurechenbarkeit der zusatzlichen Kraftfahrzeuge aufgrund der kiinftigen Nutzungen
im Bebauungsplan 551 ist auf der vorhandenen Paracelsusstrafe und der vorhandenen Alexander-
Fleming-Stralle gegeben. Mit dem Erreichen der WollstraBe vermischen sich die Verkehre aufgrund
des Plangebiets mit dem dort vorhandenen allgemeinen StraRenverkehr.

J Beurteilung Kriterium 2

An einzelnen Immissionsorten nimmt der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) zu (ab 2,05
dB(A) wird aufgerundet). An diesen Immissionsorten werden die nach einer Entscheidung des
BVerwG (siehe Kapitel 4.3.2.1) zumutbaren Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht eingehalten. Das Kriterium 2 wird somit nicht erreicht.

. Beurteilung Kriterium 3

An keinem der untersuchten Immissionsort betrdgt der Beurteilungspegel am Tag mindestens 70
dB(A) und 60 dB(A) in der Nacht. Der hochste Beurteilungspegel (10 11 WollstraBe 555) betragt im
Planfall 2030 bis zu 66 dB(A) am Tag und bis zu 58,7 dB(A) in der Nacht. Die geringfligige Zunahme
von 0,4 — 0,5 dB(A) flihrt somit nicht zu einem kritischen Anstieg des Beurteilungspegels auf
gesundheitsgefahrdende Werte. Das Kriterium 3 wird somit nicht erreicht.



7.4

7.4.1

Gesamtbewertung

Da weder das Kriterium 2 und noch das Kriterium 3 erreicht wird, kann die Gerdauschzunahme den
Bewohnern an der Paracelsusstrale, der Alexander-Fleming-StralRe, der WollstralRe und am Werner-
ForBmann-Ring zugemutet werden. Es werden keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Schienenverkehrslarm

Aufgabenstellung - Gerdauscheinwirkungen im Plangebiet

Das schalltechnische Gutachten gelangt zu folgendem Ergebnis:

7.5

7.5.1

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag betragt der Beurteilungspegel auf den Giberbaubaren Grundstiicksflachen 45 bis 54 dB(A).
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird eingehalten
und in den unteren Geschossen z. T. deutlich unterschritten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht betragt der Beurteilungspegel auf Gberbaubaren Grundstiicksflichen 44 bis 56 dB(A).
Der Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) wird um bis zu 11 dB(A) tUber-
schritten. Der Immissionsgrenzwert fur allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) wird nur auf kleinen
Flachenanteilen im Erdgeschoss eingehalten. In den Obergeschossen werden diese Werte um bis zu
7 dB(A) Gberschritten.

Gesamtverkehrslarm

Aufgabenstellung - Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Das schalltechnische Gutachten gelangt zu folgendem Ergebnis:

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag betragt der Beurteilungspegel auf den tiberbaubaren Grundstiicksflachen 45 bis 54 dB(A).
Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiet von 55 dB(A) wird eingehalten und
in den unteren Geschossen z. T. deutlich unterschritten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht betragt der Beurteilungspegel auf Gberbaubaren Grundstiicksflichen 44 bis 56 dB(A).
Der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) wird um bis zu 11 dB(A) tber-
schritten. Der Immissionsgrenzwert fir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) wird nur auf kleinen
Flachenanteilen im Erdgeschoss eingehalten. In den Obergeschossen werden diese Werte um bis zu
7 dB(A) Gberschritten.

Der Wert der grundrechtlichen Unzumutbarkeit bzw. einer beginnenden Gesundheitsgefahr von
57 dB(A) wird unterschritten.



Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete, insbesondere in der Nacht, wurden SchallschutzmaRnahmen gepriift.
Demnach werden die folgenden SchallschutzmaBnahmen erforderlich:

7.6

7.6.1

Schalldammung der AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen

Die AulRenbauteile der Aufenthaltsrdume entsprechend den Anforderungen nach DIN 4109 Schall-
schutz im Hochbau Teil 1: Mindestanforderung (DIN 4109-1:2018-01) auszubilden.

Alle AuRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen nach DIN 4109-1:2018-01 sind so zu dimensionie-
ren, dass in den Raumen keine unzumutbaren Gerduschpegel entstehen.

Die nach DIN 4109-1:2018-1 schutzbediirftigen Rdume sind z.B.

o Wohnraume, einschliellich Wohndielen, Wohnkiichen;

. Schlafrdume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten;
o Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien;

o Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und dhnlichen Einrichtungen;

. Buroraume;

. Praxisrdume, Sitzungsrdume und dhnliche Arbeitsraume.

Bei den baulichen SchallschutzmaRnahmen handelt es sich um eine entsprechende Luftschalldam-
mung der AulRenbauteile der Aufenthaltsrdume, insbesondere der Fenster aber auch der Wande,
Dacher, Rollladenkédsten usw.

Fensterunabhangige, schallgedammte Liftung in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen

Zur Gewabhrleistung des nachtlichen Schutzziels des ungestorten Schlafs im Inneren der kiinftigen
Gebaude wird als SchallschutzmalBnahme empfohlen, in allen Gberwiegend zum Schlafen genutzten
Aufenthaltsrdaumen, wie z. B. Schlaf- und Kinderzimmer eine fensterunabhangige, schallgedammte
Liftung zu realisieren. Hierdurch wird dem kiinftigen Bewohner erméglicht, ungestort bei geschlos-
senem Fenster und damit in einem ruhigen Innenraum mit ausreichender Bellftung schlafen zu
kdnnen.

Gewerbelarm

Aufgabenstellung - Gerdauscheinwirkungen im Plangebiet

Das schalltechnische Gutachten gelangt zu folgendem Ergebnis:

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Am Tag betragt der Beurteilungspegel auf den Gberbaubaren Grundstiicksflachen maximal 55dB(A).
Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird eingehalten.

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Nacht betragt der Beurteilungspegel auf den tGberbaubaren Grundstiicksflichen 40 dB(A). Der
Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) wird eingehalten.



7.7 Hubschrauberlarm

7.7.1 Aufgabenstellung - Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Die ADAC Luftrettung GmbH betreibt auf dem Gelande der BG Klinik Ludwigshafen einen Hubschrauber-Sonder-
landeplatz. Der Hubschrauber-Sonderlandeplatz befindet sich im Norden des Klinikgebdudes. Der An- und Abflug
der Hubschrauber erfolgt aus Richtung Osten und Westen. Es finden keine Uberfliige des Geltungsbereichs des
Bebauungsplanes 551 statt.

Nach Aussage von vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen fiir den Hubschrauber-Sonderlandeplatz wird
der Landeplatz nur wahrend des Tags (06.00 — 22.00 Uhr) genutzt. Der nach DIN 45643-Fluglarmgesetz ermit-
telte dquivalente Dauerschallpegel im vorhandenen Wohngebiet ParacelsusstralRe betrdgt 48,6 dB(A). Somit
werden an diesem Messpunkt wie auch innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes 551 samtliche
Anforderungen des Fluglarmschutzgesetzes sowohl fiir bestehende zivile Flugplatze als auch fiir neue oder
wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze erfillt.

Fiir neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze gilt zur Festlegung von Tag-Schutzzonen ein Wert
von 55 dB(A). Dieser Wert wird deutlich unterschritten. Somit werden im Plangebiet gesunde Wohnverhéltnisse
auch vor dem Hintergrund des Flugldrms sichergestellt.
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Stadt Ludwigshafen am Rhein

Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"

Schalltechnisches Gutachten 01

StralRenverkehrslarm
Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Planfall 2030
Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung | Drefl L'w L'w
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h % dB dB(A) dB(A)

Abschnitt 01 Mannheimer StralRe 21190 | 1218 | 212 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 85,4 78,1
Abschnitt 02 Mannheimer StralRe 18990 | 1092 | 190 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2 0,0 85,1 77,8
Abschnitt 03 Mannheimer StralRe 18680 | 1074 | 187 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4 0,0 85,0 77,7
Abschnitt 04 Mannheimer StralRe 17740 | 1020 | 177 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5 0,0 84,8 77,5
Abschnitt 05 Mannheimer StralRe 17040 980 170 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5 0,0 84,6 77,3
Abschnitt 06 Mannheimer Strafle 18640 | 1072 | 186 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5 0,0 85,0 77,7
Abschnitt 07a Frankenthaler StraRe 20300 | 1167 | 203 | 91,2 2,9 4,9 1,0 88,3 4,9 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,1 0,0 85,5 78,2
Abschnitt 07b Frankenthaler StraRe 12400 713 124 | 91,2 2,9 49 1,0 88,3 49 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,2 0,0 83,4 76,1
Abschnitt 07b Frankenthaler StraRe 12400 713 124 | 91,2 2,9 4,9 1,0 88,3 49 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Sonstiges Pflaster 0,0 0,0 90,2 82,9
Abschnitt 08 StichstraRe 1 1200 69 12 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9 0,0 73,9 66,3
Abschnitt 09 StichstraRe 2-1 3100 178 31 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,2 0,0 78,1 70,5
Abschnitt 10 StichstraRe 2-2 1550 89 16 850 | 6,0 8,0 1,0 | 850 | 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,3 0,0 75,0 67,6
Abschnitt 11 StichstraRe 2-3 1550 89 16 850 | 6,0 8,0 1,0 | 850 | 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,8 0,0 75,2 67,7
Abschnitt 11 StichstraRe 2-3 1550 89 16 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,6 0,0 75,0 67,6
Abschnitt 12 Stichstrale 3 2300 132 23 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9 0,0 76,8 69,2
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3 0,0 83,3 76,0
Abschnitt 13 WollstraBe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,2 0,0 83,4 76,1
Abschnitt 13 WollstraBe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,8 0,0 83,3 76,0
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 83,4 76,1
Abschnitt 13 WollstraBe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,2 0,0 83,3 76,0
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,0 0,0 83,3 76,0
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 83,3 76,0
Abschnitt 14 WollstraBe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3 0,0 86,4 79,1
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,3 0,0 86,6 79,4
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,5 0,0 86,4 79,1
Abschnitt 14 WollstraBe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,1 0,0 86,4 79,2
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 86,4 79,1
Abschnitt 14 WollstraBe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 86,4 79,2
Abschnitt 14 WollstraBe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 86,4 79,1
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,5 0,0 86,7 79,4
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,7 0,0 86,9 79,6
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,4 0,0 86,7 79,4
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 9,2 0,0 88,6 81,5
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StraRenverkehrslarm

Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Planfall 2030
Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung | Drefl L'w L'w
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h % dB dB(A) dB(A)

Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,4 0,0 87,0 79,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -6,6 0,0 87,7 80,4
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,5 0,0 86,9 79,6
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 20,8 0,0 89,8 82,6
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 20,2 0,0 94,0 87,1
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -11,6 0,0 93,8 86,8
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,3 0,0 90,0 82,7
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,2 0,0 90,0 82,7
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -8,0 0,0 91,8 84,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,3 0,0 90,2 83,0
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -5,2 0,0 90,6 83,4
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 89,8 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,7 0,0 90,1 82,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,9 0,0 90,5 83,3
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,8 0,0 90,1 82,9
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 11,9 0,0 94,0 87,0
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -11,8 0,0 93,9 87,0
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,8 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,3 0,0 90,2 83,0
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,0 0,0 90,1 82,9
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,1 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,2 0,0 90,2 83,0
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,8 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,2 0,0 90,0 82,7
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,6 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6 0,0 89,8 82,6
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 16 BAB A 650 81740 | 4537 | 1144 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 130 80 80 130 80 80 SMA 11 -1,0 0,0 97,9 92,0
Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 | 923 | 25 | 42 | 1,0 | 897 | 42 | 51 | 10 90 80 80 90 80 80 SMA 11 0,6 0,0 95,0 87,7
Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 90 80 80 90 80 80 SMA 11 -4,1 0,0 95,5 88,3
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Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm

Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Planfall 2030
Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung | Drefl L'w L'w
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h % dB dB(A) dB(A)

Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 90 80 80 90 80 80 SMA 11 -0,1 0,0 95,0 87,7
Abschnitt 18 Bayreuther Strale Nord 10910 627 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 14 0,0 79,9 72,7
Abschnitt 18 Bayreuther Strae Nord 10910 627 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,1 0,0 80,1 72,9
Abschnitt 18 Bayreuther Strale Nord 10910 627 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6 0,0 79,9 72,7
Abschnitt 18 Bayreuther Strae Nord 10910 627 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 79,9 72,7
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -7,5 0,0 80,5 73,3
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -8,1 0,0 80,7 73,5
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 5,7 0,0 80,0 72,8
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6 0,0 79,5 72,2
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 0,0 79,4 72,2
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,1 0,0 79,4 72,2
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,6 0,0 79,4 72,2
Abschnitt 20 Bayreuther StralRe Siid 10850 624 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,4 0,0 79,9 72,7
Abschnitt 21 g'setxa"der'ﬂem'ng'sna%e a5 | 26 | 5 |oeo| 13| 17| 10|90 13| 17| 10| 30 30 30 30 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | -0,5 0,0 653 | 581

. Alexander-Fleming-StralRe . .
Abschnitt 22 West 414 24 4 96,0 13 1,7 1,0 96,0 13 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,1 0,0 64,9 57,2
Abschnitt 23 ParacelsusstraRe 1910 110 19 96,0 13 1,7 1,0 96,0 13 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,5 0,0 71,5 63,9
Abschnitt 24 ParacelsusstraRe Sud 971 56 9 96,0 13 1,7 1,0 96,0 13 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,1 0,0 68,6 60,9
Abschnitt 25 /S\[ljedxander'ﬂem'ng'smge 314 18 3 oo | 13| 27| 2090 13|17 10/ 30 30 30 30 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | -4, 0,0 639 | 561
. Alexander-Fleming-StralRe . .

Abschnitt 25 Siid 314 18 3 96,0 13 1,7 1,0 96,0 13 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,2 0,0 63,7 55,9
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StralRenverkehrslarm
Gerduscheinwirkungen im Plangebiet
Planfall 2030

Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Legende

Abschnittsname

StraRe StraBenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw?2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwanden nordlich der A 650 und siidlich der Bahnstecke der

Deutschen Bahn

3 Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
3.1.3 2. Obergeschoss

3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss

3.2.3 2. Obergeschoss
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwanden nérdlich der A 650 und siidlich der Bahnstecke der

Deutschen Bahn

3 Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
3.1.3 2. Obergeschoss

3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss

3.2.3 2. Obergeschoss
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwanden nordlich der A 650 und siidlich der Bahnstecke der

Deutschen Bahn

3 Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
3.1.3 2. Obergeschoss

3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss

3.23 2. Obergeschoss
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Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
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StralRenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
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StralRenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwanden nordlich der A 650 und siidlich der Bahnstecke der

Deutschen Bahn

3 Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
3.1.3 2. Obergeschoss

3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss

3.2.3 2. Obergeschoss



StralRenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
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StralRenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1. Obergeschoss
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StralRenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Beurteilungspegel
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Neubau von StraRen

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel

1.1 Geplante StralRen, StraRenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle

2.1 Digitales Simulationsmodell
3 Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)



Stadt Ludwigshafen am Rhein StraRenverkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 551 "ParacelsusstraBe Stid" Neubau von StraBen
Schalltechnisches Gutachten 01 Planfall 2030
Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung | Drefl L'w L'w

Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht [ Nacht | Nacht [ Nacht | Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h % dB dB(A) dB(A)

Abschnitt 24 ParacelsusstraRe Sud 971 56 9 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,1 0,0 68,6 60,9

Abschnitt 25 Alexander-Fleming-StralRe Sud 314 18 3 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4 0,0 63,7 55,9

Abschnitt 25 Alexander-Fleming-StraRe Sud 314 18 3 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,2 0,0 63,9 56,1

Abschnitt 25 Alexander-Fleming-Strafe Sud 314 18 3 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,1 0,0 63,7 55,9
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Stadt Ludwigshafen am Rhein StraRenverkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 551 "ParacelsusstraBe Stid" Neubau von StraBen
Schalltechnisches Gutachten 01 Planfall 2030
Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Legende

Abschnittsname

StraRe StraBenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw?2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Kooperation Bericht-Nr. 20002_gut01
www.kohnen-gmbh.de Datei: RSPS7400.res / Erstellt: 16.12.2021
www.schallschutz.biz Seite 2

SoundPLAN 8.2


http://www.kohnen-gmbh.de
http://www.schallschutz.biz

StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Neubau von StraRen

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel

1.1 Geplante StraBen, StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle

2.1 Digitales Simulationsmodell
3 Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Neubau von StraRen

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel

1.1 Geplante StraBen, StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle

2.1 Digitales Simulationsmodell
3 Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)



Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm
Neubau von StraBen
Planfall 2030

Anlage 3.1
Beurteilungspegel

Immissionsort Gebiets- Gebdude- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
nutzung geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB
10 01 Alexander-Fleming-StralRe 22 WA EG 59 49 55 47 - -
10 01 Alexander-Fleming-Stralle 22 WA 1.0G 59 49 54 47 --- --
10 02 Alexander-Fleming-Strale 14 WA EG 59 49 55 48 -- --
10 02 Alexander-Fleming-Stralle 14 WA 1.0G 59 49 55 47 --- --
10 03 Alexander-Fleming-Strale 4 WA 1.0G 59 49 48 41 -- --
10 03 Alexander-Fleming-Stralle 4 WA 2.0G 59 49 48 40 --- --
10 04 Werner-ForBmann-Ring 68 WA EG 59 49 49 41 --- -
10 04 Werner-ForBmann-Ring 68 WA 1.0G 59 49 49 41 - -
10 04 Werner-Formann-Ring 68 WA 2.0G 59 49 48 40 - -
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm
Neubau von StraBen
Planfall 2030

Anlage 3.1
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Gebiets- nutzung Gebietsnutzung

Gebdude- geschoss Geschoss

IGW Tag dB(A) Immissionsgrenzwert 16. BImSchV Tag

IGW Nacht dB(A) Immissionsgrenzwert 16. BImSchV Tag

Lr Tag dB(A) Beurteilungspegel Tag

Lr Nacht dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Lr,diff Tag dB(A) Uberschreitung Immissionsgrenzwert Tag
Lr,diff Nacht dB Uberschreitung Immissionsgrenzwert Nacht
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Zunahme StralRenverkehrslarm

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraRenverkehr Prognose-Nullfall 2030
1.2 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell Prognose-Nullfall 2030
2.2 Digitales Simulationsmodell Planfall 2030
3 Immissionen
31 Prognose Nullfall 2030

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2 Planfall 2030
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)



Stadt Ludwigshafen am Rhein

Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"

Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm

Zunahme StraBenverkehrslarm

Prognose-Nullfall 2030
Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 [ pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung | Drefl L'w L'w
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h % dB dB(A) dB(A)

Abschnitt 01 Mannheimer StralRe 21190 | 1218 | 212 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 85,4 78,1
Abschnitt 02 Mannheimer Stralle 18990 | 1092 | 190 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2 0,0 85,1 77,8
Abschnitt 03 Mannheimer StralRe 18680 | 1074 | 187 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4 0,0 85,0 77,7
Abschnitt 04 Mannheimer StralRe 17740 | 1020 | 177 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5 0,0 84,8 77,5
Abschnitt 05 Mannheimer Stralle 17040 980 170 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5 0,0 84,6 77,3
Abschnitt 06 Mannheimer Strafle 18640 | 1072 | 186 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5 0,0 85,0 77,7
Abschnitt 07a Frankenthaler StraRe 20300 | 1167 | 203 | 91,2 2,9 4,9 1,0 88,3 4,9 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,1 0,0 85,5 78,2
Abschnitt 07b Frankenthaler StraRe 12400 713 124 | 91,2 2,9 49 1,0 88,3 49 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,2 0,0 83,4 76,1
Abschnitt 07b Frankenthaler StraRRe 12400 713 124 | 91,2 2,9 4,9 1,0 88,3 49 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Sonstiges Pflaster 0,0 0,0 90,2 82,9
Abschnitt 08 StichstraRe 1 1200 69 12 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9 0,0 73,9 66,3
Abschnitt 09 StichstraRe 2-1 3100 178 31 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,2 0,0 78,1 70,5
Abschnitt 10 StichstraRe 2-2 1550 89 16 850 | 6,0 8,0 1,0 | 850 | 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,3 0,0 75,0 67,6
Abschnitt 11 StichstraRe 2-3 1550 89 16 850 | 6,0 8,0 1,0 | 850 | 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,8 0,0 75,2 67,7
Abschnitt 11 Stichstrae 2-3 1550 89 16 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,6 0,0 75,0 67,6
Abschnitt 12 StichstraRe 3 2300 132 23 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9 0,0 76,8 69,2
Abschnitt 13 WollstraRe 11370 | 654 114 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3 0,0 82,9 75,6
Abschnitt 13 WollstraBe 11370 654 114 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,2 0,0 82,9 75,6
Abschnitt 13 WollstraBe 11370 654 114 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,8 0,0 82,9 75,6
Abschnitt 13 WollstraRe 11370 | 654 114 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 82,9 75,6
Abschnitt 13 WollstraBe 11370 654 114 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,2 0,0 82,9 75,6
Abschnitt 13 WollstraRe 11370 | 654 114 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,0 0,0 82,9 75,6
Abschnitt 13 WollstraRe 11370 | 654 114 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 82,9 75,6
Abschnitt 14 WollstraBe 11370 654 114 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3 0,0 85,9 78,7
Abschnitt 14 WollstraRe 11370 | 654 114 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,3 0,0 86,2 79,0
Abschnitt 14 WollstraRe 11370 | 654 114 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,5 0,0 85,9 78,7
Abschnitt 14 WollstraBe 11370 654 114 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,1 0,0 85,9 78,7
Abschnitt 14 WollstraRe 11370 | 654 114 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 85,9 78,7
Abschnitt 14 WollstraBe 11370 654 114 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 86,0 78,7
Abschnitt 14 WollstraBe 11370 654 114 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 85,9 78,7
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,5 0,0 86,7 79,4
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,7 0,0 86,9 79,6
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,4 0,0 86,7 79,4
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 9,2 0,0 88,6 81,5
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Stadt Ludwigshafen am Rhein

Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm

Zunahme StraBenverkehrslarm

Prognose-Nullfall 2030
Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 [ pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung | Drefl L'w L'w
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h % dB dB(A) dB(A)

Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,4 0,0 87,0 79,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -6,6 0,0 87,7 80,4
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,5 0,0 86,9 79,6
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 20,8 0,0 89,8 82,6
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 20,2 0,0 94,0 87,1
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -11,6 0,0 93,8 86,8
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,3 0,0 90,0 82,7
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,2 0,0 90,0 82,7
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -8,0 0,0 91,8 84,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,3 0,0 90,2 83,0
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -5,2 0,0 90,6 83,4
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 89,8 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,7 0,0 90,1 82,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,9 0,0 90,5 83,3
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,8 0,0 90,1 82,9
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 11,9 0,0 94,0 87,0
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -11,8 0,0 93,9 87,0
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,8 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,3 0,0 90,2 83,0
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,0 0,0 90,1 82,9
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,1 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,2 0,0 90,2 83,0
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,8 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,2 0,0 90,0 82,7
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,6 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6 0,0 89,8 82,6
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3 0,0 89,7 82,5
Abschnitt 16 BAB A 650 81740 | 4537 | 1144 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 130 80 80 130 80 80 SMA 11 -1,0 0,0 97,9 92,0
Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 | 923 | 25 | 42 | 1,0 | 897 | 42 | 51 | 10 90 80 80 90 80 80 SMA 11 0,6 0,0 95,0 87,7
Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 90 80 80 90 80 80 SMA 11 -4,1 0,0 95,5 88,3
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Stadt Ludwigshafen am Rhein StraRenverkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid" Zunahme StraRenverkehrslarm
Schalltechnisches Gutachten 01 Prognose-Nullfall 2030
Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 [ pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung | Drefl L'w L'w
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h % dB dB(A) dB(A)
Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 90 80 80 90 80 80 SMA 11 -0,1 0,0 95,0 87,7
Abschnitt 18 Bayreuther Strale Nord 10910 627 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 14 0,0 79,9 72,7
Abschnitt 18 Bayreuther Strae Nord 10910 627 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,1 0,0 80,1 72,9
Abschnitt 18 Bayreuther Strale Nord 10910 627 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6 0,0 79,9 72,7
Abschnitt 18 Bayreuther Strae Nord 10910 627 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 79,9 72,7
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -7,5 0,0 80,5 73,3
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -8,1 0,0 80,7 73,5
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 5,7 0,0 80,0 72,8
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6 0,0 79,5 72,2
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 0,0 79,4 72,2
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,1 0,0 79,4 72,2
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,6 0,0 79,4 72,2
Abschnitt 20 Bayreuther StralRe Siid 10850 624 109 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,4 0,0 79,9 72,7
Abschnitt 21 g'setxa"der'ﬂem'ng'sna%e 210 12 2 oo | 13| 17| 2090 13|17 10| 30 30 30 30 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | -0,5 0,0 61,9 | 541
. Alexander-Fleming-StralRe . .
Abschnitt 22 West 100 6 1 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,1 0,0 58,9 51,0
Abschnitt 23 ParacelsusstraRe 882 51 9 96,0 13 1,7 1,0 96,0 13 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,5 0,0 68,2 60,7
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm

Zunahme StraRenverkehrslarm
Prognose-Nullfall 2030

Anlage 1.1

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Legende

Abschnittsname

StraRe StraBenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw?2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Zunahme StralRenverkehrslarm

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Prognose-Nullfall 2030
1.2 Straenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell Prognose-Nullfall 2030
2.2 Digitales Simulationsmodell Planfall 2030
3 Immissionen
31 Prognose Nullfall 2030

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2 Planfall 2030
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)



Stadt Ludwigshafen am Rhein

Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"

Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm
Zunahme StraRenverkehrslarm
Planfall 2030

Anlage 1.2

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht [ Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h %
Abschnitt 01 Mannheimer Strafle 21190 | 1218 | 212 | 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0
Abschnitt 02 Mannheimer StralRe 18990 | 1092 | 190 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2
Abschnitt 03 Mannheimer StralRe 18680 | 1074 | 187 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4
Abschnitt 04 Mannheimer StraRe 17740 | 1020 | 177 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5
Abschnitt 05 Mannheimer StralRe 17040 980 170 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5
Abschnitt 06 Mannheimer Strafe 18640 | 1072 | 186 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5
Abschnitt 07a Frankenthaler StraRe 20300 | 1167 | 203 | 91,2 2,9 4,9 1,0 88,3 4,9 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,1
Abschnitt 07b Frankenthaler StraRe 12400 713 124 | 91,2 2,9 49 1,0 88,3 49 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,2
Abschnitt 07b Frankenthaler StraRe 12400 713 124 | 91,2 2,9 4,9 1,0 88,3 4,9 5,8 1,0 50 50 50 50 50 50 Sonstiges Pflaster 0,0
Abschnitt 08 StichstraBe 1 1200 69 12 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9
Abschnitt 09 StichstraBe 2-1 3100 178 31 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,2
Abschnitt 10 StichstraBe 2-2 1550 89 16 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,3
Abschnitt 11 Stichstrale 2-3 1550 89 16 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,8
Abschnitt 11 Stichstrale 2-3 1550 89 16 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,6
Abschnitt 12 StichstraBe 3 2300 132 23 85,0 6,0 8,0 1,0 85,0 6,0 8,0 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,2
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,8
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,2
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,0
Abschnitt 13 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,3
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 15
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,1
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3
Abschnitt 14 WollstraRe 12655 728 127 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,5
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,7
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,4
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 9,2
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Stadt Ludwigshafen am Rhein StraRenverkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid" Zunahme StraRenverkehrslarm
Schalltechnisches Gutachten 01 Planfall 2030
Anlage 1.2

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht [ Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h %
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,4
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt -6,6
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,5
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 50 50 50 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 20,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 20,2
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -11,6
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,3
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,2
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -8,0
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,3
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -5,2
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,7
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,9
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 11,9
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -11,8
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,8
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,3
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,0
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,1
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,2
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,8
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,2
Abschnitt 15 K3 27300 1570 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,6
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6
Abschnitt 15 K3 27300 | 1570 | 273 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 5,1 1,0 70 70 70 70 70 70 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3
Abschnitt 16 BAB A 650 81740 | 4537 | 1144 | 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 130 80 80 130 80 80 SMA 11 -1,0
Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 90 80 80 90 80 80 SMA 11 0,6
Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 92,3 2,5 4,2 1,0 89,7 4,2 51 1,0 90 80 80 90 80 80 SMA 11 -4,1
Kooperation Bericht-Nr. 20002_gut01
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm
Zunahme StraRenverkehrslarm
Planfall 2030

Anlage 1.2

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Abschnittsname StraRe DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | vPkw | vLkwl | vLkw2 | vPkw | vLkwl | vLkw2 StraBenoberflache Steigung
Tag | Nacht| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht [ Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h %
Abschnitt 17 BAB A 650 81740 | 4700 | 817 | 92,3 2,5 4,2 1,0 | 89,7 | 42 51 1,0 90 80 80 90 80 80 SMA 11 -0,1
Abschnitt 18 Bayreuther Strale Nord 10910 627 109 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 14
Abschnitt 18 Bayreuther Strae Nord 10910 627 109 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,1
Abschnitt 18 Bayreuther Strale Nord 10910 627 109 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6
Abschnitt 18 Bayreuther Strae Nord 10910 627 109 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -7,5
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -8,1
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 5,7
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,6
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7
Abschnitt 19 Bayreuther StraRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4.4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,1
Abschnitt 19 Bayreuther StralRe Mitte 9740 560 97 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,6
Abschnitt 20 Bayreuther StralRe Siid 10850 624 109 93,2 2,2 3,6 1,0 91,0 3,6 4,4 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,4
Abschnitt 21 Alexander-Fleming-Strale Ost 454 26 5 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,5
Abschnitt 22 Alexander-Fleming-StraRe West 414 24 4 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,1
Abschnitt 23 ParacelsusstraRe 1910 110 19 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,5
Abschnitt 24 ParacelsusstraRe Sud 971 56 9 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,1
Abschnitt 25 Alexander-Fleming-StraRe Sud 314 18 3 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,2
Abschnitt 25 Alexander-Fleming-StraRe Sud 314 18 3 96,0 1,3 1,7 1,0 96,0 1,3 1,7 1,0 30 30 30 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,2
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Stid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StraRenverkehrslarm

Zunahme StraRenverkehrslarm

Planfall 2030

Anlage 1.2

Eingangsdaten und Emissionspegel Stral3e

Legende

Abschnittsname

StraRe StraBenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw?2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Zunahme StralRenverkehrslarm

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Prognose-Nullfall 2030
1.2 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell Prognose-Nullfall 2030
2.2 Digitales Simulationsmodell Planfall 2030
3 Immissionen
31 Prognose Nullfall 2030

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2 Planfall 2030
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)



StralRenverkehrslarm
Zunahme StralRenverkehr auBerhalb Plangebiet

Prognose-Nullfall 2030

Digitales Simulationsmodell
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Katastergrundlage:
Stadt Ludwigshafen am Rhein, Stand Juni 2019

10 Stichstralle 2-2

Schalltechnisch-stéadtebaulich-strategische Beratung
Stadt Ludwigshafen am Rhein

Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrale Sid"

Stadt Ludwigshafen am Rhein
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12 StichstraRe 3
13 WollstraRe

14 WollstraRe

15K3 Schalltechnisches Gutachten 01
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17 BAB A 650 Datum: 10.11.2021
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Zunahme StralRenverkehrslarm

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Prognose-Nullfall 2030
1.2 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell Prognose-Nullfall 2030
2.2 Digitales Simulationsmodell Planfall 2030
3 Immissionen
31 Prognose Nullfall 2030

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2 Planfall 2030
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
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Katastergrundlage:
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Schalltechnisch-stéadtebaulich-strategische Beratung
Stadt Ludwigshafen am Rhein

Bebauungsplan Nr. 551 "ParacelsusstrafRe Sud"

Stadt Ludwigshafen am Rhein

Schalltechnisches Gutachten 01
Datei: 20002_gut01_210412_anl_st_zu_2_2
Datum: 10.11.2021
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Zunahme StralRenverkehrslarm

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Prognose-Nullfall 2030
1.2 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell Prognose-Nullfall 2030
2.2 Digitales Simulationsmodell Planfall 2030
3 Immissionen
3.1 Prognose Nullfall 2030

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2 Planfall 2030
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)



Stadt Ludwigshafen am Rhein StraBenverkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 551 "ParacelsusstraBe Sid" Zunahme StralRenverkehr
Schalltechnisches Gutachten 01 Prognose-Nullfall 2030
Anlage 3.1

Beurteilungspegel

Immissionsort Gebiets- Gebdude- Lr Lr
nutzung geschoss Tag Nacht
dB(A) dB(A)
10 01 Werner-Formann-Ring 68 WA EG 56,7 50,3
10 01 Werner-ForBmann-Ring 68 WA 1.0G 57,2 50,6
10 01 Werner-ForBmann-Ring 68 WA 2.0G 54,5 47,7
10 02 Alexander-Fleming-StraRe 4 WA EG 57,2 50,7
10 02 Alexander-Fleming-StraRe 4 WA 1.0G 58,3 51,8
10 02 Alexander-Fleming-StraRe 4 WA 2.0G 53,8 46,6
10 03 Alexander-Fleming-StraRRe 10 WA EG 57,4 50,8
10 03 Alexander-Fleming-StralRe 10 WA 1.0G 58,3 51,8
10 03 Alexander-Fleming-StralRe 10 WA 2.0G 54,0 46,7
10 04 Alexander-Fleming-StralRe 14 WA EG 56,7 49,7
10 04 Alexander-Fleming-Stralle 14 WA 1.0G 57,8 50,9
10 05 Alexander-Fleming-StralRe 22 WA EG 57,4 50,6
10 05 Alexander-Fleming-Stralle 22 WA 1.0G 58,0 51,2
10 06 Paracelsusstralle 35 WA EG 57,5 50,8
10 06 Paracelsusstrale 35 WA 1.0G 57,8 51,2
10 06 ParacelsusstrafRe 35 WA 2.0G 56,1 49,5
10 07 Paracelsusstrafe 31 WA EG 59,1 52,1
10 07 Paracelsusstrafe 31 WA 1.0G 59,2 52,2
10 07 Paracelsusstrafle 31 WA 2.0G 58,1 50,9
10 08 Paracelsusstrale 24 WA EG 58,3 51,2
10 08 Paracelsusstralle 24 WA 1.0G 58,4 51,3
10 08 Paracelsusstralle 24 WA 2.0G 58,1 50,9
10 09 Paracelsusstralle 10 WA EG 60,5 53,3
10 09 Paracelsusstralle 10 WA 1.0G 61,4 54,1
10 09 Paracelsusstralle 10 WA 2.0G 61,7 54,4
10 10 Paracelsusstrale 3 WA EG 61,7 54,5
10 10 ParacelsusstralRe 3 WA 1.0G 62,6 55,4
10 10 ParacelsusstralRe 3 WA 2.0G 62,3 55,1
10 11 WollstraRe 555 WA EG 65,2 57,9
10 11 WollstraRe 555 WA 1.0G 65,5 58,2
10 11 WollstraBe 555 WA 2.0G 65,4 58,1
10 12 WollstraRe 553 WA EG 62,7 55,5
10 12 WollstraRe 553 WA 1.0G 63,6 56,4
10 12 WollstraRe 553 WA 2.0G 63,6 56,3
10 13 Alexander-Fleming-StralRe 25 WA EG 57,7 50,9
10 13 Alexander-Fleming-StralRe 25 WA 1.0G 58,8 51,9
10 13 Alexander-Fleming-StralRe 25 WA 2.0G 57,0 50,0
10 14 Alexander-Fleming-StralRe 38 WA EG 57,0 50,0
10 14 Alexander-Fleming-StralRe 38 WA 1.0G 58,1 51,1
Kooperation Bericht-Nr. 20002_gut01
www.kohnen-gmbh.de Datei: RSPS7600.res / Erstellt: 10.11.2021
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "ParacelsusstraBe Sid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StraBenverkehrslarm
Zunahme StralRenverkehr
Prognose-Nullfall 2030
Anlage 3.1
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Gebiets- nutzung Gebietsnutzung
Gebdude- geschoss Geschoss

Lr Tag dB(A) Beurteilungspegel Tag

Lr Nacht dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Kooperation
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Bericht-Nr. 20002_gut01
Datei: RSPS7600.res / Erstellt: 10.11.2021
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StraRenverkehrslarm

Aufgabenstellung Zunahme StralRenverkehrslarm

1 Verkehrszahlen und Emissionspegel
1.1 StraBenverkehr Prognose-Nullfall 2030
1.2 StraBenverkehr Planfall 2030
2 Digitale Simulationsmodelle
2.1 Digitales Simulationsmodell Prognose-Nullfall 2030
2.2 Digitales Simulationsmodell Planfall 2030
3 Immissionen
31 Prognose Nullfall 2030

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2 Planfall 2030
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)



Stadt Ludwigshafen am Rhein StraBenverkehrslarm

Bebauungsplan Nr. 551 "ParacelsusstraBe Sid" Zunahme StralRenverkehr
Schalltechnisches Gutachten 01 Planfall 2030
Anlage 3.2

Beurteilungspegel

Immissionsort Gebiets- Gebdude- Lr Lr
nutzung geschoss Tag Nacht
dB(A) dB(A)
10 01 Werner-Formann-Ring 68 WA EG 57,6 51,0
10 01 Werner-ForBmann-Ring 68 WA 1.0G 58,0 51,3
10 01 Werner-ForBmann-Ring 68 WA 2.0G 55,7 48,8
10 02 Alexander-Fleming-StraRe 4 WA EG 58,5 51,7
10 02 Alexander-Fleming-StraRe 4 WA 1.0G 59,2 52,5
10 02 Alexander-Fleming-StraRe 4 WA 2.0G 55,7 48,4
10 03 Alexander-Fleming-StraRRe 10 WA EG 58,7 51,8
10 03 Alexander-Fleming-StralRe 10 WA 1.0G 59,3 52,5
10 03 Alexander-Fleming-StralRe 10 WA 2.0G 55,9 48,5
10 04 Alexander-Fleming-StralRe 14 WA EG 59,0 51,7
10 04 Alexander-Fleming-Stralle 14 WA 1.0G 59,4 52,3
10 05 Alexander-Fleming-StralRe 22 WA EG 58,9 52,0
10 05 Alexander-Fleming-Stralle 22 WA 1.0G 59,3 52,4
10 06 Paracelsusstralle 35 WA EG 59,0 52,2
10 06 ParacelsusstralRe 35 WA 1.0G 59,3 52,5
10 06 Paracelsusstrale 35 WA 2.0G 58,0 51,1
10 07 Paracelsusstralle 31 WA EG 61,2 53,9
10 07 Paracelsusstralle 31 WA 1.0G 61,2 53,9
10 07 Paracelsusstralle 31 WA 2.0G 60,2 52,9
10 08 ParacelsusstralRe 24 WA EG 60,3 53,0
10 08 Paracelsusstralle 24 WA 1.0G 60,4 53,0
10 08 Paracelsusstralle 24 WA 2.0G 60,0 52,7
10 09 Paracelsusstralle 10 WA EG 61,7 54,4
10 09 Paracelsusstralle 10 WA 1.0G 62,4 55,1
10 09 Paracelsusstralle 10 WA 2.0G 62,7 55,3
10 10 Paracelsusstrale 3 WA EG 62,6 55,4
10 10 ParacelsusstralRe 3 WA 1.0G 63,4 56,2
10 10 ParacelsusstrafRe 3 WA 2.0G 63,2 55,8
10 11 WollstraRe 555 WA EG 65,6 58,3
10 11 WollstraRe 555 WA 1.0G 65,9 58,7
10 11 WollstraBe 555 WA 2.0G 65,8 58,6
10 12 WollstraRe 553 WA EG 63,2 56,0
10 12 WollstraRe 553 WA 1.0G 64,1 56,9
10 12 WollstraRe 553 WA 2.0G 64,1 56,8
10 13 Alexander-Fleming-StralRe 25 WA EG 58,6 51,8
10 13 Alexander-Fleming-StralRe 25 WA 1.0G 59,5 52,6
10 13 Alexander-Fleming-StralRe 25 WA 2.0G 57,9 50,9
10 14 Alexander-Fleming-StralRe 38 WA EG 58,0 51,0
10 14 Alexander-Fleming-StralRe 38 WA 1.0G 58,9 51,9
Kooperation Bericht-Nr. 20002_gut01
www.kohnen-gmbh.de Datei: RSPS7500.res / Erstellt: 10.11.2021
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "ParacelsusstraBe Sid"
Schalltechnisches Gutachten 01

StraBenverkehrslarm
Zunahme StraRenverkehr
Planfall 2030

Anlage 3.2
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Gebiets- nutzung Gebietsnutzung
Gebdude- geschoss Geschoss

Lr Tag dB(A) Beurteilungspegel Tag

Lr Nacht dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Kooperation
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Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Eingangsdaten und Emissionen

1.2 Zugzahlen Rhein-Haardt-Bahn (StraRenbahn)
1.3 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, Deutsche Bahn
1.4 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, StraBenbahn

Digitales Simulationsmodell

2.1 Digitales Simulationsmodell ohne Schallschutzwande
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwand siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn
Immissionen
3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

3.1.1 Erdgeschoss

3.1.2 1. Obergeschoss

3.1.3 2. Obergeschoss
3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2.1 Erdgeschoss

3.2.2 1. Obergeschoss

3.2.3 2. Obergeschoss

dokument: 20002_gut0!_anlv Anlagen



Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan 551 ,,ParacelsusstralRe Std “

Schalltechnisches Gutachten 01

Schienenverkehrslarm

Anlage 1.1
Deutsche Bahn
Eingangsdaten und Emissionen

3411 Streckenabschnitt Ludwigsh. Oggersh. - Ludwigshaf. BASF

bei Oggersheim, Wormserstralie

Km 0,0 - Km 2,0

V =70 km/h

Schienenverkehr Prognose (2030 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015

Zugart |Anzahl |Anzahl |V - max |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT|ANZ |Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht |(Km/h) |1 1 2 2 13 3 |4 4 |5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

GZ-E 50 30 70 7-Z5_A4 1 10-z25 30 10-218 8

Total 50 30 (Richtung u. Gegenrichtung)

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E -/Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Glterzug

RB = Regionalbahn

S = S-Bahn

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.

aul3er bei HGV)

ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress

TGV= franz.Triebzug des HGV

Bei GZ der Prognose 2030 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen =100% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundséatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

3522 Streckenabschnitt Frankenthal - Ludwigshafen

bei Oggersheim, Wormser Stral3e

Schienenverkehr Prognose ( 2030 / Strecke

Km 61,0 - Km 63,0

V = 160 km/h

=> neue Schall 03 ab 01/2015

Zugart [Anzahl [Anzahl [V - max |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT|ANZ |Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 |2 2 3 3 |4 4 IS5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

GZ-E 45 39 100 7-Z5 A4 110-z22 30 10-715 7

RB-ET 60 7 140 5-Z5-A10 2

RE-ET 25 1 160 5-Z5-Al12 2

RB-VT 10 1 140 6-Al10 2

IC-E 15 1 160 7-Z5 A4 19-725 12

ICE 16 2 160 3-z11 1

Total 171 51 (Richtung u. Gegenrichtung)

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E -/Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Guterzug

RB = Regionalbahn

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.

aul3er bei HGV)

S = S-Bahn
ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress

TGV= franz.Triebzug des HGV

Bei GZ der Prognose 2030 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen =100% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundséatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

Kooperation

www.kohnen-gmbh.de

www.schallschutz-biz.de

Bericht-Nr. 20002_gut01
Datei: 19016_gut01_sc_ip_1_1 Datum:11.05.2020
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Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionen

1.1 Zugzahlen Planfall 2030, Deutsche Bahn

1.3 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, Deutsche Bahn

1.4 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, StraBenbahn

Digitales Simulationsmodell

2.1 Digitales Simulationsmodell ohne Schallschutzwande
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwand siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn
Immissionen
3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

3.1.1 Erdgeschoss

3.1.2 1. Obergeschoss

3.1.3 2. Obergeschoss
3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2.1 Erdgeschoss

3.2.2 1. Obergeschoss

3.2.3 2. Obergeschoss

dokument: 20002_gut0!_anlv Anlagen



Stadt Ludwigshafen am Rhein

Bebauungsplan 551 ,Paracelsusstrale Std“

Schalltechnisches Gutachten 01

_g.kohnen@kohnen-gmbh.de

Schienenverkehrslarm
Anlage 1.2
StraRenbahn

Eingangsdaten und Emissionen

Von:
Gesendet:
An:

Cc:

Betreff:

Hallo Herr Kohnen,

Abril, Carlos, IS4 <C.Abril@rnv-online.de>
Freitag, 28. Juni 2019 12:42
Kohnen Berater & Ingenieure Guido Kohnen
Juergen.Trojan@ludwigshafen.de; Markus.Katz@ludwigshafen.de;

Ruediger.Schmidt@ludwigshafen.de; Thomas.Lappe@ludwigshafen.de;

Schéll, Michael, IS4; Weisenstein, Thomas, 1S4
AW: 19016: Ludwigshafen - Bplan ,Mittelstandspark Mannheimer StraBe” -
schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung hier: Angaben

StraBenbahn

anbei erhalten, wie angekiindigt, die Informationen fiir den Abschnitt Heinrich-Pesch-Haus « Wollstrale:

» Zusammenstellung der Fahrten

. Tag Nacht
Richtung Fahrzeugtyp (06:00 - 22:00 Uhr) | (22:00 - 06:00 Uhr)
GT6N und RNV6 79 5
(30 m — 6 Achsen)
Ludwigshafen |ET8N und RNV8 19 3
Hbf/Innenstadt [ (40 m — 8 Achsen)
Doppeltraktion .
(2x 30 m — 2x 6 Achsen) | © keine
GT6N und RNV6 79 5
(30 m — 6 Achsen)
. ET8N und RNV8
Oggersheim (40 m — 8 Achsen) 20 2
Doppeltraktion )
(2x 30 m — 2x 6 Achsen) | ® keine

\%

Klimatisierung.

Alle Fahrzeuge, die auf diesem Streckenabschnitt eingesetzt werden,

sind Niederflurfahrzeuge mit Gesamt-

» In Haltestellenbereichen sowie westlich der Haltestelle WollstraRe sind 40 km/h zuléssig, auf der Strecke
zwischen den Haltestellen Heinrich-Pesch-Haus und Wollstrale 60 km/h.

» Es sind Betonschwellen verbaut (Schottergleis).

Bei weiteren Rickfragen stehen wir gerne zur Verfuigung. Auf jeden Fall wiinsche ich Ihnen ein schénes

Wochenende.

Freundliche GriRe
Dipl.-Ing. Carlos Abril

rnv

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Abteilung Planung

Telefon: +49 (0) 621 465-1251
Mobil: +49 (0) 172 750 1214
Fax: +49 (0) 621 465-3234

Kooperation
www.kohnen-gmbh.de
www.schallschutz-biz.de
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Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionen
1.1 Zugzahlen Planfall 2030, Deutsche Bahn

1.2 Zugzahlen Rhein-Haardt-Bahn (StraRenbahn)

1.4 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, StraBenbahn

Digitales Simulationsmodell

2.1 Digitales Simulationsmodell ohne Schallschutzwande
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwand siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn
Immissionen
3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

3.1.1 Erdgeschoss

3.1.2 1. Obergeschoss

3.1.3 2. Obergeschoss
3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2.1 Erdgeschoss

3.2.2 1. Obergeschoss

3.2.3 2. Obergeschoss
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan 551 "ParacelsusstraRe Sid"
Schalltechnisches Gutachten

Schienenverkehrslarm

Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Anlage 1.3
Eingangsdaten und Emissionspegel
Deutsche Bahn

Bahnstrecke 3522 Gleis: 2 Richtung: Mainz Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m
5 3522 GZ-E 22,0 19,0 100 715 - 84,7 68,5 44,3 87,0 70,8 46,7
6 3522 RB-ET 30,0 3,0 140 135 - 77,4 58,3 56,0 70,4 51,3 49,0
7 3522 RE-ET 12,0 - 160 135 - 75,1 56,5 54,9 - - -
8 3522 RB-VT 5,0 - 140 69 - 71,9 46,7 - - - -
9 3522 IC-E 7,0 - 160 336 - 78,0 59,3 49,5 - - -
10 3522 ICE 8,0 1,0 160 201 - 73,6 55,8 48,1 67,6 49,7 42,1
- Gesamt 84,0 230 - - - 86,8 69,7 59,5 87,2 709 51,5
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Bahnstrecke 3522 Gleis: 1 Richtung: Mannheim Abschnitt: 1 Km: 0+081
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0Om 4m 5m
5 3522 GZ-E 23,0 20,0 100 715 - 84,9 68,7 44,5 87,3 71,1 46,9
6 3522 RB-ET 30,0 4,0 140 135 - 77,4 58,3 56,0 71,6 52,5 50,2
7 3522 RE-ET 13,0 1,0 160 135 - 75,5 56,9 55,2 67,3 48,8 47,1
8 3522 RB-VT 5,0 1,0 140 69 - 71,9 46,7 - 67,9 42,8 -
9 3522 IC-E 8,0 1,0 160 336 - 78,6 59,9 50,1 72,6 53,8 44,1
10 3522 ICE 8,0 1,0 160 201 - 73,6 55,8 48,1 67,6 49,7 42,1
- Gesamt 87,0 28,0 - - - 87,0 70,0 59,7 87,7 71,3 53,9
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+081 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan 551 "ParacelsusstraRe Sid"
Schalltechnisches Gutachten

Eingangsdaten und Emissionspegel

Schienenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Anlage 1.3

Deutsche Bahn

Bahnstrecke 3411 Gleis: 2 Richtung: Oggersheim Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m
4 3411 GZ-E 25,0 15,0 70 734 - 83,4 68,8 37,1 84,2 69,6 37,9
- Gesamt 25,0 15,0 - - - 83,4 68,8 37,1 84,2 69,6 37,9

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Bahnstrecke 3411 Gleis: 1 Richtung: BASF Abschnitt: 1 Km: 0+081
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m
4 3411 GZ-E 25,0 15,0 70 734 - 83,4 68,8 37,1 84,2 69,6 37,9
- Gesamt 25,0 15,0 - - - 83,4 68,8 37,1 84,2 69,6 37,9

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+081 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Eingangsdaten und Emissionen

1.1 Zugzahlen Planfall 2030, Deutsche Bahn
1.2 Zugzahlen Rhein-Haardt-Bahn (StraRenbahn)
1.3 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, Deutsche Bahn

Digitales Simulationsmodell

2.1 Digitales Simulationsmodell ohne Schallschutzwande
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwand siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn
Immissionen
3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

3.1.1 Erdgeschoss

3.1.2 1. Obergeschoss

3.1.3 2. Obergeschoss
3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

3.2.1 Erdgeschoss

3.2.2 1. Obergeschoss

3.2.3 2. Obergeschoss
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Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan 551 "ParacelsusstraRe Sid"

Schienenverkehrslarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Schalltechnisches Gutachten Anlage 1.4
Eingangsdaten und Emissionspegel
StraBenbahn
StraRenbahn Gleis: 1 Richtung: Hauptbahnhof Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m

1 GT6N und RVN6 79,0 5,0 60 30 - 69,4 56,2 - 60,5 47,3 -

2 ET8N und RVNS 19,0 3,0 60 40 - 63,3 50,0 - 58,3 45,0 -

3 Doppeltraktion 6,0 - 60 60 - 61,3 48,1 - - - -

- Gesamt 104,0 8,0 - - - 70,9 57,7 - 62,5 49,3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
StraBenbahn Gleis: 2 Richtung: Oggersheim Abschnitt: 1 Km: 0+022
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0Om 4m 5m

1 GT6N und RVN6 79,0 5,0 60 30 - 69,4 56,2 - 60,5 47,3 -

2 ET8N und RVN8 20,0 2,0 60 40 - 63,5 50,3 - 56,5 43,3 -

3 Doppeltraktion 6,0 - 60 60 - 61,3 48,1 - - - -

- Gesamt 105,0 7,0 - - - 70,9 57.7 - 61,9 48,7 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+022 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Eingangsdaten und Emissionen

1.1 Zugzahlen Planfall 2030, Deutsche Bahn

1.2 Zugzahlen Rhein-Haardt-Bahn (StraRenbahn)

1.3 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, Deutsche Bahn
1.4 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, StraBenbahn

Digitales Simulationsmodell

2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwand siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn
Immissionen
3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
3.1.3 2. Obergeschoss
3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss
3.2.3 2. Obergeschoss
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Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Eingangsdaten und Emissionen

1.1 Zugzahlen Planfall 2030, Deutsche Bahn

1.2 Zugzahlen Rhein-Haardt-Bahn (StraRenbahn)

1.3 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, Deutsche Bahn
1.4 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, StraRenbahn

Digitale Simulationsmodelle

2.1 Digitales Simulationsmodell ohne Schallschutzwande

Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
313 2. Obergeschoss

3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss
3.2.3 2. Obergeschoss
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Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Eingangsdaten und Emissionen

1.1 Zugzahlen Planfall 2030, Deutsche Bahn

1.2 Zugzahlen Rhein-Haardt-Bahn (StraRenbahn)

1.3 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, Deutsche Bahn
1.4 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, StraRenbahn

Digitale Simulationsmodelle

2.1 Digitales Simulationsmodell ohne Schallschutzwande
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwand siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn
Immissionen

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss
3.2.3 2. Obergeschoss

dokument: 20002_gut0!_anlv Anlagen



Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss

Legende

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45,0
45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,0 Einhaltung OW WA

55,0 < <= 60,0 Einhaltung OW Ml

60,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 <

MaRstab 1:2.500




Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Legende

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45,0
45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,0 Einhaltung OW WA

55,0 < <= 60,0 Einhaltung OW Ml

60,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 <

MaRstab 1:2.500




Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Legende

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45,0
45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,0 Einhaltung OW WA

55,0 < <= 60,0 Einhaltung OW Ml

60,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 < <= 75,0
75,0 <

MaRstab 1:2.500
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Aufgabenstellung Gerduscheinwirkungen im Plangebiet

Eingangsdaten und Emissionen

1.1 Zugzahlen Planfall 2030, Deutsche Bahn
1.2 Zugzahlen Rhein-Haardt-Bahn (StraRenbahn)
1.3 Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, Deutsche Bahn

Eingangsdaten und Emissionspegel 2030, StraRenbahn

Digitale Simulationsmodelle

2.1 Digitales Simulationsmodell ohne Schallschutzwande
2.2 Digitales Simulationsmodell mit Schallschutzwand siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn
Immissionen
3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
3.1.3 2. Obergeschoss

Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

dokument: 20002_gut0!_anlv Anlagen



Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
Erdgeschoss

Legende

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,0 Einhaltung OW WA

45,0 < <= 50,0 Einhaltung OW Ml

50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 <

MaRstab 1:2.500




Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Legende

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,0 Einhaltung OW WA

45,0 < <= 50,0 Einhaltung OW Ml

50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 <

MaRstab 1:2.500




Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Legende

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35,0
35,0 < <= 40,0
40,0 < <= 45,0 Einhaltung OW WA

45,0 < <= 50,0 Einhaltung OW Ml

50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 <

MaRstab 1:2.500
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Immissionen

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

1.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.21 Erdgeschoss
1.2.2 1. Obergeschoss
1.2.3 2. Obergeschoss
1.3 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

131 Erdgeschoss
1.3.2 1. Obergeschoss
133 2. Obergeschoss
1.4 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und stidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.4.1 Erdgeschoss
1.4.2 1. Obergeschoss
1.4.3 2. Obergeschoss
1.5 10 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Minderung des Beurteilungspegels Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

151 Erdgeschoss
1.5.2 1. Obergeschoss
153 2. Obergeschoss
1.6 10 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Minderung des Beurteilungspegels Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.6.1 Erdgeschoss
1.6.2 1. Obergeschoss
1.6.3 2. Obergeschoss

dokument: 20002_gut0!_anlv Anlagen



Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss

Legende

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55 Einhaltung OW WA

55 < <= 60 Einhaltung OW Ml

60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <

MaRstab 1:2.500




Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Legende
r eeeeeeeeeeeeee === Emissionsband Strale
fl sebauungsplan
[
[ Gebsude
=== Schienenachse
] Atgemeines Wohngebiet
1 «ita

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55 Einhaltung OW WA

55 < <= 60 Einhaltung OW MI

60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <

MaRstab 1:2.500




Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Legende
r eeeeeeeeeeeeee === Emissionsband Strale
fl sebauungsplan
[
[ Gebsude
=== Schienenachse
] Atgemeines Wohngebiet
1 «ita

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55 Einhaltung OW WA

55 < <= 60 Einhaltung OW Ml

60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <

MaRstab 1:2.500
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Immissionen

1.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
111 Erdgeschoss
1.1.2 1. Obergeschoss
1.1.3 2. Obergeschoss

Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.3 6 m hohe Schallschutzwénde nordlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

131 Erdgeschoss
1.3.2 1. Obergeschoss
133 2. Obergeschoss
1.4 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und stidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.4.1 Erdgeschoss
1.4.2 1. Obergeschoss
1.4.3 2. Obergeschoss
1.5 10 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Minderung des Beurteilungspegels Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

151 Erdgeschoss
1.5.2 1. Obergeschoss
153 2. Obergeschoss
1.6 10 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Minderung des Beurteilungspegels Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.6.1 Erdgeschoss
1.6.2 1. Obergeschoss
1.6.3 2. Obergeschoss
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Erdgeschoss
Legende
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. Bebauungsplan
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- Gebdude
====Schienenac| hse

E Allgemeines Wohngebiet

1 «ita

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45 Einhaltung OW WA

45 < <= 50 Einhaltung OW Ml

50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 <
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Legende
r Geltungsbereich === Emissionsband Strale
. Bebauungsplan
[0 straRe
- Gebdude
====Schienenac| hse

E Allgemeines Wohngebiet

1 «ita

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45 Einhaltung OW WA

45 < <= 50 Einhaltung OW Ml

50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 <
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Legende
r Geltungsbereich === Emissionsband StraRe
. Bebauungsplan
[0 straRe
- Gebdude
====Schienenac hse

E Allgemeines Wohngebiet

1 «ita

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45 Einhaltung OW WA

45 < <= 50 Einhaltung OW Ml

50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 <
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Immissionen

1.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
111 Erdgeschoss
1.1.2 1. Obergeschoss
1.1.3 2. Obergeschoss

1.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.21 Erdgeschoss
1.2.2 1. Obergeschoss
1.2.3 2. Obergeschoss

6 m hohe Schallschutzwénde nordlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

1.4 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.4.1 Erdgeschoss
1.4.2 1. Obergeschoss
1.4.3 2. Obergeschoss
1.5 10 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Minderung des Beurteilungspegels Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

151 Erdgeschoss
1.5.2 1. Obergeschoss
153 2. Obergeschoss
1.6 10 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Minderung des Beurteilungspegels Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.6.1 Erdgeschoss
1.6.2 1. Obergeschoss
1.6.3 2. Obergeschoss
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

6 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

6 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Legende
r Geltungsbereich === Emissionsband StraRe
. Bebauungsplan

[0 straRe
- Gebdude

E Allgemeines Wohngebiet

1 «ita

= Schallschutzwand

==== Schienenachse

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55 Einhaltung OW WA
55 < <= 60 Einhaltung OW MI
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

6 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Legende

r Geltungsbereich === Emissionsband StraRe
. Bebauungsplan
[0 straRe

- Gebdude

E Allgemeines Wohngebiet

1 «ita

= Schallschutzwand

==== Schienenachse

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55 Einhaltung OW WA
55 < <= 60 Einhaltung OW MI
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75

75 <
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Immissionen
1.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
111 Erdgeschoss
1.1.2 1. Obergeschoss
1.1.3 2. Obergeschoss
1.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.21 Erdgeschoss
1.2.2 1. Obergeschoss
1.2.3 2. Obergeschoss
1.3 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

131 Erdgeschoss
1.3.2 1. Obergeschoss
133 2. Obergeschoss

6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

10 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Minderung des Beurteilungspegels Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

151 Erdgeschoss
1.5.2 1. Obergeschoss
153 2. Obergeschoss
1.6 10 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Minderung des Beurteilungspegels Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.6.1 Erdgeschoss
1.6.2 1. Obergeschoss
1.6.3 2. Obergeschoss
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

6 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
Erdgeschoss

Legende
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. Bebauungsplan
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====Schienenac| hse
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1 «ita
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Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45 Einhaltung OW WA

45 < <= 50 Einhaltung OW Ml

50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 <
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

6 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Legende
r Geltungsbereich === Emissionsband StraRe
. Bebauungsplan
[0 straRe
- Gebdude
====Schienenac| hse

E Allgemeines Wohngebiet
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= Schallschutzwand

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35
35 < = 40
40 < = 45 Einhaltung OW WA

<
<

45 < <= 50 Einhaltung OW Ml

50 < <= 55

55 < <= 60

60 < <= 65

65 <
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

6 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Legende
r Geltungsbereich === Emissionsband StraRe
. Bebauungsplan
[0 straRe
- Gebdude

====Schienenachse
E Allgemeines Wohngebiet

1 «ita

= Schallschutzwand

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45 Einhaltung OW WA
45 < <= 50 Einhaltung OW Ml
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 <
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Immissionen
1.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
111 Erdgeschoss
1.1.2 1. Obergeschoss
1.1.3 2. Obergeschoss
1.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.21 Erdgeschoss
1.2.2 1. Obergeschoss
1.2.3 2. Obergeschoss
1.3 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
131 Erdgeschoss
1.3.2 1. Obergeschoss
133 2. Obergeschoss
1.4 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und stidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.4.1 Erdgeschoss
1.4.2 1. Obergeschoss
1.4.3 2. Obergeschoss

10 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Minderung des Beurteilungspegels Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

1.6 10 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Minderung des Beurteilungspegels Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1.6.1 Erdgeschoss
1.6.2 1. Obergeschoss
1.6.3 2. Obergeschoss
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

10 m hohe Schallschutzwéande nordlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
Erdgeschoss
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Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

10 m hohe Schallschutzwéande nordlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss

Legende
r Geltungsbereich === Emissionsband Strale
. Bebauungsplan
[0 straRe
- Gebdude

====Schienenachse
E Allgemeines Wohngebiet

1 «ita

= Schallschutzwand

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55 Einhaltung OW WA
55 < <= 60 Einhaltung OW Ml
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

10 m hohe Schallschutzwéande nordlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Legende
r Geltungsbereich === Emissionsband Strale
. Bebauungsplan
[0 straRe
- Gebdude

====Schienenachse
E Allgemeines Wohngebiet

1 «ita

= Schallschutzwand

Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55 Einhaltung OW WA
55 < <= 60 Einhaltung OW Ml
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <

MaRstab 1:2.500
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Schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Immissionen
1.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
111 Erdgeschoss
1.1.2 1. Obergeschoss
1.1.3 2. Obergeschoss
1.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.21 Erdgeschoss
1.2.2 1. Obergeschoss
1.2.3 2. Obergeschoss
1.3 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
131 Erdgeschoss
1.3.2 1. Obergeschoss
133 2. Obergeschoss
1.4 6 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und stidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.4.1 Erdgeschoss
1.4.2 1. Obergeschoss
1.4.3 2. Obergeschoss
1.5 10 m hohe Schallschutzwande nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Minderung des Beurteilungspegels Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

151 Erdgeschoss
1.5.2 1. Obergeschoss
153 2. Obergeschoss

10 m hohe Schallschutzwénde nérdlich der Autobahn und siidlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
Minderung des Beurteilungspegels Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

10 m hohe Schallschutzwéande nordlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
Erdgeschoss
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50 < <= 55
55 < <= 60
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

10 m hohe Schallschutzwéande nordlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG
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Uberlagerung von Straen- und Schienenverkehrsldrm

10 m hohe Schallschutzwéande nordlich der Autobahn und
sudlich der Bahnstrecken der Deutschen Bahn AG

Beurteilungspegel

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Eingangsdaten und Emissionen (nicht belegt)

Digitales Simulationsmodelle

Immissionen

3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
3.1.3 2. Obergeschoss

3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss
3.2.3 2. Obergeschoss
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Gewerbegebiet im Bebauungsplan
586a ,,Gewerbegebiet stdlich der Frankenthaler StraRe”

Gebiete ndrdlich und sudlich der Mannheimer StralRe /
Frankenthaler StraRe

Rickkihlanlage und Kleinspielfeld BG Klinik Ludwigshafen

Digitales Simulationsmodell 1
(Ubersicht)
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Gewerbegebiet im Bebauungsplan
586a ,,Gewerbegebiet stdlich der Frankenthaler StraRe”

Gebiete ndrdlich und sudlich der Mannheimer StralRe /
Frankenthaler StraRe

Rickkihlanlage und Kleinspielfeld BG Klinik Ludwigshafen

Digitales Simulationsmodell 1
(Detail Ruckkiihlanlage
und Kleinspielfeld)
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Gewerbeldarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Kinftige Gewerbeflachen im Bereich der
»Entwicklungsachse West“

Digitales Simulationsmodell 2
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionen (nicht belegt)

Digitale Simulationsmodelle

2.1 Digitales Simulationsmodell 1 (Ubersicht)

2.2 Digitales Simulationsmodell 1 (Detail Riickkiihlanlagen)
2.3 Digitales Simulationsmodell 2

Immissionen

Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

3.2 Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
3.2.1 Erdgeschoss
3.2.2 1. Obergeschoss
3.2.3 2. Obergeschoss
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Beurteilungspegel
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Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss
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Beurteilungspegel
Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss
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Beurteilungspegel Tag in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 45,0
45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,0 Einhaltung OW WA

55,0 < <= 60,0 Einhaltung OW MI
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70,0 < <= 75,0
75,0 <
Mal3stab 1:2.500

0 20 40 60 80 100 120 140 160
T I | I ]

Katastergrundlage:
Stadt Ludwigshafen am Rhein, Stand Juni 2019

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Sid"

Schalltechnisches Gutachten 01
Datei: 20002_gut01_201207_anl_ge_ip_3_1_3
m: 19.02.2021

®
& KOHNEN

EEEEEEEEEEEEEEEEEE




@
T

Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
Eingangsdaten und Emissionen (nicht belegt)

Digitale Simulationsmodelle

2.1 Digitales Simulationsmodell 1 (Ubersicht)
2.2 Digitales Simulationsmodell 1 (Detail Riickkiihlanlagen)
2.3 Digitales Simulationsmodell 2
Immissionen
3.1 Beurteilungspegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
3.1.1 Erdgeschoss
3.1.2 1. Obergeschoss
3.1.3 2. Obergeschoss

Beurteilungspegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
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Beurteilungspegel
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Erdgeschoss

Legende

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)
Skalierung nach DIN 18005 (Orientierungswert - OW)

<= 30,0
30,0 < <= 35,0
35,0 < <= 40,0 Einhaltung OW WA

40,0 < <= 45,0 Einhaltung OW Ml

45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0
60,0 <

MaRstab 1:2.500

0 20 40 60 80 100 120 140 160
T I | I ]

Katastergrundlage:
Stadt Ludwigshafen am Rhein, Stand Juni 2019

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
Bebauungsplan Nr. 551 "Paracelsusstrafle Sid"

Schalltechnisches Gutachten 01
Datei: 20002_gut01_201207_anl_ge_ip_3_2_1
m: 19.02.2021

@
& KOHNEN

EEEEEEEEEEEEEEEEEE




Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1. Obergeschoss
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Beurteilungspegel
Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
2. Obergeschoss
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

MafRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-02: 2018-01

MafRgebliche AuRenlarmpegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

1.2 MaRgebliche AuBenlarmpegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.2.1 Erdgeschoss
1.2.2 1. Obergeschoss
1.2.3 2. Obergeschoss

Baulicher Schallschutz gegen AuRenlarm
2.1 SchallschutzmaRnahmen fiir Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches

2.2 SchallschutzmaBnahmen fiir schutzbediirfte Raume von Wohnungen und Ahnliches
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Gesamtlarm
(Uberlagerung von StraRen-, Schienen- und
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MaRgeblicher Auenlarmpegel nach
DIN 4109-01/02:2018-01

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
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Gesamtlarm
(Uberlagerung von StraRen-, Schienen- und
Gewerbeldrm)

MaRgeblicher Auenlarmpegel nach
DIN 4109-01/02:2018-01

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
1. Obergeschoss
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Gesamtlarm
(Uberlagerung von StraRen-, Schienen- und
Gewerbeldrm)

MaRgeblicher Auenlarmpegel nach
DIN 4109-01/02:2018-01

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
2. Obergeschoss

Legende
' me Geltungsbereich 0 StraRe
El  Bebauungsplan
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- Gebdude
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E Allgemeine Wohngebiete

1 «ia

MaRgeblicher AuRRenldrmpegel und
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Tag in dB(A)
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

MafRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-02: 2018-01

1.1 MafRgebliche AuRenlarmpegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
111 Erdgeschoss
1.1.2 1. Obergeschoss
1.1.3 2. Obergeschoss

MaRgebliche AuBenlarmpegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Baulicher Schallschutz gegen AuRenlarm
2.1 SchallschutzmaRnahmen fiir Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches

2.2 SchallschutzmaBnahmen fiir schutzbediirfte Raume von Wohnungen und Ahnliches
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Gesamtlarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet
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Gesamtlarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Gesamtlarm
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Gesamtlarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Gesamtlarm
(Uberlagerung von StraRen-, Schienen- und
Gewerbeldrm)

MaRgeblicher Auenlarmpegel nach
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

MafRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-02: 2018-01

1.1 MafRgebliche AuRenlarmpegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
111 Erdgeschoss
1.1.2 1. Obergeschoss
1.1.3 2. Obergeschoss

1.2 MaRgebliche AuBenlarmpegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.2.1 Erdgeschoss
1.2.2 1. Obergeschoss
1.2.3 2. Obergeschoss

Baulicher Schallschutz gegen AuRenlarm

2.2 SchallschutzmaBnahmen fiir schutzbediirfte Raume von Wohnungen und Ahnliches

dokument: 20002_gut0!_anlv Anlagen



Schutzbebediirftige Raume,
die nicht Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden

MaRgeblicher AuRenlarmpegel nach
DIN 4109-01/02:2018-01

Legende

' me Geltungsbereich 0 StraRe

El  Bebauungsplan

- Gebdude

=== Emissionsband StraRe

==== Schienenachse

E Allgemeine Wohngebiete

1 «ia

MaRgeblicher AuRRenldrmpegel und
Larmpegelbereiche nach DIN 4109-01/02:2018-01

Tag in dB(A)
<
55,0 < <
60,0 < <
650 < IV <
70,0 < <
75,0 < UM <=

80,0 < AL

MaRstab 1:2.500
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= 55,0
= 60,0
= 65,0 SchallschutzmaRhahme SM1
= 70,0 SchallschutzmaRnahme SM2
= 75,0

80,0
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Katastergrundlage:
Stadt Ludwigshafen am

Rhein, Stand Juni 2019

Schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung

Stadt Ludwigshafen am
Bebauungsplan Nr. 551

Schalltechnisches

Rhein
"ParacelsusstraRe Sud"
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Aufgabenstellung Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

MafRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-02: 2018-01

1.1 MafRgebliche AuRenlarmpegel Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
111 Erdgeschoss
1.1.2 1. Obergeschoss
1.1.3 2. Obergeschoss

1.2 MaRgebliche AuBenlarmpegel Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
1.2.1 Erdgeschoss
1.2.2 1. Obergeschoss
1.2.3 2. Obergeschoss

Baulicher Schallschutz gegen AuRenlarm

2.1 SchallschutzmaRnahmen fiir Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches

dokument: 20002_gut0!_anlv Anlagen



Gesamtlarm
Gerauscheinwirkungen im Plangebiet

Schutzbebediirftige Raume,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden

MaRgeblicher AuRenlarmpegel nach
DIN 4109-01/02:2018-01

Anlage
2.2
Legende
. e Geltungsbereich StraRe
El  Bebauungsplan
=== Emissionsband Strafe
- Gebdude

====Schienenac hse
D Allgemeine Wohngebiete

D Kindertagesstatte

MaRgeblicher AuRRenldrmpegel und
Larmpegelbereiche nach DIN 4109-01/02:2018-01
Nacht in dB(A)

<= 55,0
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0 SchallschutzmaBnahme SM1

65,0 < IV <= 70,0 SchallschutzmaRnahme SM2

70,0 < <= 75,0
75,0 < 4N <= 80,0
80,0 < VAL

Mafstab 1:2.500

0 20 40 60 80 100 120 140 160
T I | I I'm

Katastergrundlage:
Stadt Ludwigshafen am Rhein, Stand Juni 2019

Schalltechnisch-stadtebaulich-strategische Beratung
Stadt Ludwigshafen am Rhein
Bebauungsplan Nr. 551 "ParacelsusstraRe Stid"
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